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@ Teleskopierbare Fiihrungsschienen fiir Schrdg-oder Geriistaufziige.

@ Die Erfindung betrifit teleskopierbare Fiihrungsschienen flir Schriag- oder Gerlistaufzlige, welche einen
Einfachschenkel und einen mitiels eines Zwischensteges zu einem Kastenprofil verbundenen Doppelschenkel
aufweisen. Das Wesen der Erfindung liegt in der besonderen Ausgestaltung des Doppelschenkels bzw. des
hieraus gebildeten Kastenprofiles zur Erzielung einer optimalen Biegesteifigkeit und Verdrehfestigkeit bei
gleichzeitig vorteilhafter Verbindungsmdglichkeit mit den Sprossen des Schrégaufzuges.
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Teleskopierbare Fihrungsschienen fiir Schrdg- oder Geriistaufziige

Die Erfindung betrifft teleskopierbare Fiihrungsschienen fiir Schrig- oder Gerlistaufziige, vorzugsweise
aus einer Al Zn Mg-Legierung, mit stranggepreBten, als U-Schenkel senkrecht auf dem Profilsteg stehenden
Profilschenkeln, wobei ein Profilschenkel als Einfachschenkel und der andere Profilschenkel als einen
inneren und einen duBeren Schenkel aufweisender Doppelschenkel ausgebildet ist und sowohl in Ndhe des
Einfachschenkels als auch in Ndhe des Doppelschenkels am Profilsteg eine SchleiBwuist angeordnet ist.

Teleskopierbare Flihrungsschienen der vorgennanten Gattung sind durch das deutsche Patent 35 41
836 bekannt geworden. Die Fiihrungsschienen nach dem Std. d. T. haben sich in der Praxis sehr bewihrt.
Sie sind geeignet fiir Schrigaufziige bis zu einer Ausfahrlinge von etwa 40 m, wobei eine Tragféhigkeit flir
den an dem Schrégaufzug geflihrien Schlitten von etwa 200 kg unterstellt werden kann.

Die Forderungen gehen nunmehr dahin, Schridgaufziige mit noch grdBeren Ausfahrlingen und insbe-
sondere gr6Berer Tragfdhigkeit (bis ca. 600 kg) des Lastaufnahmemitiels zu entwickeln. Hierzu reichen die
bisher bekannten und bewzhrien Profile nicht aus, weil bereits beim Teleskopieren der Schrégaufziige -
beispielsweise bei dem bekannten Profil nach dem gatiungsbildenden Std. d. T. - bei Ausfahrlingen tber
40 m aufgrund von Windeinwirkung vor dem Anlegen gegen das Dach oder dgl. eine Ausknickgefahr
besteht.

Es ist weiter eine Ausgestaltungsform von Fiihrungsschienen filir Schrigaufziige bekannt geworden, bei
denen die Schrigaufzlige nicht, wie beim gattungsbildenden Std. d. T. definiert, mitteis Schleifwiilsten
aneinander gefiinrt sind, bei der jedoch die Aufgabe gel&st werden soll, den einzelnen Seitenholmen eine
hShere als bisher Ubliche Stabilitdt zu geben (DE-GM 84 04 549). Dies soll im wesentlichen dadurch geidst
werden, daB an dem einteilig mit dem Steg ausgeformten unteren Schenkel des Seitenholmes ein
Verstdrkungselement vorgesehen ist, welches in Ausgestaltung der Erfindung als einteilig aus dem unteren
Schenkel und dem Steg des Seitenholmes ausgeformter HohlkSrper ausgebiidet sein kann.

Ein derartiges Profil muB Uber einen Dorn gezogen werden und ist deshalb teurer in der Herstellung als
das Profil nach dem gattungsbildenden Std. d. T.; das angestrebte Ziel einer Erhdhung der Stabilitét kann
diesen Aufwand in Ansehung der Forderung nach gréBeren Ausfahrlingen und hdherer Belastbarkeit jedoch
rechtfertigen. Als nachteilig wurde bei dem bekannten Profil empfunden, daB die Kréfte des jeweils inneren
Profils auf den Steg abgesetzt werden, welcher den inneren Flansch und den duBleren Flansch des
Doppelflansches verbindet - also nicht im Bereich des duBeren Steges des U-Profils in diesen Steg
eingeleitet werden. Auch weisen die einzelnen HohlkSrper eine relativ hohe SteghShe bei relativ geringer
Breite auf, was zum einen zu hochbauenden Fiihrungsschienen fiihrt und zum zweiten die Querstabilitét
und damit die Verwindungssteifigkeit nachteilig beeinfluft. Tatschlich sind die einzelnen Fiihrungsschienen
- bei einem schrig ausgefahrenen Aufzug - nicht gegen Abknicken nach unten gefdhrdet, sondern in Folge
seitlicher Belastung durch Verwinden und damit etwa gegen seitliches Abknicken.

Aufgabe der Erfindung ist es, die Flhrungsschiene nach dem Sid. d. T. dahingehend zu verbessern,
daB eine gréBere Biegesteifigkeit und Verdrehfestigkeit bei einwandfreier Flihrung der Schienen aneinander
gewihrieistet ist. Dabei ist gleichzeitig zu berlicksichtigen, da den Fihrungsschienen ein Profil gegeben
wird, welches zu optimalen Widerstandsmomenten bei optimaler Materialausnutzung fiihrt.

Die Erfindung 13st die gestelite Aufgabe durch die Lehre nach Anspruch 1.

Ueber den Std. d. T. nach dem DE-GM 84 04 549 hinausgehend sind bei der Lehre nach der Erfindung
neben den an sich bekannten Schieifwiilsten zur definierten Flhrung der Profilstege aneinander die freien
Enden des inneren Schenkels und des duBeren Schenkels so ausgebildet, das sie unter Bildung von
Flanschen Uber den Zwischensteg vorstehen. Hieraus resultiert eine sehr glinstige SchweiBverbindung mit
den Sprossen, d.h. das Kastenprofil wird vollstindig in die von den Sprossen Ubertragenden Krifte
einbezogen. Dies gilt insbesondere, weil der innere Schenkel und der BuBere Schenke! rechtwinklig zum
Steg angeordnet und gleich lang ausgebildet sind.

Um zu méglichst optimalen Werten beziiglich des 1 Widerstandsmomentes flir die Biegesteifigkeit zu
gelangen, ist der dufere Schenkel dicker ausgebildet als der innere Schenkel. Die Materialdicken der
Schenkel verhalten sich vorzugsweise wie 7 : 4. Von besonderer Bedeutung ist das Merkmal, dag die lichte
Breite des von dem inneren Schenkel, dem duBeren Schenkel, dem Zwischensteg und dem Teilabschnitt
des Steges umschlossenen Hohlraumes groBer ist als dessen lichte HShe. Dieses Merkmal erhdht die
Verdrehfestigkeit des Profils auBerordentlich, weil sich relativ zur Mittellingsachse des Teleskopschusses
gesehen sehr glinstige statische Werte ergeben.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind durch die Unteranspriiche gekennzeichnet.

Das Merkmal gem#B Anspruch 2 beglinstigt aufgrund der gleichen Materialstdrke das Verschweiien mit
den Quersprossen der Fiihrungsschiene und gewahrieistet somit eine einwandireie Kraftlibertragung.
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Wie auch Anspruch 3 verdeutlicht, wird durch die VergleichmédgBigung der Dicke der Uber den
Zwischensteg vorstehenden Flansche im AnschluBbereich der Quersprossen die bewuBt ungleichmiBige
Dickenausbildung des duBeren Schenkels und des inneren Schenkels ausgeglichen.

Anspruch 4 kennzeichnet die Lage der SchleiBwulst. Im Gegensatz zu der bekannten Ausbildung nach
dem gattungsbildenden Std. d. T. ist die SchleiBwulst zum einen innenseitig des Steges des U-Profils
angeordnet; zum anderen mit Bezug auf das kastenférmige Profil weiter nach oben gezogen, so daB der
gegeniiber der Schleifwulst schwichere Querschnitt (zwischen den beiden SchleiBwiisten eines jeden
Profils) kiirzer gehalten wird, was ebenfalls die Biegesteifigkeit und Verdrehfestigkeit des Profils erhoht.
Gleichzeitig wird - mit Bezug auf den Std. d. T. nach dem Patent 35 41 836 - ein "weicherer" Uebergang
von der Schleifwulst auf die Dicke des eigentlichen Steges erreicht; insbesondere erfolgt dieser Uebergang
nicht unmittelbar im Bereich des inneren Schenkels, sondern deutlich darliber.

Die Anspriiche 5 - 8 kennzeichnen vorteilhafte Merkmale der Kombination teleskopierbarer Fuhrungs-
schienen unter Einbeziehung der Merkmale eines der Anspriiche 1 - 4. Das Merkmal gem3B Anspruch 6,
demzufolge die im Bereich der Doppeischenkel gebildeten Kastenprofile in der Z&hlung von innen nach
auBen bei gleicher oder etwa gleicher Kastenprofilh6he zunehmend gréBere Kastenprofilbreite aufweisen,
beglinstigt auBerordentlich die Querstabilitdt und damit die Verdrehfestigkeit. Dabei ist es - wie Anspruch 7
ausweist - sinnvoll, die lichte H6he zwischen den Uber den Zwischensteg vorstehenden Flanschen bei allen
Flhrungsschienen gleich auszubilden, um Sprossen gleicher Héhe verwenden zu knnen. .

Nach Anspruch 8 findet eine Profilkombination Verwendung, bei der die Flihrungsschienen im wesentli-
chen das vorbeschriebene Kastenprofil im Bereich der Doppelschenkel aufweisen, wobei jedoch die
zweitinnere Schiene einen breiteren diinneren Einfachschenkel und einen kiirzeren dickeren Einfachschen-
kel aufweist und die innerste Schiene einen diinneren Einfachschenkel und einen gleichbreiten, teilweise zu
einem Kastenprofil geschlossenen Doppelschenkel besitzt. Dieser teilweise zu einem Kastenprofil geschios-
sene Doppelschenkel ist hinsichtlich seines Schenkelabstandes des inneren und &uBeren Schenkels so
ausgebildet, daB auf der Oberseite des inneren Schenkels die untere Laufrolle des Lastaufnahmemittels
geflihrt werden kann (DE-OS 37 15 629).

Zur Erzielung einer optimalen Verbindung zwischen dem jeweiligen Profil einer Fiihrungsschiene und
den zugeordneten Sprossen sind im Scheitelpunkt zwischen den Stegen und den Flanschen der Kastenpro-
file entsprechende Auskehlungen vorgesehen.

Grundsitziich wird angestrebt, wie Anspruch 5 ausweist, die Zwischenstege der Kastenproflle aller
Flhrungsschienen im gleichen Abstand von der Mittellingsachse des Teleskopschusses anzuordnen, um
Sprossen gleicher Lange verwenden zu kdnnen.

Nach einer besonderen Ausgestaltung der Erfindung kann es jedoch bei hoch beanspruchten Aufziigen
groBer Linge vorteilhaft sein, den Zwischenstegen der Kastenprofile innerer Flihrungsschienen einen
kleineren Abstand von der Mittellingsachse des Schrig- oder Geriistaufzuges zuzuordnen als den Zwi-
schenstegen duBerer Fiihrungsschienen (Anspruch 10). Durch diese MaBnahmen werden die am stérksten
gefdhrdeten Fiihrungsschienen hinsichtlich ihrer Querstabilitdt deutlich verstdrkt, wobei es in aller Regel
genligt, die inneren drei oder vier Fiihrungsschienen (beispielsweise Flihrungsschiene 1 - 3 oder Fiihrungs-
schiene 1 - 4) entsprechend auszubilden, so daB beispielsweise flir die Fiihrungsschienen 1 - 3 eine
Kieinere Sprossenbreite gilt als flir die Filhrungsschienen 4 - 7 oder 4 - 8. Dabei weisen aus Vereinheitli-
chungsgriinden beispielsweise die Flihrungsschienen 1 - 3 untereinander bezliglich ihrer Stege den
gleichen Abstand von der Mittellingsachse des Schragaufzuges auf; gleiches gilt beispielsweise fur die
Fiihrungsschienen 4 - 7 (Anspruch 12).

Insgesamt wird mit der erfindungsgemdBen L&sung eine Profilgebung fiir Schrédgaufziige grofer
Ausfahrlingen und hoher Belastbarkeit verwirklicht, bei der in Ansehung der erforderlichen Gleiteigenschat-
ten in Verbindung mit der Biegesteifigkeit und Drehfestigkeit optimale statische Werte erreichbar sind.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfiihrungsbeispieles néher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 in perspektivischer Darstellung die erfindungsgemé&Be Fiihrungsschiene
Fig. 2 eine Profilkombination der Fiihrungsschienen 0 - 8
Fig. 3 eine weitere Profilkombination mit Fiihrungsschienen 1 - 8

In der Fig. 1 ist beispielsweise die Fiihrungsschiene 2 perspektivisch dargestellt. Die beiden Profile der
Fiihrungsschiene 2 sind durch Sprossen 28 miteinander verbunden.

in der Profilkombination gem#B Fig. 2 erkennt man, daB sdmtliche Flhrungsschienen 0 - 8 einen
oberen Einfachschenkel 23 aufweisen. Der untere Doppelschenkel ist durch einen inneren Schenkel 9 und
ginen duBeren Schenkel 10 gebildet. Beide Schenkel 9 und 10 sind durch einen senkrecht auf diesen
Schenkeln stehenden Zwischensteg 11, verbunden, der gemeinsam mit den Schenkeln 9 und 10 und dem
Teilabschnitt 12 der Stege 15 bis 21 ein kastenférmiges Profil bildet. Der innere Schenkel der Fiihrungs-
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schienen 2 -7 weist eine Materialstdrke von 4 mm auf, der &uBere Schenkel der Flihrungsschienen 2 - 7
eine Materialstdrke von 7 mm. Lediglich das &duBere Profil (FUhrungsschiene 8) weicht hiervon ab; hier
besitzt der innere Schenkel eine Materialstdrke von 5 mm; der duBere Schenkel eine Materialstirke von 9
mm.

Aehniich verhilt es sich mit dem Steg 11; er besitzt mit Bezug auf die Flihrungsschienen 2 - 7 eine
Materialstdrke von 4 mm; mit Bezug auf die Flihrungsschiene 8 eine Materialstdrke von 5 mm.

Entsprechend bemessen sind die vom inneren Steg 11 in Richtung auf die Mittellingsachse der
Flihrungsschiene weisenden Flansche 22; diese besitzen mit Bezug auf die Fihrungsschienen 2 - 7 eine
Materialstdrke von 5, 5 mm; mit Bezug auf die Flihrungsschiene 8 sine Materialstérke von 7 mm. Das lichte
MaB zwischen den Flanschen 11 ist jedoch mit Bezug auf alle Flihrungsschienen 2 - 8 zur Vereinheitlichung
der Verbindung mit den anschliefenden Sprossen 28 gleich; es betrédgt einheitlich 20, 5 mm.

Wie aus der Profilkombination gem&#B Fig. 2 erkennbar, weisen die Stege 15 - 21 der U-Profile in ihrem
oberen und unteren Bereich mit 24 bzw. 24 bezeichnete Schleifwiilste auf. Diese SchleiBwiilste laufen
oberhalb der inneren Schenkel 9 in den eigentlichen Steg aus, so daB der Uebergang vom inneren
Schenkel 9 in den Steg noch im Bereich einer gréBeren Materialstérke (Schieifwulst) erfoigt.

Mit d wurde die Dicke der Flansche 22, mit | die Ldnge der Flansche 22 bezeichnet. Es ist erkennbar,
daB die Flanschdicke d  des inneren Schenkels jeweils kleiner ist als die Flanschdicke d" des HuBeren
Schenkels. Das Bezugszeichen s ist der Dicke der Schieifwulst zugeordnet; h bedeutet die lichte HShe
zwischen den Flanschen 22. Weiter ist aus der Fig. 2 ersichtlich, daB bei den Profilen der Fithrungsschie-
nen 3 - 8 die lichte Breite B des Hohlraumes des Kastenprofiles gr8fer ist als die lichte HOhe H dieses
Hohlraumes.

Fig. 2 verdeutlicht ferner, daB die FUhrungsschiene 1 einen breiteren diinneren Einfachschenkel 23 und
einen kiirzeren dickeren Einfachschenkel 26 aufweist, welcher mit einer Einziehung 29 zur Verbindung mit
einer Sprosse versehen ist. An diese Flihrungsschiene 1 schlieBt innenseitig die Flihrungsschiene 0 an,
welche einen oberen Einfachschenkel 23 und einen unteren Doppelschenkel 27 aufweist, welcher ebenfalls
aus einem inneren Schenkel und einem ZuBeren Schenkel besteht und zu einem Hohlprofil ausgebildet ist.
Der Abstand dieser beiden Schenkel ist so bemessen, daB sich die untere Laufrolle des Lastaufnahmettels
auf die obere Seite des inneren Schenkels absenken kann.

Aus der Fig. 3 ist eine Profilkombination eines Schridgaufzuges ersichilich, welcher unter erschwerten
Bedingungen eingesetzt werden kann, d.h. bei dem die Verwindungssteifigkeit durch besondere Profilge-
bung zusitzlich erhdht worden ist. Dies wird zum einen durch Verzicht auf die Flihrungsschiene 0 erreicht;
zum anderen insbesondere jedoch dadurch, daB den Flhrungsschienen 1 - 3 mit Bezug auf das
Kastenprofil eine gréBere Breite gegeben worden ist. Die Stege 11 der Flihrungsschienen 1 - 3 weisen von
der Mitteliingsachse 25 (Fig. 1) einen kleineren Abstand A auf als die Stege 11 der Flihrungsschienen 4 -
7. Hierdurch wird das Widerstandsmoment mit Bezug auf die Flihrungsschienen 1 - 3 erheblich erhdht. Zur
optimalen Verbindung mit den Sprossen 28 (Fig. 2) sind im Scheitelpunkt zwischen den Flanschen 22 und
den Stegen 11 Auskehlungen 30 vorgesehen. Bei der duBeren Fiihrungsschiene 8 ist in dem Ausflihrungs-
beispiel nach Fig. 3 auf das Kastenprofil verzichtet worden, weil es sich hierbei um die duflere, ruhende
Fiihrungsschiene handelt.

Bezugzeichenliste

Fihrungsschienen
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9 = innerer Schenkel

10 = HuBerer Schenkel

11 = Zwischensteg

12 = Teilabschnitt der Stege 15 - 21
13 = )
14 = )
15 = )
16 = )
17 = ) Steg
i8 = )
19 = )
20 = )
21 = )

22 = Flansch

23 = Einfachschenkel

24 = SchieiBwulst

24’ = SchleiBwulst
25 = Mittellangsachse

26 = Einfachschenkel der Schiene 1
27 = Doppelschenkel der Schiene 0
28 = Sprossen
29 = Einziehung -
30 = Auskehlung
d = Dicke der Flansche
| = L&nge der Flansche
d' = Flanschdicke des inneren Schenkels
d" = Flanschdicke des duBeren Schenkels
s = Dicke der SchleiBwulst
h = lichte Hohe zwischen den Flanschen 22
b = lichte Breite des Hohiraumes des Kastenprofils
H = lichte Hhe des Hohiraumes des Kastenprofils
A = Abstand
B = Abstand
Anspriiche

1. Teleskopierbare Fiihrungsschienen fiir Schrdg- oder Gerlistaufziige, vorzugsweise aus einer Al Zn
Mg-Legierung, mit stranggepreBten, als U-Schenkel senkrecht auf dem Profilsteg stehenden Profilschen-
keln, wobei ein Profilschenkel als Einfachschenkel und der andere Profilschenkel als einen inneren und
einen duBeren Schenkel aufweisender Doppelschenkel ausgebildet ist und sowohl in Ndhe des Einfach-
schenkels als auch in Ndhe des Doppelschenkels am Profilsteg eine SchleiBwulst angeordnet ist, gekenn-
zeichnet durch folgende Merkkmale :

a) der innere Schenkel (9) und der ZuBere Schenkel (10) des Doppelschenkels sind durch einen
senkrecht zu den Schenkeln (9, 10) angeordneten Zwischensteg (11) verbunden;

b) der innere Schenkel (9) und der duBere Schenkel (10) bilden mit Teilen ihrer Linge zusammen mit
dem Zwischensteg (11) und einem Teilabschnitt (12) des Steges (15 - 21) des U-Profils (z.B. Flhrungs-
schienen 2 - 7) ein geschlossenes Kastenprofil;

c) die freien Enden des inneren Schenkels (9) und des duBeren Schenkels (10) stehen unter Bildung
von Flanschen (22) liber den Zwischensteg (11) vor;

d) der innere Schenkel (9) und der duBere Schenkel (10) sind rechtwinklig zum Steg (15 - 21)
angeordnet und gleichlang ausgebildet;
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e) der duBere Schenkel (10) ist dicker ausgebildet als der innere Schenkel (9);

f) die lichte Breite (B) des von dem inneren Schenkel (9), dem &uBeren Schenkel (10), dem
Zwischensteg (11) und dem Teilabschnitt (12) des Steges (15 - 21) umschlossenen Hohlraumes ist gréBer
als dessen lichte Hohe (H).

2. Teleskopierbare Fiihrungsschienen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die liber den
Zwischensteg (11) vorstehenden Flansche (22) des inneren Schenkels (9) und des duBeren Schenkels (10)
gleiche Linge (I) und gleiche Dicke (d) aufweisen.

3. Teleskopierbare Fihrungsschienen nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Dicke (d) der Uber den Zwischensteg (11) vorstehenden Flansche (22) gréBer ist als die
Flanschdicke (d') des inneren Schenkels (9) und kleiner als die Flanschdicke (d') des &uBeren Schenkels
(10).

4. Teleskopierbare Flihrungsschienen nach einem der Anspriiche 1 - 3, dadurch gekennzeichnet, daB
die in Ndhe des Einfachschenkels (23) und des Doppelschenkels angeordnete SchieiBwulst (24, 24 ) den
Steg (15 - 21) des U-Profils (Flihrungsschienen (2 - 8) innenseitig Uberragt und die in Ndhe des
Doppelschenkels angeordnete SchleiBwulst (24') im AnschiuB an den inneren Schenkel (9) ausgebildet ist
und die gleiche Dicke (s) aufweist wie der Teilabschnitt (12) des Steges (15 - 21) des U-Profils
(FUhrungsschienen 2 - 8) im Bereich des geschlossenen Kastenprofils.

5. Kombination teleskopierbarer Fiihrungsschienen nach einem der Anspriiche 1 - 4, wobei jeweils zwei
mit ihren Schenkeln zueinandergerichtete Flihrungsschienen mittels Sprossen zu einem leiterartigen Tele-
skopschuf verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenstege (11) des Kastenprofils aller
Teleskopschiisse (FUihrungsschienen 2 - 8) gleichen Abstand von der Mittelldngsachse (25) des Teieskop-
schusses (Flihrungsschienen 2 - 8) aufweisen.

6. Kombination teleskopierbarer Fiihrungsschienen nach einem der Anspriiche 1 - 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die im Bereich der Doppelschenkel gebildeten Kastenprofile - in der Z&hlung von innen nach
auBen -bei gleicher oder etwa gleicher Kastenprofilhdhe zunehmend groBere Kastenprofilbreite aufweisen.

7. Kombination teleskopierbarer Flihrungsschienen nach einem der Anspriiche 1 - 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die lichte HGhe (h) zwischen den Uber den Zwischensteg (11) vorstehenden Flanschen (22)
bei allen Flihrungsschienen (z.B. 2 - 7) gleich ist.

8. Kombination teleskopierbarer Flihrungsschienen nach einem der Anspriiche 1 -7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB -in der Z&hiung von auBen nach innen - der letzten inneren, einen Einfachschenkel (23) und
einen kastenprofilartig gem&B Anspruch 1 ausgebildeten Doppelschenkel aufweisenden Fiihrungsschiene (2)
eine Fihrungsschiene (1) mit einem breiteren diinneren Einfachschenkel (23) und einem kiirzeren dickeren
Einfachschenkel (26) und dieser Fihrungsschiene (1) eine Fuhrungsschiene (0) mit einem dinneren
Einfachschenkel (23) und einem gleichbreiten teilweise zu einem Kastenprofil geschliossenen Doppelschen-
kel (27) folgt.

9. Teleskopierbare Flihrungsschienen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB im Scheitelpunkt
zwischen den Stegen 11 und den Flanschen 22 eine Auskehlung 30 vorgesehen ist.

10. Kombination teleskopierbarer Flihrungsschienen nach einem der Anspriiche 1 - 4, wobei jeweils
zwei mit ihren Schenkein zueinander gerichtete Flihrungsschienen mittels Sprossen zu einem leiterartigen
TeleskopschuB verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenstege (11) der Kastenprofile
innerer Fiihrungsschienen (z.B. 1 - 4) einen kleineren Abstand von der Mittellingsachse (25) des Schrig-
oder Gerlistaufzuges aufweisen als die Zwischenstege (11) &uBerer Flihrungsschienen (z.B. 5 - 7).

11. Kombination nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenstege (11) der Kasten-
profile der Flinrungsschienen (1 - 3) einen kieineren Abstand von der Mitteliingsachse (25) des Schrég-
oder Gerlistaufzuges aufweisen als die der Fiihrungsschiene (3) folgenden Fihrungsschienen (z.B. 4 - 8).

12. Kombination nach Anspruch 10 und 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand (A) der
Zwischenstege (11) aller inneren Fiihrungsschienen (z.B. 1 - 3) bzw. der Abstand (B) der Zwischenstiege
(11) der diesen folgenden duBeren Flihrungsschienen (z.B. 4 - 7) von der Mitteliingsachse (25) des Schrig-
oder Gerlstaufzuges jeweils gleich ist.
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