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@ Vorrichtung zum Verbinden von Fiihrungsschienen.

) Mit dieser Vorrichtung zum Verbinden von Fiih-
rungsschienen ist es mdglich, einerseits die Fih-
rungsschienen von Aufzligen genau fluchtend auszu-
richten, anderseits kdnnen, im Zusammenhang mit
der auch im Aufzugsbau Eingang gefundenen Ele-
mentbauweise, ganze Schachtmodule mit alien ein-
gebauten Einzelteilen mit Hilfe der Filhrungsschie-
nen und der erfindungsgemassen
Fihrungsschienen-Verbindung genau zentriert auf-
ginander aufgebaut werden. Die paarweise eingebau-
ten FUhrungsschienen-Verbindungen weisen an-

schraubbare Fihrungslaschen {(4; 14) und Halitela-

schen (3) auf. Die Haltelasche (3) ist am oberen

Ende an der Riickseite mit einer zentrierenden Ab- I

schragung (3.1) ausgerlistet und die auf beiden Sei- 1 —— | »)
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Vorrichtung zum Verbinden von Fiihrungsschienen

Die Erfindung betrifit eine Vorrichtung zum
Verbinden von Fiihrungsschienen, insbesondere
von Aufzligen, mit einer Zentriervorrichtung zum
fluchtenden Fiihren einer Anschlussschiene an eine
bereits gesetzte Flihrungsschiene.

Im Zusammenhang mit der modernen Element-
bauweise, die auch im Aufzugsbau Anwendung fin-
det, und bei weicher selbsttragende Schachtmodu-
le im Werk vorfabriziert und mit allen Einzelteilen
komplett ausgeriistet auf die Baustelle transportiert
und aufeinandergeschichtet zusammengebaut wer-
den, ist vor allem den Flhrungsschienenstdssen
grosse Aufmerksamkeit zu schenken. Einwandireie
Stossverbindungen mit einer Zentriervorrichtung er-
leichtern die Montage der ganzen Schachtmodule
und helfen mit, teure Montagezeiten auf der Bau-
stelle einzusparen.

Mit der DD-PS 92 525 ist eine Vorrichtung zum
Verbinden von Flhrungsschienen bekanntgewor-
den, bei welcher an den Stossstellen der Fiihrungs-
schienen am unteren Flihrungsende stirnseitig im
Flansch und im Steg Nuten und am oberen Fiih-
rungsende stirnseitig ebenfalls im Flansch und im
Steg passende Federn gefrést sind. Zusédtzlich ist
am Flansch des unteren Fiithrungsschienenendes
eine Lasche mit allseitigen Verjlingungsanschri-
gungen angeschweisst, weiche in einen am
Flansch des oberen Fiihrungsschienenendes ange-
schweissten taschenférmigen Verbindungsschuh
passt. Die am unteren Teil angeordnete ange-
schriagte Lasche dient beim Zusammenfligen der
beiden Schienenteile als Vorfiihrung flr die genau
passend gefrédsten stirnseitigen Nuten und Federn,
wobei der Verbindungsschuh des oberen Fih-
rungsschienenteiles Uber die Lasche gesteckt und
allseitig zwangsgefiihrt in die richtige fiuchtende
Lage geleitet wird. Ein in eine in der Lasche und im
Verbindungsschuh eingefrdsten Keilbahn eingetrie-
benes Verriegelungselement sichert die beiden
Fiihrungsschienenteile in ihrer endgiltigen Arbeits-
lage. '

Ein Nachteil dieser Vorrichtung zum Verbin-
dung von Fihrungsschienen liegt darin, dass so-
woh! die Lasche als auch der Verbindungsschuh
am Flansch der Fiihrungsschiene anzuschweissen
sind. Dabei kénnen Wirmespannungen und Verzi-
ge aufireten, welche sich negativ auf die Laufquali-
t4t der Aufzugskabine auswirken. Anderseits sind
die Keilbahnen, mindestens digjenige im Verbin-
dungsschuh, fiir die Verriegelung der beiden Fiih-
rungsschienenenden vor dem Anschweissen des
Verbindungsschuhs an den Flansch der Fiihrungs-
schiene zu fertigen. Damit ist es erforderlich, dass
die Anschweissteile sowohl genau mit den gefré-
sten Nuten und Federn als auch mit den gefrdsten

10

15

20

25

30

35

40

45

50

Keilbahnen libereinstimmen miissen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung zum Verbinden von Flihrungsschienen
vorzuschlagen, bei welcher sich die beiden Schie-
nenenden beim Zusammenbau selbsttdtig, genau
fluchtend fiihren, und bei welcher keine Verbin-
dungsteile an den Fiihrungsschienen anzuschweis-
sen sind.

Diese Aufgabe wird durch die im ersten An-
spruch gekennzeichnete Erfindung geldst.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind
im wesentlichen darin zu sehen, dass die ver-
schraubte Verlaschung mit den ndtigen Flhrungs-
sinrichtungen durch handelslibliche Flachprofile
bzw. durch abgekantete Blechteile herstellbar sind,
wobei die Befestigungsidcher fur die Verschrau-
bung sowohl in den Flihrungsschienenteilen als
auch in den Laschenteilen lehrenhaltig im Werk
verbohrt werden kdnnen. Fiir die Montage eines
Schachtmodules dienen die am unteren Schienens-
toss angeschraubten Laschen von zwei einander
gegeniiberliegenden Fihrungsschienen als Fih-
rungshilfe flir die unteren Enden der oberen Fiih-
rungsschienen, so dass die angeschrigten Haltela-
schen als auch die seitlich abgeknickten Fiihrungs-
flanschen der U-férmig abgekanteten Flhrungsla-
schen das obere Schachimodul fiir den Zusam-
menbau beim Absenken allseitig genau zentrieren.
Die letzte Zentrierung der Flhrungsschienen wird
zusétzlich dadurch erleichiert, dass die stirnseitig
angeordneten Nut und Feder abgeschrigte Kanten
aufweisen. Ein weiterer Vorteil liegt auch darin,
dass die Fiihrungsschienen keine Wirmespannun-
gen oder Verzige durch Schweissarbeiten erfah-
ren.

In den Zeichnungen ist ein Ausfiihrungsbeispiel
der Erfindung dargestellt, das im folgenden ndher
erldutert wird. Es zeigen:

Fig. 1-einen Querschnitt durch einen Fih-
rungschienenstoss geméss einer Schnittlinie |- aus
Fig. 2;

Fig. 2 einen Aufriss eines unteren Flthrungs-
schienenendes mit einer angeschraubien Fih-
rungsschienenverbindung;

Fig. 3 einen Lingsschnitt durch das untere
Fuhrungsschienenende gem#ss einer Schnittlinie
-1 aus Fig. 2;

Fig. 4 einen Ausschnitt aus einer Stossver-
bindung zwischen zwei Flihrungsschienen;

Fig. 5 eine vergrGsserte Darstellung der
Stossverbindung gemiss Fig. 4;

Fig. 6 einen Querschnitt durch einen Fih-
rungsschienenstoss einer weiteren Ausflihrungsva-
riante geméss einer Schnittlinie VI-VI aus Fig. 7;

Fig. 7 einen Aufriss eines oberen Endes
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einer unteren Fihrungsschiene mit einer ange-
schraubten Fiihrungsschienenverbindung der Aus-
flihrungsvariante geméss Fig. 6 und

Fig. 8 einen Langsschnitt durch das obere
Ende einer unteren Fiihrungsschiene gemiss einer
Schnittlinie VII-VIIl aus Fig. 7.

in den Fig. 1, 2, 3, 4 und 5 ist mit 1 das obere
Ende einer unteren Filhrungsschiene bezeichnet. In
der Stirnseite der unteren Flhrungsschiene 1 ist
mindestens im Steg 1.2 eine Nut 1.1 flUr die Auf-
nahme einer vorstehenden Feder 2.1 einer oberen
Flhrungsschiene 2 vorgesehen. Die Nut 1.1 und
die Feder 2.1 besitzen auf beiden L&ngsseiten ab-
geschrigte Kanten 1.5 bzw. 2.5. Im Flansch 1.3 der
Flhrungsschiene 1 sind beispielsweise vier Befe-
stigungsicher 1.4 vorgesehen, auf welche L&cher
einer Haitelasche 3 und einer Flhrungsiasche 4
passen. Die Haltelasche 3 ist aus Flachmaterial
gefertigt und weist beispielsweise acht Befesti-
gungsldcher und am oberen Ende eine als Leitfiih-
rung flir eine anschliessende Fihrungsschiene 2
dienende Abschrigung 3.1 auf. Die Fuhrungsla-
sche 4 besiizt ebenfalls entsprechende acht Befe-
stigungsl&cher und ist aus Blech U-férmig abge-
kantet mit zwei Flanschen 4.1 und einem Steg 4.3.
Die Flanschen 4.1 der Fiihrungslasche 4 umgreifen
seitlich die Haltelasche 3 und den Flansch 1.3 der
Fuhrungsschiene 1 bzw. 2. Am oberen Ende der
Fuhrungslasche 4 sind die beiden Flanschen 4.1
auf eine gewisse Linge vom Steg 4.3 abgetrennt
und leicht nach aussen abgeknickt und bilden auf
beiden Seiten einen Fihrungslappen 4.4 mit den
Anschrdgungen 4.2 als seitliche Zentrierung bei
der Montage einer anschliessenden Flihrungsschie-
ne 2. Die beiden Enden der Fihrungsschienen 1; 2
sind mit Schrauben 5, Schriagscheiben 7, Siche-
rungsscheiben 8 und Muttern 6 mit Hilfe der Halte-
lasche 3 und der Fiihrungslasche 4 aneinanderge-
stossen und fest miteinander verbunden.

Mit den Fig. 6, 7 und 8 ist eine weitere Ausflih-
rungsvariante eines Flhrungsschienenstosses dar-
gestellt, bei welcher keine U-frmigen Fiihrungsla-
schen verwendet werden. Die Haltelasche 3 ist
gleich ausgeflihrt wie beim Fihrungsschienenstoss
geméss den Fig. 1, 2 und 3, wdhrend zwei Flih-
rungslaschen 4; 14 aus zwei winkelfdrmig abgekan-
teten Blechen gefertigt sind und auf beiden Seiten
des Steges 1.2 der Fiihrungsschiene 1 angeordnet
sind. Ein erster Schenkel 4.1; 14.1 der Fihrungsla-
sche 4, 14 liegt plan am Steg 1.2 der Fihrungs-
schiene 1 und der zweite Schenkel 4.3; 14.3 liegt
plan an der leicht geneigten Innenfliche des Flan-
sches 1.3 der Fuhrungsschiene 1 an. Der erste
Schenkel 4.1; 14.1 weist einen gegen die an-
schliessende obere Flihrungsschiene 2 vorstehen-
den leicht nach aussen abgeknickten Flhrungsiap-
pen 4.4; 14.4 mit einer Abschrégung 4.2; 14.2 auf,
wihrend im zweiten Schenkel 4.3; 14.3 zwei zu
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den BefestigungslSchern 1.4 der Fiihrungsschiene
1 passende Lécher 4.5; 14.5 angeordnet sind. An-
frisungen 4.6; 14.6 im Bereich der L&cher 4.5;
14.5 der Filhrungslasche 4; 14 dienen dazu, die an
den Flansch 1.3 der Flihrungsschiene 1 angepass-
te Neigung auszugleichen. Die linke und die rechte
Abschrdgung 4.2; 14.2 der Fihrungslasche 4; 14
dienen als seitliche Zentrierung bei der Montage
fir die anschliessende obere Flhrungsschiene 2.
Das untere Ende der anschliessenden oberen Fih-
rungsschiene 2 wird an das obere Ende der unter-
en Fihrungsschiene 1 angestossen und mit
Schrauben 5, Sicherungsscheiben 8 und Muttern 6
fest mit diesem verbunden.

Die vorstehend beschriebene Vorrichtung zum
Verbinden von Flihrungsschienen wird bei der
Werksmontage an den oberen Enden der in
Schachtmodulen eingebauten Flhrungsschienen 1
angebracht. Die Schachtmodule selbst entsprechen
im Normalfalle ungefdhr der jewsiligen Etagenhd-
he. An jeder einander gegeniberliegenden Fih-
rungsschiene fiir die Kabine werden die nach Leh-
ren gebohrte Haltelasche 3 und geméss den Fig. 1
- 3 die Fihrungslasche 4 gemeinsam Uber den
Flansch 1.3 der Fiihrungsschiene 1 gelegt und mit
den im Beispiel vorgesehenen vier Schrauben 5,
Schrigschsiben 7, Sicherungsscheiben 8 und Mut-
tern 6 zusammengeschraubt oder geméss den Fig.
6 - 8 wird die Haltelasche 3 mit der linken und der
rechien Flihrungslasche 4; 14 mit den vorgesehe-
nen vier Schrauben 5, Sicherheitsscheiben 8 und
Muttern 6 zusammengeschraubt. Dabei sind die
Abschragung 3.1 und die seitlichen Fihrungslap-
pen 4.4; 14,4 am freien, vorstehenden Ende der
Haltelasche 3 bzw. der Flihrungslasche 4; 14 ange-
ordnet. In dieser Art wird ein erstes Schachtmodul
in ein Gebdude eingesetzt und verankert und wei-
tere Schachtmodule von oben auf das erste aufge-
setzt. Die freien Enden der Haltelaschen 3 bzw. der
Fiihrungsiaschen 4; 14 zentrieren beim Absenken
das obere Schachtmodul, indem die unteren Enden
der anschliessenden oberen Fiihrungsschienen 2
einerseits durch die seitlichen Fiihrungslappen 4.4,
14,4, anderseits durch die Abschrigungen 3.1 der
Haltelaschen 3 zweier gegeniberliegender Fiih-
rungsschienen in die genaue Flucht der unteren
Fiihrungsschienen 1 geleitet werden. Die im Steg
1.2 der unteren Flhrungsschienen 1 stirnseitig ein-
gefrdste Nut 1.1 dient zusammen mit der an den
anschliessenden oberen Flihrungsschienen 2 stirn-
seitig vorstehenden Feder 2.1 als endglltige, ge-
naue Zentrierung der Flhrungsschienen 1; 2, bzw.
als genauer Anschluss der aufeinanderstossenden
Flhrungsflichen der FUhrungsschienen 1; 2, wobei
zur gegenseitigen besseren Zentrierung der Endla-
ge der Fuhrungsschienen 1; 2 die auf beiden
L&ngsseiten der Nut 1.1 und Feder 2.1 vorgesehe-
nen abgeschriagten Kanten 1.5 bzw. 2.5 dienen.
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Zusammen mit einer Verbindung der Schachtmo-
dule werden die oberen Fihrungsschienen 2 mit
den Haltelaschen 3 bzw. den Fuhrungslaschen 4
mit Hilfe der Schrauben 5, der Sicherungsscheiben
8 und der Muttern 6 fest verbunden.

Die vorstehend beschriebene Fihrungsschie-
nenverbindung weist gemédss den Fig. 1 - 3 aus
fabrikatorischen Griinden zwei Hauptieile auf, eine
Haltelasche 3 und eine die Haltelasche 3 und den
Flansch der Fiihrungsschiene 1; 2 seitlich umgrei-
fende Flhrungslasche 4. Es wére ohne weiteres
méglich, diese beiden Laschen miteinander zu ver-
binden und eine einteilige, U-férmige Lasche mit
den nétigen Fihrungsanschrdgungen und die Fih-
rungschienen seitlich umgreifenden Flanschen vor-
zusehen.

Anspriiche

1. Vorrichtung zum Verbinden von Fiihrungs-
schienen, insbesondere von Aufzligen, mit einer
Zentriervorrichtung zum fluchtenden Fihren einer
Anschlussschiene an eine bereits gesetzte Fih-
rungsschiene,
dadurch gekennzeichnet, dass am Ende der ge-
setzten Fiihrungsschiene (1) eine an drei Seiten an
der Filhrungsschiene (1) aniiegende anschraubbare
Verbindungslasche (3; 4) angeordnet ist, welche an
dem flir die Befestigung einer Anschlussschiene
(2) vorgesehenen Ende als Zentriervorrichtung an
der Riickseite und an den beiden Seitenteilen ge-
gen die Flhrungsschiene (1) gerichtete Abschra-
gungen (3.1, 4.2) aufweist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die an drei Seiten an der Flhrungsschiene
anliegende anschraubbare Verbindungsiasche (3:
4) eine U-Form aufweist und den Flasch (1.3) der
Flihrungsschiene beidseitig umgreift, wobei die
beiden seitlichen Abschrdgungen an den beiden
den Flansch der Fiihrungsschiene umgreifenden
Seiten angeordnet sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Verbindungslasche eine in eine Flihrungs-
lasche {4) eingelegte Haltelasche (3) aufweist, wo=
bei die Flihrungslasche (4) die Haltelasche (3) und
den Flansch (1.3) der Fiihrungsschiene (1) seitlich
umgreift und die seitlichen Abschrdgungen (4.2)
durch von der Riickseite abgetrennte, leicht nach
aussen abgeknickte Filhrungslappen (4.4) sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die an drei Seiten an der Flhrungsschiene
anliegende anschraubbare Verbindungslasche eine
am riickseitigen Flansch (1.3) der Flihrungsschiene
(1) anliegende Haltelasche (3) und je eine auf bei-
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den Seiten des Steges (1.2) der Fiihrungsschiene
(1) anliegende winkelférmige Flhrungsiasche (4;
14) aufweist, wobei ein mit dem leicht nach aussen
abgeknickten Fiihrungslappen (4.4; 14.4) ausgerl-
steter erster Schenkel (4.1; 14.1) der Fiihrungsla-
sche (4; 14) am Steg (1.2) der Flhrungsschiene (1)
anliegt und der zweite Schenkel (4.3; 14.3) Befesti-
gungsidcher (4.5; 14.5) aufweist und auf der ge-
neigten Innenflache des Flansches (1.3) der Fih-
rungsschiene (1) angeordnet und mit der Haltela-
sche (3) verbunden ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass der zweite Schenkel (4.3; 14.3) der Flhrungs-
lasche (4; 14) im Bereich der Befestigungsidcher
(4.5; 14.5) Anfrisungen (4.6; 14.6) zum Ausglei-
chen der Neigung des Flansches (1.3) der Fuh-
rungsschiene (1) aufweist.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 -
5,
dadurch gekennzeichnet,
dass eine an den Stirnseiten der unteren und der
oberen Fihrungsschiene (1; 2) angeordnete Zen-
triervorrichtung, bestehend aus einer Nut (1.1) und
einer zugehdrigen Feder (2.1) abgeschréigte Kan-
ten (1.5; 2.5) aufweist.
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