EP 0 382 083 A1

Europdisches Patentamt

0’ European Patent Office

Office européen des brevets

@ Versffentlichungsnummer: 0 382 083
A1l :

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@) Anmeldenummer: 90101966.1

@ Anmeldetag: 01.02.90

& it Cl5: EO6C 5/04, A62B 1/02,
B66F 11/04

@ Prioritdt: 08.02.89 DE 3903632

Ver6fientlichungstag der Anmeldung:
16.08.90 Patentblatt 90/33

Benannte Vertragsstaaten:
DEFRGBIT

@ Anmelder: lveco Magirus Aktiengesellschait
Schillerstrasse 2 Postfach 27 40
D-7900 Ulm/Donau(DE)

@ Erfinder: Keller, Paul, Dipl.-ing. (FH)
Blaubeurerstrasse 64
D-7933 Schelklingen(DE)

Vertreter: Socha, Peter
lveco Magirus AG Postfach 2740
Schillersirasse 2
D-7900 UIm(DE)

@& Rettungs- undfoder Arbeitskorb.

&) Beziiglich des obersten Leiterteils (14) ist eine
verschiebliche Korbauthdngung (19) flir den ver-
schwenkbaren Rettungskorb (2) vorgesehen, so daB
sich bei einem Fahrbetrieb der Leiter sine sehr kur-

ze Fahrzeugidnge ergibt und gleichwohl unterschied-
liche Aufhdngungsvarianten des Korbes eingerichtet
werden kdnnen.
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Die Erfindung betrifft einen Rettungs- und/oder
Arbeitskorb, der am oberen Ende einer Drehlsiter,
eines ausschiebbaren Mastes od. dgl. {ber eine
Korbaufhdngung angelenkt ist.

Die Drehleiter ist insbesondere eine fahrbare
ausschiebbare Feuerwehrleiter.

Bekannte Rettungskorb-Anordnungen in ste-
hender oder hingendsr Ausflihrung am zugeordne-
ten Leiterteil haben unterschiedliche Nachteile.

Beim stehenden Korb ist das sofortige Einstei-
gen in den Korb einer fahrbaren Feuerwehrleiter
grundsétzlich nicht md&glich, da sich der Leitersaiz
in Fahrsteliung befindet. Die EinstiegshGhe bzw.
der Abstand von der Fahrbahnebene zur Einstiegs-
leiter ist zu groB (ca. 1,5 m).

Der hingende Reftungskorb ragt ca. 1,3 m
{iber das vordere Ende der zusammengeschobe-
nen Leiter hinaus. Dadurch ist keine platzsparende
Anordnung an der Leiterspitze mdglich. Es ergibt
sich eine groBe Fahrzeugldnge der Drehleiter bei
einem Fahrbetrieb auf der Strafle.

Aufgabe der Erfindung ist die grundsétzliche
Ausrdumung vorgenannter Nachteile, insbesondere
die Schaffung eines Rettungs- undfoder Arbeits-
korbs der eingangs genannten Art, der einfach auf-
gebaut und schnell und zuverldssig zu handhaben
und insbesondere in der Nichtbenutzungsstellung
bzw. im Fahrbetrieb platzsparend angeordnet ist.

Geldst wird die der Erfindung zugrundeliegen-

de Aufgabe durch die im kennzeichnenden Teil des -

Anspruchs 1 angegebsnen Mittel. Vorteilhaft weiter-
gebildet wird der Erfindungsgegenstand durch die
Merkmale der Unteranspriiche 2 bis 11.

Wesen der Erfindung ist, daB der Rettungs-
und/oder Arbeitskorb mit Hilfe eines Schwenkme-
chanismus und einer Aufhdngevorrichtung des Ret-
tungskorbs durch einen Hydromotor soweit wie
méglich Uber den Leitersatz zurlickschiebbar ist,
um die Fahrzeuglinge der Drehleiter flir den Stra-
Benverkehr deutlich zu verkiirzen.

Der im Rettungskorb ohnehin vorhandene
Schwenkantrieb zur Steuerung der Schwenkbewe-
gung des Rettungskorbes zwecks Ausrichtung des
Rettungskorbbodens in der Horizontalen ist mit
dem vorgenannten Hydromotor bzw. Hydroantrieb
hydraulisch verbunden, der vorzugsweise ein Hy-
drozylinder sein kann, weicher sich in der Mitte des
Leitersatzes befindet. Der Hydroantrieb verschiebt
bei Betitigung die KorbaufhZingung in Lingsrich-
tung der Leiter und mithin die Anlenkstelle des
Rettungs- oder Arbsitskorbes selbst. Der Schwenk-
antrieb ist grundsétzlich in der Lage, den Rettungs-
oder Arbeitskorb um 165° von der Fahrstellung bis
zur maximalen Arbeitsstellung (+ 75 Aufrichtwin-
kel) der Leiter zu verschwenken. Befindet sich der
Rettungs- oder Arbeitskorb in der Horizontalen, d.h.
in Richtung der in Fahrsteliung befindlichen Dreh-
leiter, kann der Hydroantrieb betétigt und mithin
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die Korbauthdngung verschoben werden. Dies ge-
schieht vorzugsweise durch eine slekirische oder
hydraulische Folgeschaitung.

Wesensmerkmal flir die Verschiebung in der
Horizontalen ist die Ausnutzung des Freiraums von
der Spitze des obersten Leiterteils bis zu den Dia-
gonalen der ineinandergeschobenen Leiterteile.

Durch die Erfindung kann mit Hilfe einfacher
Mitte! die Fahrzeuggesamtldnge um ca. 1 m ver-
kiirzt werden. Der Rettungskorb kann eine Anlenk-
stelle in unterschiedlicher Rettungskorbhdhe besit-
zen (hdngende oder stehende Ausflihrung). Vor-
zugsweise ist die Anlenkstelle des Rettungskorbs
etwa in der Mitte des Rettungskorbs gelegen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausflihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die
beigefligte schematische Zeichnung n&her be-
schrieben; es zeigt:

Fig. 1 die Anordnung des Rettungskorbs mit
seiner Aufhdngung in schematischer Seitenansicht
in Fahrstellung, in der 0° -Arbeitsstellung sowie in
der 75" -Arbeitsstellung, und

Fig. 2 den Rettungskorb in seiner 0 -Ar-
beitsstellung einer horizonialen Feuerwehrleiter, de-
ren einzelne Leiterteile zusammengeschoben sind.

GemiB Zeichnung ist der Rettungs- oder Ar-
beitskorb (2) an der Spitze bzw. am oberen Ende

- einer ausschiebbaren Drehleiter (20) angelenkt, ins-

besondere am vordersten bzw. obersten Leiterteil
(14). Die Anlenkung des Rettungskorbs erfolgt iber
eine Korbaufhdngung (19), die in Ldngsrichtung der
Drehleiter (20) verschieblich am obersten Leiterteil
(14) angeordnet ist.

" Die Korbaufhdngung umfajt insbesondere seit-
lich duBere beziiglich der Leiter schrdg angeordne-
te Seitentrdger (5), die die Drehachse (10) des
Rettungskorbs etwa in einer mittigen Lage bestim-
men. Die beiden gleich ausgebildeten Seitentrager
(5) sind mit einem Quertrdger (9) miteinander ver-
bunden, der zusitzlich durch eine Schrigverstre-
bung (11) versteift ist. Im Bereich der Verbindungs-
stellen der beiden Schrigverstrebungen (11) mit
dem Quertrdger (9) befinden sich zwei Laufrollen-
trager (12) mit Laufrollen (8), die im vorhandenen
Holmprofil des obersten Leiterteils (14) links und
rechts geflihrt sind. Entsprechend gefiihrt sind obe-
re weitere Laufrollen (8) im Obergurt (16) des ober-
sten Leiterteils (14). Die oberen Laufrollen (8) sind
am oberen Ende von Schrigstreben (17) der Kor-
bauthdngung (19) verbunden. Letztgenannte
Schrigstreben (17) weisen Winkelverstirkungen
(13) auf, die mit dem Quertrdger (9) verbunden
sind und insgesamt fiir eine verbindungssteife Kor-
baufhdngung (19) sorgen.

Die verbindungssteife Korbaufhdngung (19) ist
insgesamt durch die oberen und unteren Laufrollen
(8) beziiglich des obersten Leiterteils (14) durch
einen Hydroantrieb bzw. einen Hydrozylinder (4)
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verschieblich, der mittig bezlglich der Breitener-
streckung der Drehleiter (20) angeordnet sein kann.

Der Hydrozylinder (4) wird gespeist durch ein
Hydroaggregat (6), welches sich im Rettungskorb
(2) befindet, das ohnehin fiir den Schwenkantrieb
(3) im Bereich der Drehachse (10) des Rettungs-
korbs vorgesehen ist, um den Rettungskorb (2) aus
seiner Fahrstellung (B) in die 0 -Arbeitsstellung (A)
und weiter in die 75 -Arbeitsstellung (C) zu ver-
schwenken (gesamter Schwenkbereich: 165" ).

Der Korb ist gemiB Ausflihrungsbeispiel mittig
aufgehdngt. Dadurch wird die EinstiegshShe be-
ziiglich der Fahrbahnebene verringert. Gegebenen-
falls kann eine ausschiebbare Einstiegsleiter am
Rettungskorb (2) vorgesehen sein, um auf ein nor-
males EinstiegsmaB zu kommen, das ca. 60 cm
oder weniger betrdgt.

Das Wesensmerkmal der Erfindung liegt in der
Raumausnutzung des Leitersatzes gerade durch
die verschiebliche Korbaufhdngung, der sich um
das MaB (z) (Hub oder Verschiebeweg des Ret-
tungskorbs) verschieben 148t.

Ein weiteres Merkmal bezieht sich auf die Posi-
tionsverdnderung der Drehachse (10). Wird z.B.
das MaB (y) verringert und somit der Korb nach
oben versetzt, so reduziert sich auch das MaB-(x),
wodurch sich die Fahrzeugldnge weiter verklrzt.
Das MaB (y) ist die HGhe der Anlenkstelle im
Rettungskorb, das MaB (x) die seitliche Tiefe der
Anienkstelle. .

Von Vorteil ist, dag die Rickwand des Ret-
tungskorbs (2) mindestens bis zur Hilfte verschlos-
sen und der Schwerpunkt des Rettungskorbs ein-
schlieflich der darin befindlichen Personen im
Schubmittelpunkt des als U-Profil ausgebildeten
Leiterteils sich befindet, um das Torsionsmoment
so gering wie maglich zu halten.

Vorzugsweise ist eine elekirische oder hydrau-
lische Folgeschaltung vorgesehen, welche gewéhr-
leistet, daB der Rettungskorb (2) erst dann zurlick-
gefahren wird, wenn er mit Hilfe des Schwenkan-
triebs (3) in Fahrstellung gebracht worden ist. Fur
die Arbsitssteliung geschieht dies im umgekehrten
Sinne.

ZweckmiBigerweise genligt fir das Verschie-
ben ein in der Mitte angeordneter einziger Hydro-
zylinder (4), welcher nur das Leergewicht des Kor-
bes und der Aufhingung in der beschriebenen
Bahn verschieben mug. Die maximale Verschiebe-
bewegung bzw. der Hub (z) bestimmt sich durch
die Gesamikonstruktion der Leiter und der Korbauf-
hingung (19), insbesondere durch den Quertrdger
(9) der Korbaufhdngung (19), weicher bei zurlick-
geschobener Korbaufhdngung direkt an die Diago-
nalen (7) der iibrigen Leiterteile angrenzt (Fig.1).

Alle in der Beschreibung erwdhnten und/oder
in der Zeichnung dargestelliten neuen Merkmale
allein oder in sinnvoller Kombination sind erfin-
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dungswesentlich, auch soweit sie in den Anspru-

“chen nicht ausdriicklich beansprucht sind.

Anspriiche

1. Rettungs- und/oder Arbeitskorb (2), der am
oberen Ende einer Drehigiter (20), eines ausschieb-
baren Mastes od. dgl. Uber eine Korbaufhdngung
{(19) angelenkt ist,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Korbaufhdngung (19) in L&ngsrichtung der
Drehleiter verschieblich am oberen Drehleiterende
angeordnet ist.

2. Rettungs- und/oder Arbeitskorb nach An-
spruch 1,
dadurch gekennzsichnet,
daB die Korbaufthdngung (19) durch einen Hydroan-
trieb zwischen Korbaufhdngung (19) und Drehleite-
rende angeirieben ist.

3. Rettungs- und/oder Arbeitskorb nach An-
spruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Hydroantrieb durch ein im Rettungskorb
(2) angeordnetes Hydroaggregat (6) hydraulisch
angetrieben ist.

4, Rettungs- und/oder Arbeitskorb nach einem
der Ansprliche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Anlenkstelle des Rettungskorbs (2) einen
Schwenkantrieb (3) aufweist.

5. Rettungs- und/oder Arbeitskorb nach An-
spruch 4,
dadurch gekennzsichnet,
dafB der Schwenkantrieb (3) durch ein Hydroaggre-
gat (6) angetrieben ist, das im Rettungskorb (2)
angeordnet ist.

6. Rettungs- und/oder Arbeitskorb nach einem
der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
daB ein gemeinsames Hydroaggregat (6) flr den
Schwenkantrieb (3) und den Hydroantrieb vorgese-
hen ist.

7. Rettungs- und/oder Arbeitskorb nach einem
der Anspriiche 4 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
daB eine elektrische oder hydraulische Folgeschal-
tung vorgesehen ist, durch die der Rettungskorb
(2) erst zurlickfahrbar ist, wenn dieser mit Hilfe des
Schwenkantriebs (3) in Langsrichtung der Drehlei-
ter (20) und insbesondere in die horizontale Fahr-
stellung gebracht worden ist.

8. Rettungs- und/oder Arbeitskorb nach einem
der Ansprliche 2 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Hydroantrieb ein in der Drehieitermitte
angeordneter Hydrozylinder (4) ist.

9. Rettungs- und/oder Arbeitskorb nach einem
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der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Korbaufhdngung (19) Laufrollen (8) auf-
weist, welche im vorhandenen Hohiprofil und ent-
sprechend ausgebildeten Obergurt des obersten 5
Leiterteils (14) der Drehleiter (20) auf beiden Seiten
gefiihrt sind.

10.Rettungs- und/oder Arbeitskorb nach einem
der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, 10
daB die Korbaufthdngung (19) eine bezliglich des
Rettungskorbs (2) mittige Rettungskorb-Anlenkstel-
le aufweist.

11.Rettungs- und/oder Arbeitskorb nach einem
der Anspriiche 1 bis 10,d 15
dadurch gekennzeichnet,
daB die Korbauthdngung (19) einen Quertrdger (9)
besitzt, der eine Zurlickverschiebung des Ret-
tungskorbs (2) am obersten Leiterteil (14) bis hin
zu den unteren Leiterteil-Diagonalen (7) gestattet. - 20
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