EP 0 382 922 A2

Europdisches Patentamt
European Patent Office

Office européen des brevets

®

@) Anmeldenummer: 89122893.4

(%) Anmeldetag: 12.12.89

0 382 922
A2

() Verbttentlichungsnummer:

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Int. c1.5: BO2C 21/02

@) Prioritat: 15.02.89 DE 3904501

Verbffentlichungstag der Anmeldung:
22.08.90 Patentblatt 90/34

Benannte Veriragsstaaten:
ATCHDEFRIT LI

@) Anmelder: Untertage Maschinenfabrik
Dudweiler GmbH
Im Tierbachtal 28-36
D-6602 Dudweiler (Saar)(DE)

@ Erfinder: Kronenberger, Ernst Josef
Zerwasstrasse 14

D-6643 Perl/Butzdorf(DE)
Erfinder: Becker, Kunibert
Rosenthalanger 8

D-4760 Werl(DE)

Erfinder: Rostowski, Teja
Franz-Schubert-Strasse 22
D-6601 Sbr.Bischmisheim(DE)

Vertreter: Vollbach, Hans, Dipl.-ing. et al
Patentanwaite Dipl.-Ing. Buschhoff Dipl.ing
Hennicke Dipl.-Ing. Vollbach
Kaiser-Wilhelm-Ring 24 Postfach 19 04 08
D-5000 KéIn 1(DE)

@ Fahrbarer Brecher, inshesondere zur Zerkleinerung von Abbruchmaterial und sonstigem Bauschutt

u. dgl.

&) Die Erfindung betrifit einen fahrbaren Brecher
mit einem auf einem Fahrgestell (1) in aufrechter
Lage gelagerten Backenbrecher (3) und einer in
Hochlage im Bereich des oberen Brechermauls (15)
des Backenbrechers angeordneten Brechgut-Aufga-
bevorrichtung (13), die einen Aufgabetrichter (20)
und einen AufgabefSrderer (Schwingftrderer 21) auf-
weist, und mit einem am Fahrgestell angeordneten
Abzugsf6rderer (17), dessen Aufgabeende in Tiefla-

ge unter dem Brecheraustrag (16) angeordnet ist.
ErfindungsgemiB ist die Brechgut-Aufgabevorrich-
tung (13) hdhenverschwenkbar gelagert und mittels
einer Hubvorrichtung (28) von einer Hochlage fur die
Beschickung des Backenbrechers in eine Tieflage
absenkbar, in der sie nicht oder nicht wesentlich
Uber den Backenbrecher (3) aufragt. Weiterhin ist
erfindungsgemiB vorgesehen, den Backenbrecher
(3) auf einem Raupenfahrwerk (2) anzuordnen.
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Die Erfingung betrifft eine fahrbaren Brecher,
insbesondere zur Zerkleinerung von Abbruchmate-
rial, Bauschutt, StraBenaufbruchmaterial, Gestein
u.dgl., mit auf einem Fahrgestell in aufrechter Lage
angeordnetem Backenbrecher, mit einer in Hochla-
ge im Bereich des oberen Brechermauls des Bak-
kenbrechers angeordneten, aus Aufgabetrichter
und Aufgabeférderer bestehenden Brechgut-Aufga-
bevorrichtung, und mit eniem mit seinem Aufgabe-
ende in Tieflage unter dem Brecheraustrag am
Fahrgestell angeordneten Abzugsfdrderer.

Fahrbare Backenbrecher dieser Bauart sind be-
kannt und werden bevorzugt als mobile Brecheran-
lagen fiir die Zerkleinerung des beim Abbruch von
Betonbauwerken anfallenden  Abbruchmaterials
oder sonstigen Bauschutts, von StraBenaufbruch-
material u.dgl. an Ort und Stelle eingesetzt. Die
gebréuchlichen Brecher dieser Art weisen ein meh-
rachsiges, mit luftbereiften R&dern ausgestattetes
Fahrwerk auf. Zum Transport und zum Versetzen
der Brecheranlage am Einsatzort wird eine dreiach-
sige Sattelzugmaschine bendtigt, auf der der Bre-
cher aufgesattelt wird. Der gesamte Brecher mit
den verschiedenen Zusatz- und Hilfsaggregaten
baut auBerordentlich groB und hat aufgrund der
Vertikallage des Backenbrechers und der in Hoch-
lage am Brecher angeordneten Brechgut-Aufgabe-
vorrichtung eine groBe Bauhdhe. Dies gilt auch
dann, wenn zur Verminderung der Transporthdhe
die den groBvolumigen Aufgabetrichter bildenden
Trichterwdnde als abschwenkbare Klappwénde
ausgebildet werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen fahrbaren
Brecher der genannten Art so auszubilden, daB er
in seinen Transportabmessungen vergleichsweise
kompakt baut und vor allem eine deutlich vermin-
derte Transporthdhe aufweist, so daB er sich durch
erhdhte Mobilitdt auszeichnet und mit Vorteil auch
als fahrstabiler Brecher mit einem sigenen Fahran-
trieb ausristen 188t

Die vorgenannte Aufgabe wird erfindungsge-
miB dadurch geldst, daB die Brechgut-Aufgabevor-
richtung h&henverschwenkbar gelagert und mittels
einer Hubvorrichtung von einer Hochlage flr die
Beschickung des Backenbrechers in eine Tieflage
absenkbar ist. Vorzugsweise ist dabei die
Brechgut-Aufgabevorrichtung in einem im HShen-
pereich des Brechmauls angeordneten Schwenkla-
ger neigungsverénderlich gelagert.

Mit der erfindungsgemaBen Ausgestaltung des
Brechers wird die Mdglichkeit geschaffen, die
schwer und groB bauende Brechgut-Aufgabevor-
richtung als Baueinheit von ihrer Arbeitslage in eine
Transportlage abzusenken, so daB sich eine deut-
lich verminderte TransporthGhe des Brechers er-
gibt, was im Hinblick auf seine Mobilitdt vorteithaft
ist, zumal sich durch das Abschwenken der schwe-
ren Brechgut-Aufgabevorrichtung eine tiefere
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Schwerpunktiage erreichen 148t, die im Hinblick auf
die Standsicherheit und Fahrstabilitdt des schweren
Brechers vorteilhaft ist. Zugleich ergibt sich mit der
schwenkbaren Lagerung der Brechgut-Aufgabevor-
richtung die Mdglichkeit, deren Neigung zum Bre-
chermaul hin einzustellen und damit auch die For-
derleistung des AufgabefSrderers zu beeinflussen,
dies insbesondere dann, wenn als AufgabefSrderer
ein fiir diese Zwecke an sich bekannter Schwing-
fdrderer verwendet wird. Auch besteht die M&glich-
keit, Uber die Neigungsverdnderung der Brechgut-
Aufgabevorrichtung etwaige Schrégstellungen des
Brechers am Einsatzort in gewissem Umfang aus-
zugleichen.

Vorzugsweise ist der Aufgaberfdrderer bzw.
der Schwingfdrderer in einem den Aufgabetrichter
aufweisenden Schwenkrahmen gelagert, der dabei
zweckmBig so ausgeflihrt wird, daB er den Aufga-
beférderer bzw. den in ihm schwingend gelagerten
Schwingfrderer umschlieft. Das Schwenklager der
Brechgut-Aufgabevorrichtung  bzw.ihres Schwen-
krahmens wird dabei vorteilhafterweise am Scheitel
der festen Brechbacke des Backenbrechers ange-
ordnet. Es empfiehlt sich weiterhin, die Aufgaben-
vorrichtung mit einem der Vorabsiebung des
Brechguts dienenden Sieb oder Siebrost, insbeson-
dere sinem Stangensieb od.dgl., zu versehen, wie
dies ebenfalls an sich bekannt ist.

In bevorzugter Ausflihrung ist der erfindungs-
gemiBe Brecher mit einem eigenen Fahrantrieb
versehen. Besonders geeignet ist ein Raupenfahr-
werk, auf dem der Backenbrecher mit der
Brechgut-Aufgabevorrichtung gelagert wird. Das
Raupenfahrwerk bildet eine breite Abstitzbasis fir
den- schweren Brecher und gestattet es auch, den
Abzugsférderer in tiefer Bodenlage zwischen den
Fahrwerksraupen am Fahrgestell zu lagern, wo-
durch ebenfalls an Bauh&he eingespart wird. Der
Brecherantrisb wird zweckm#Big auf der der
Brechgut-Aufgabevorrichtung gegeniiberliegenden
Seite am Fahrgestell bzw. am Raupenfahrwerk ge-
lagert, so daB er als Gegengewicht zu der einseitig
ausladenden Brechgut-Aufgabevorrichtung  wirkt.
Waeiterhin empfiehlt es sich, den AbzugsfGrderer
unterhalb der Brechgut-Aufgabevorrichtung derart
anzuordnen, daB er in Gegenrichtung zu dem Auf-
gabeftrderer (SchwingfSrderer) der Brechgut-Auf-
gabevorrichtung frdert.

Im Hinblick auf die Verminderung der Bauh&he
vorteilhaft ist es ferner, wenn in Weitergestaltung
der Erfindung der Abzugsfdrderer mit seinem in
Tieflage unter dem Brecheraustrag liegenden Auf-
gabeende so ausgeflihrt bzw. angeordnet wird, daB
er in seiner Bodenifreiheit eingestellt werden kann.
In der Arbeitslage befindet sich der Abzugsforderer
mit seinem Aufgabenende dicht liber dem Boden
oder sogar in Abstiitzung auf dem Boden. Um fir
die Fahrbewegung des Brechers eine ausreichend
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groBe Bodenfreiheit zu erreichen, wird er mit sei-
nem Aufgabeende entsprechend weit angehoben.
Dies kann in einfacher Ausfiihrung dadurch erreicht
werden, daB der zu seinem Abwurfende hin anstei-
gende Abzugsfrderer in seiner Langsrichtung ent-
lang einer Schrégebene beweglich am Fahrgestell
gelagert wird.

Um die Uberleitung des aufgebrochenen Mate-
rials vom Backenbrecher auf den AbzugsfOrderer
zu verbessern, kann an der beweglichen Brechbak-
ke des Backenbrechers austragseitig ein das ge-
brochene Gut auf den AbzugsfSrderer leitendes
Leitorgan, vorzugsweise in Gestalt eines gekrimm-
ten Umlenkelementes, angeordnet werden, weiches
somit die Schwingbewegung der beweglichen
Brechbacke mitmacht und dadurch das aus dem
Brecheraustrag flieBende Brechgut nicht nur in For-
derrichtung des Abzugsfdrderes umlenkt, sondern
es auch in Fdrderrichtung Uber eine gewisse Weg-
strecke mitnimmt, so daB es im Ubergangsbereich
zu keinen Stauungen kommen kann. Diese Anord-
nung empfiehlt sich insbesondere dann, wenn das
dem Backenbrecher zugeflinrte Brechgut schwer
zerkleinerbare Bestandteile, z.B. Metallteile bzw.
Bewehrungsmaterial, enthdlt, wie dies beim Bre-
chen von Beton. vielfach der Fall ist.

Fiir die Hubvorrichtung der Brechgut-Aufgabe-
vorrichtung lassen sich unterschiedliche Hubantrie-
be verwenden. Vorzugsweise wird hierflir minde-
stens ein hydraulischer Hubzylinder vorgesehen,
der sich am Fahrgestell abstltzt. Die Anordnung
wird im Ubrigen mit Vorteil so getroffen, daB sich
die Brechgut-Aufgabevorrichtung beim Abschwen-
ken in ihre Transportlage mit ihrem freien Ende auf
ein am Fahrgestell angeordnetes Auflager absetzt,
das auch von dem AbzugsfSrderer gebildet werden
kann.

Fiir den Abzugsférderer kdnnen unterschiedli-
che Stetigférderer eingesetzt werden. Vorzugswei-
se wird ein Guriférderer verwendet, dessen F&rder-
gurt mit einer Mitnehmerorgane flir das Transport-
gut bildenden Metallbewehrung versehen ist, so
daB Beschidigungen oder ein Aufschlitzen des
Gurtbandes durch Bewehrungsteile od.dgl. vermie-
den werden. Das Gurtband kann auch mit endlosen
Ketten verbunden sein, die um Antriebs-und Um-
kehrkettenrdder umlaufen.

Der AbzugsfSrderer wird zweckmigig als Kurz-
férderer ausgebildet. Um dabei eine ausreichende
Abwurfhéhe zu erreichen, kann dem AbwurffSrde-
rer ein Auslegerférderer nachgeschaltet werden,
der zweckmi#gig so am Fahrgestell gelagert wird,
daB er sich fir den Transport des Bechers leicht
abbauen 134t

Die Erfindung wird nachfolgend im Zusammen-
hang mit dem in der Zeichnung gezeigten Ausfih-
rungsbeispiel ndher erldutert. In der Zeichnung zei-
gen:
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Fig. 1 einen erfindungsgeméBen Brecher in
schematischer Vereinfachung in Seitenansicht;

Fig. 2 den Brecher nach Fig. 1 in einer
Draufsicht.

Der in der Zeichnung dargestelite fahrbare Bre-
cher weist ein Fahrgestell 1 mit einem von ange-
triebenen Fahrwerksraupen 2 gebildeten Raupen-
fahrwerk auf. Auf dem Fahrgestell ist mittig zwi-
schen den beiden Fahrwerksraupen 2 ein Backen-
brecher 3 in aufrechter bzw. vertikaler Lage gela-
gert. Der Backenbrecher 3 kann von bekannter
Bauart sein. Er weist eine feststehende Brechbacke
4 und eine in einem oberen Gelenk 6 schwenkbar
gelagerte schwingende Brechbacke 5 auf, die von
dem Brecherantrieb 7 Uber einen Riementrieb 8,
gin Schwungrad 9 und ein Kniehebelgetriebe 10
angetrieben wird. Der Brecherantrieb 7 ist auf siner
Uber das Raupenfahrwerk vorkragenden Konsole
11 des Fahrgestells 1 gelagert.

Oberhalb der feststehenden Brechbacke 4 ist
an dem den Backenbrecher 3 aufweisenden Auf-
bau 12 des Fahrgestells eine Brechgut-Aufgabevor-
richtung 13 in einem Schwenklager 14 hShenver-
schwenkbar und neigungsverdnderlich gelagert,
Uber die der Backenbrecher 3 mit dem Brechgut
beschickt wird. Mit 15 ist das obere Brechermaul
und mit 16 der untere Brecheraustrag bezeichnet.
Das den Brecheraustrag 16 nach unten verlassen-
de gebrochene Material gelangt auf einen Abzugs-
trderer 17, der mit seinem Aufgabeende 18 im
Abstand unterhalb des Brecheraustrags 16 zwi-
schen den beiden Fahrwerksraupen 2 am Fahrge-
stell 1 angeordnet ist.

Die Brechgut-Aufgabevorrichtung 13 weist ei-
nen kraftigen Schwenkrahmen 19 auf, der in Drauf-
sicht etwa U-f6rmig gestaltet ist und mit den Enden
seiner beiden U-Schenkel in den das Schwenklager
14 bildenden kréftigen AnschluBgelenken, die von
Bolzengelenken gebildet werden, am Aufbau 12 im
Scheitelbereich der feststehenden Brechbacke 4
h&henverschwenkbar und neigungsveréinderlich an-
geschlossen ist. Mit dem Schwenkrahmen 19 fest
verbunden sind nach innen geneigte, Uber den
Schwenkrahmen aufragende Wandteile, die einen
Aufgabetrichter 20 bilden, der sich im wesentlichen
Uber die gesamte Linge des Schwenkrahmens
vom Schwenklager 14 bis zum freien Ende des
Schwenkrahmens hin erstreckt. Den Boden des
Aufgabetrichters 20 bildet ein Aufgabefbrderer in
Gestalt eines Schwingférderers 21, der im
Schwenk rahmen 19 mittels Federvorrichtungen 22
in der bei Schwingférderern Ublichen Weise
schwingend gelagert ist. Mit 23 sind die an der
Unterseite des Schwingférderers 19 angeordneten
Schwingungserzeuger bezeichnet, die ebenfalls
von bekannter Ausflhrung sind. Die Anordnung ist
demgemiB so getroffen, da das z.B. von einem
Bagger in den Aufgabetrichter -20 abgeworfene
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Brechgut von dem Schwingforderer 21 in Pfeilrich-
tung 24 zum Brechermaul 15 hin befordert wird.

im Endbereich ist der SchwingfSrderer 21 als
Sieb oder Siebrost, gem3B Fig. 2 als Stangensieb
25 fiir die Vorabsiebung des Brechguts ausgebil-
det. Der Siebdurchgang gelangt unter Umgehung
des Backenbrechers 3 liber eine unter dem Sieb
25 am Schwenkrahmen 19 angeordnete Schurre 26
od.dgl. unmittelbar auf den Abzugsfdrderer 17, der
sich unterhalb der Brechgut-Aufgabevorrichtung 13
befindet und, wie durch den Pfeil 27 angegeben, in
Gegenrichtung zu dem Schwingfdrderer 21 fordert.
Das iiber das schwingende Sieb 25 hinweggeidr-
derte Brechgut fillt in das Brechermaul 15 und
wird vom Backenbrecher 3 auf die gewlinschte,
einstellbare Korngrdfe aufgebrochen. Das gebro-
chene Gut verldBt den Brechraum des Backenbre-
chers 3 am unteren Brecheraustrag 16 und gelangt
hier auf den Abzugsfdrderer 17. Durch die Vorab-
siebung des Brechguts wird demgemaB der Bak-
kenbrecher 3 entlastet.

Die gesamte Brechgut-Aufgabevorrichtung 13
ist mit Hilfe einer Hubvorrichtung, die von minde-
stens einem hydraulischen Hubzylinder 28 gebildet
ist, gegeniiber dem Backenbrecher 3 hohenver-
schwenkbar. Der hydraulische Hubzylinder 28
stlitzt sich mit seinem FuBgelenk 29 am Ende einer
Lagerkonsole 30 des Fahrgestells 1 ab und er ist
mit sienem Kolbenstangenkopf 31 im Abstand von
dem Schwenklager 14 am Schwenkrahmen 19 ge-
lenkig angeschlossen. Mit Hilfe des Hubzylinders
28 ist auch die Neigung des SchwingfSrderers 21
und damit auch die die Forderleistung des
Schwingfdrderers einstellbar. Auch kann mit Hilfe
des Hubzylinders 28 eine gewisse Schriglage des
gesamten Brechers auf dem Boden 32 ausgegli-
chen werden.

Die Brechgut-Aufgabevorrichtung 13 und der
Abzugsfdrderer 17 flr das gebrochene Material
befinden sich auf der dem Brecherantrieb 7 gegen-
iberliegenden Seite des Backenbrechers 3, wobei
der AbzugsfSrderer 17 mit seinem Aufgabeende 18
in Tieflage unterhalb des Brecheraustrags 16 ange-
ordnet ist. Dabei ist der Abzugsfbrderer 17 mit
seinem Aufgabeende 18 in seiner Bodenfreiheit,
d.h. in der H8he zum Bodenniveau 32, einstellbar.
Zu diesem Zweck ist der zu seinem Abwurfende
33 hin ansteigende Abzugsirderer in seiner
Langsrichtung entlang einer schragen Auflagerebe-
ne 34 verschiebbar. Die Auflagereben 34 wird von
einer zwischen den Fahrwerksraupen 2 befindii-
chen kraftigen Traverse 35 des Fahrgestelis 1 ge-
bildet. Die Verschiebebewegung in Langsrichtung,
d.h. in FBrderrichtung 27 und in Gegenrichtung,
erfolgt mittels eines (nicht dargestellten) Verschie-
beantriebs, z.B. mittels eines oder mehrerer hy-
draulischer Schubkolbengetriebe, die sich am Fahr-
gestell 1 abstlitzen kSnnen. Fig. 1 148t erkennen,
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daB der Abzugsférderer 17 in seiner Arbeitsposition
mit seinem Aufgabeende 18 in geringem Abstand
{iber dem Boden 32 unter dem Brecheraustrag 16
liegt. Dabei kann die Anordnung auch so getroffen
werden, daB er sich in der Arbeitsstellung mit sei-
nem Aufgabeende auf dem Boden 32 abstlizt.
Durch Verschieben in Pfeilrichtung 27 kann der
gesamte AbzugsfSrderer 17 in die strichpunktiert
angedeutete Transportstellung gebracht werden, in
der sein Aufgabeende 18 eine fiir die Fahrbewe-
gung des Brechers ausreichend grofe Bodenirei-
heit hat.

Der Abzugsfdrderer 17 besteht bei dem darge-
stellten Ausflihrungsbeispiel aus einem endlosen
Gurtfdrderer, dessen Fdrdergurt zweckmifig auf
seiner das gebrochene Gut tragenden Oberseite
eine Metallbewehrung tragt, die auch so ausgebil-
det sein kann, daB sie zugleich Mitnehmerorgane
fiir das Transportgut bildet. Dies kann durch rip-
penartige Erhebungen der Metallarmierungen ge-
schehen. Der Fordergurt I[duft endseitig um
Antriebs- und Umkehrrollen herum. Er kann auch
von endlosen Mitnehmerketien getragen werden,
die um Antriebs- und Umkehrkettenrdder umlaufen.

Am Ende der Konsol 30 des Fahrgestelis 1
kann ein dem Abzugsf&rderer 17 nachgeschalteter
AuslegeriGrderer 36 in einem Schwenkiager 37
schwenkbar gelagert sein, der z.B. mittels Zugele-
mente, wie Ketten oder Seile, am Schwenkrahmen
19 aufgehdngt sein kann. Der AbzugsfGrderer 27
wirft das gebrochene Gut an seinem Abwurfende
33 auf den Auslegerforderer 36, der es dann bis 2u
seinem hé&hergelegenen Abwurfende befbrdert, wo
es entweder auf den Boden oder aber in ein nach-
geschaltetes FSrdermittel, z.B. in einen Transport-
wagen, einen Lastkraftwagen od.dgl., abgeworfen
wird. Der Auslegerférderer 36 ist zweckmiBig im
Gelenk 37 so am Fahrgestell 1 des Brechers gela-
gert, daB er sich ohne weiteres abbauen 188t, wenn
der Brecher {iber gréBere Fahrsirecken verfahren
wird.

In der Arbeitsstellung ist die Brechgut-Aufgabe-
vorrichtung 13 so weit angehoben, daB das in den
Aufgabetrichter 20 aufgegebene Brechgut mit Hilfe
des Schwenkitrderers 21 dem Backenbrecher 3
zugeflhrt wird, wobei sich die zugefiihrte Menge,
wie oben erwidhnt, durch Einstellung der Neigung
des Schwenkitrderers beeinflussen 14Bt. Von der
Arbeitsstellung kann die gesamte Brechgut-Aufga-
bevorrichtung 13, wie in Fig. 1 strichpunktiert ange-
deutet, um mindestens das HubmaB 38 abgesenkt
werden, so daB die Brechgut-Aufgabevorrichtung
13 nicht tiber die Oberseite des Backenbrechers 3
aufragt. Die Absenklage ist in Fig. 1 strichpunktiert
bei 13’ angedeutst. Es ist dabei auch mdglich, die
Brechgut-Aufgabevorrichtung 13 so weit nach un-
ten abzusenken, daB sie sich gegen ein Auflager
am Fahrgestell 1 abstltzt. Dieses- Auflager kann
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von dem in die Transportstellung 17’ hochgescho-
benen Abzugsfdrderer 17 gebildet werden.

Am unieren Ende der schwingbeweglichen
Brechbacke 5 des Backenbrechers 3 ist ein Leitor-
gan 39 befestigt, das Uber den Brecheraustrag 16
nach unten vorsteht und mit seinem freien Ende 40
in geringem Abstand oberhalb des FOrdertrums
des Abzugsfdrderers 17 liegt. Das Leitorgan 39 ist
als ein das gebrochene Gut in die Forderrichtung
(Pfeil 27) des Abzugsforderers umlenkendes ge-
krimmtes Umlenkelement ausgebildet, das aus ei-
ner Umlenkplatte oder aus einem oder mehreren
Umlenkfingern od.dgl. besteht. Das Leitorgan 39
lenkt somit das den Brecheraustrag 16 verlassende
gebrochene Material in die Férderrichtung des Ab-
zugsf&rderers 17 um und unterstlitzt aufgrund sei-
ner durch den Doppelpfeil angegebenen Schwing-
bewegung die Uberleitung des Materials auf den
Abzugsférderer 17, so daB es im Ubergabebereich
zu keinen Stauungen des gebrochenen Materials
kommen kann, auch dann nicht, wenn dieses beim
Aufbrechen von Betonschutt Bewehrungseisen
od.dgl. enthélt.

Wie Fig. 1 zeigt, sind an der unterhalo des
Abzugsfdrderers 17 liegenden Seite des Fahrge-
stells 1 Abstiitzpratzen 42 angeordnet, die sich mit
Hilfe (nicht dargesteliter) Schwenkzylinder oder
sonstiger Mittel gegen den Boden 32 ausstellen
lassen, um den Brecher wéhrend des Betriebs zu-
s4tzlich gegen den Boden abzustlitzen. Beim Fahr-
betrieb sind die Abstltzpratzen 42 angehoben.

Es versteht sich, daB die Beschickung des
Aufgabetrichters 20 mit dem Brechgut nicht nur mit
Hilfe eines Baggers, sondern auch mit Hilfe einer
anderen Vorrichtung, z.B. Uber eine Laderampe,
eine Beschickungsfdrderer od.dgl. erfolgen kann.
Um Eisenteile aus dem gebrochenen Gut zu entfer-
nen, kann dem Abzugsfbrderer 17 oder dem Aus-
legerfSrderer 36 ein an sich bekannter Magnetab-
scheider zugeordnet werden.

Anspriiche

1. Fahrbarer Brecher, insbesondere zur Zerklei-
nerung von Abbruchmaterial, Bauschutt, StraBen-
aufbruchmaterial, Gestein u.dgl., mit auf einem
Fahrgestell in aufrechter Lage angeordnetem Bak-
kenbrecher, mit einer in Hochlage im Bereich des
oberen Brechermauls des Backenbrechers ange-
ordneten, aus Aufgabetrichter und AufgabefSrderer
bestehenden Brechgut-Aufgabevorrichtung, und mit
einem mit seinem Aufgabeende in Tieflage unter
dem Brecheraustrag am Fahrgestell angeordneten
Abzugsférderer, dadurch gekennzeichnet, daB
die Brechgut-Aufgabevorrichtung (13) h&henver-
schwenkbar gelagert und mittels einer Hubvorrich-
tung (28) von einer Hochlage flir die Beschickung
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des Backenbrechers in eine Tieflage absenkbar ist.

2. Brecher nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Brechgut-Aufgabevorrich-
tung (13) in einem im Hd&henbereich des Brech-
mauls (15) angeordneten Schwenklager (14) nei-
gungsverénderlich gelagert ist.

3. Brecher nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daf der Aufgabeforderer (21)
aus einem SchwingfSrderer besteht.

4. Brecher nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der Aufgabefbrde-
rer (21) in einem den Aufgabetrichter (20) aufwei-
senden Schwenkrahmen (19) gelagert ist.

5. Brecher nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daf die Brechgut-Auf-
gabevorrichtung (13) mit einem der Vorabsiebung
des Brechguts dienenden Sieb (25), insbesondere
einem Stangensieb od. dgl., versehen ist.

6. Brecher nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, daB der endseitig im Schwenklia-
ger (14) gelagerte Schwenkrahmen (19) den in ihm
schwingend gelagerten Schwingfdrderer (21) um-
schlieft.

7. Brecher nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB der Backenbre-
cher (3) mit der Brechgut-Aufgabevorrichtung (13)
auf einem Raupenfahrwerk (2) gelagert ist.

8. Brecher nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB der Brecherantrieb
(7) auf der der Brechgut-Aufgabevorrichtung (13)
gegentiberliegenden Seite am Fahrgestell (1) gela-
gert ist.

9. Brecher nach einem der Ansprliche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daf der Abzugsfdrde-
rer (17) mit seinem in Tieflage unter dem Brecher-
austrag (16) liegenden Aufgabeende (18) in seiner
Bodenfreiheit einstellbar ist.

10. Brecher nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der zu seinem Abwurfende hin
ansteigende Abzugsf6rderer (17) in seiner L&ngs-
richtung entlang einer Schragebene (34) beweglich
am Fahrgestell (1) gelagert ist.

11. Brecher nach einem der Anspriiche 7 bis
10, dadurch gekennzeichnet, daB der Abzugsfor-
derer (17) zwischen den Fahrwerksraupen (2) des
Raupenfahrwerks am Fahrgestell (1) gelagert ist.

12. Brecher nach einem der Anspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, daB der Abzugsfor-
derer (17) unterhalb der Brechgut-Aufgabevorrich-
tung (13) angeordnet und in Gegenrichtung zu dem
Aufgabeférderer (21) der Brechgut-Aufgabevorrich-
tung férdert.

13. Brecher nach Anspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, daB unterhalb des Siebes (25) der
Brechgut-Aufgabevorrichtung (13) eine den Sieb-
durchgang auf den Abzugsf&rderer (17) austragen-
de Schurre (26) angeordnet ist.

14. Brecher nach einem der Anspriiche 1 bis
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13, dadurch gekennzeichnet, daB an der beweg-
lichen Brechbacke (5) des Backenbreches (3) aus-
tragsseitig ein das gebrochene Gut auf den Ab-
zugsférderer (17) leitendes Leitorgan (39) angeord-
net ist.

15. Brecher nach Anspruch 14, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Leitorgan (39) als ein das
gebrochene Gut in die Forderrichtung des Abzugs-
fdrderers (17) umlenkendes gekrlimmtes Umlenk-
element ausgebildet ist.

16. Brecher nach einem der Anspriiche 1 bis
15, dadurch gekennzeichnet, daB die Brechgut-
Aufgabevorrichtung (13) mit ihrem freien Ende auf
ein Auflager, vorzugsweise auf den AbzugsfSrderer
(17), absenkbar ist. _

17. Brecher nach einem der Anspriiche 2 bis
16, dadurch gekennzeichnet, daB das Schwen-
klager (14) der Brechgut-Aufgabevorrichtung (13)
am Scheitel der festen Brechbacke (4) angeordnet
ist.

18. Brecher nach einem der Anspriiche 1 bis
17, dadurch gekennzeichnet, da der Abzugsfor-
derer (17) aus einem GurtfSrderer besteht, dessen
F6rdergurt mit einer Mitnehmerorgane fiir das
Transportgut bildenden Metallbewehrung versehen
ist. .

19. Brecher nach einem der Anspriiche 1 bis
18, dadurch gekennzeichnet, dag am Fahrgestell
(1) ein dem Abzugsfrderer (17) nachgeschalteter
Auslegerforderer (36) gelagert ist.

20. Brecher nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1 und/oder einem oder mehreren der An-
spriiche 1 bis 19, gekennzeichnet durch folgen-
de Merkmale:

- Der Backenbrecher (3) steht auf einem Raupen-
fahrwerk;

- der Abzugsférderer (17) ist zwischen den Fahr-
werksraupen (2) des Raupenfahrwerks unterhalb
der Brechgut-Aufgabevorrichtung (13) gelagert und
fordert in Gegenrichtung zu dem Aufgabef&rderer
(21) der Brechgut-Aufgabevorrichtung;

- der Brecherantrieb (7) befindet sich auf der der
Brechgut-Aufgabevorrichtung  (13) gegenlberlie-
genden Seite am Fahrgestell (1) des Raupenfahr-
werks. .
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