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@ Vorrichtung zur Erhohung des Auftriebs einer Segelbretts.

®) Eine Vorrichtung zur Erhdhung des Auftriebs
eines Segelbretts (1) hat zur Vereinfachung der
Montage und wahlweisen Verwendung des Segel-
bretts als Segelboot flir mehrere Personen oder als
Tragfliigel eine aufblasbare deltaférmige Matte (2),
durch die das Segelbrett (1) im wesentlichen ab-

deckbar und deren Breite groBer als die des Segel-
bretts ist. Das Segelbrett kann in eine an der Unter-
seite der Matte ausgebildete Tasche (3) eingefiihrt
werden, in der das Segelbrett (1) durch den Innen-
druck der aufgeblasenen Matte (2) auf einfache Wei-
se festklemmbar ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung
zur Erh8hung des Auftriebs eines Segelbretts nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Eine gattungsgemé&Be Vorrichtung ist aus dem
DE-GM 83 22 936 bekanni. Sie dient zur ErhShung
des Aufiriebs oder der Kippstabilitdt des Segel-
bretts (oder Surfbreits) und besteht im wesentli-
chen aus aufblasbaren Schiduchen, die das Segel-
brett am Rand umgeben. Es kann auch eine Luft-
kammer im wesentlichen an der Oberseite des
Segelbretts angeordnet sein. Die Luftkammern sind
mittels Gurten oder Auflageflichen am Segelbrett
befestigt. Derartige Vorrichtungen lassen sich
raumsparend transportieren, bieten jedoch in Ver-
bindung mit dem Segelbrett prakiisch keine zusitz-
liche Flache, um gewlinschtenfalls das Segelbrett
als Segelboot fiir mehrere Personen verwenden zu
kénnen oder es als aerodynamische Tragfléache zu
nutzen. Darliber hinaus sind sie schwierig zu mon-
tieren.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung der gattungsgeméfen Art so weiterzu-
bilden, daf sie auf einfache Weise eine Umwand-
lung eines Segelbretis in ein kippstabiles Wasser-
fahrzeug fiir mehrere Personen gestattet, sie aber
auch aufgrund ihrer Formgebung Auftrieb erzeugen
kann und aerodynamisch getragene Spriinge mit
dem Segelbrett erméglicht.

Erfindungsgem&B wird diese Aufgabe durch die
kennzeichnenden Merkmaie des Anspruchs 1 ge-
I8st.

Eine solche Vorrichtung |48t sich leicht an ei-
nem Segelbrett anbringen, weil sie nach Einflh-
rung des Segelbretts in die Tasche praktisch nur
aufgeblasen zu werden braucht. Sie bietet dann
wenigstens zwei Personen eine hinreichend groBe
form- und kippstabile Sitz- oder Liegefliche, sie
bildet zugleich eine aerodynamische Tragflache
und sie 4Bt sich im nicht aufgeblasenen Zustand
raumsparend transportieren.

Vorteilhafte Ausgestaliungen der Erfindung sind -

in den Unteranspriichen angegeben.

Vorzugsweise ist daflir gesorgt, daB sich die
Tasche vom Bug bis nahe zu einem Schwertkasten
flir ein Schwert des eingeflihrten Segelbretis er-
streckt und am Heckteil des Segelbretts Verbin-
dungsmittel zum Befestigen der Matte vorgesehen
sind. Die Verbindungsmitte! sind durch FuBschlau-
fen des Segelbreits hindurchgefiihrte Gurte. Auf
diese Weise kommt man mit einer in L&ngsrich-
tung des Segelbretts vehilinismafig kurzen Ta-
sche aus, im Gegensatz zu einer das Segelbrett
volistindig aufnehmenden Tasche. Dennoch ist
durch die Verbindungsmittel flir einen hinreichend
sicheren Halt des Segelbretis in der Tasche ge-
sorgt, ohne den Montageaufwand nennenswert zu
erhdhen, da FuBschlaufen in der Regel an einem
Segelbrett vorhanden sind. Gegebenenfalls liegt
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die Matte auf den FuBschlaufen auf und damit in
einem Abstand von der Oberseite des Segelbretts.
Dies hat den Vorteil, daB die Matte bei schneller
Fahrt wenig oder gar keine Wasserberiihrung hat.

Sodann ist es glinstig, wenn in der aufblasba-
ren Matte Aussparungen zur Durchflihrung eines
Mastfupes und des Schwertes des Segelbretts vor-
gesehen sind. Dies ermdglicht auf einfache Weise
die Verwendung der Kombination aus Segelbrett
und Vorrichtung als Segelboot.

Ferner kann die aufblasbare Matte in der Draui-
sicht die Form einer Deltafliche fit vorwérts ge-
pfeilter Hinterkante haben. Dies trégt zur Verringe-
rung des Stromungswiderstands im Wasser bei.
Die Deltaform der aufblasbaren Matte ist aber nicht
nur hydrodynamisch vorteilhaft, sie erzeugt auch,
insbesondere in Bodenndhe, betrdchtlichen aerody-
namischen Auftrieb. Dadurch werden gréBere Ge-
schwindigkeiten mdglich, wenn das Gewicht des
Fahrzeugs zunehmend von Luft, statt von Wasser
getragen wird. Mit der Vorrichtung in Form einer
deltaférmigen aufblasbaren Matte ist es auch még-
lich, mit Segelbrsttern wesentlich weitere und ho-
here Spriinge als bisher auszufiihren, weil das Se-
gelbrett in Verbindung mit der aufblasbaren Maite
als aerodynamische Tragfldche wirkt.

Insbesondere kann am Umfang der aufblasba-
ren Matte teilweise ein Schlauch umlaufen, der
zwei Schenkel aufweist, die die vordere Profilkante
der Deltafidche bilden. Dies erleichtert die Herstel-
lung der Matte in Form einer Deltafléiche. Weiterhin
sind zwischen den Schenkein des Schlauches sich
in Langsrichtung der Deliafliche erstreckende
Schlduche angeordnet.

Vorzugsweise ist ferner dafiir gesorgt, daB8 die
Schiiuche Schiauchkammern bilden, die durch
Stege getrennt sind, die als aerodynamische Profile
geschnitten sind, so daB Lingsschnitte durch die
aufblasbare Matte aerodynamisch tragende Profile
ergeben. Dies erzeugt zusétzlich aerodynamischen
Auftrieb.

Die aufblasbare Matte kann aus luftdichtem
Material gekliebt oder geschweifit sein. Bei dieser
Ausbildung ist sie in grdBeren Stlickzahien auf
einfache Weise herstellbar. auf einfache Weise die
Verwendung der Kombination aus Segelbrett und
Vorrichtung als Segelboot.

Ferner kann die aufblasbare Matte in der Drauf-
sicht die Form einer Deltafliche mit vorwérts ge-
pfeilter Hinterkante haben. Dies trigt zur Verringe-
rung des StrOmungswiderstands im Wasser bei.
Die Deltaform der aufblasbaren Mafte ist aber nicht
nur hydrodynamisch vorteilhaft, sie erzeugt auch,
insbesondere in Bodenndhe, betrdchtlichen aerody-
namischen Aufirieb. Dadurch werden gr&Bere Ge-
schwindigkeiten mdgiich, wenn das Gewicht des
Fahrzeugs zunehmend von Luft, statt von Wasser
getragen wird. Mit der Vorrichtung in Form einer
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deltafSrmigen aufblasbaren Matte ist es auch mog-
lich, mit Segelbrettern wesentlich weitere und ho-
here Spriinge als bisher auszufiihren, weil das Se-
gelbreit in Verbindung mit der aufbiasbaren Matte
als aerodynamische Tragfléche wirkt.

Insbesondere kann am Umfang der aufblasba-
ren Matte teilweise ein Schlauch umiaufen, der
zwei Schenkel aufweist, die die vordere Profilkante
der Deltafliche bilden. Dies erleichtert die Herstel-
lung der Matte in Form einer Deltafléiche. Weiterhin
sind zwischen den Schenkeln des Schiauches sich
in Lingsrichtung der Deltafliche erstreckende
Schiduche angeordnet.

Vorzugsweise ist ferner daflir gesorgt, daB die
Schlduche Schlauchkammern bilden, die durch
Stege getrennt sind, die als aerodynamische Profile
geschnitten sind, so daB Léngsschnitte durch die
aufblasbare Matte aerodynamisch tragende Profile
ergeben. Dies erzeugt zusétzlich aerodynamischen
Auftrieb.

Die aufplasbare Matte kann aus luftdichtem
Material gekiebt oder geschweit sein. Bei dieser
Ausbildung ist sie in grdBeren Stlickzahlen auf
einfache Weise herstellbar.

Alternativ kann die aufblasbare Matte aus Se-
geltuch oder aus mit PVC beschichtetem Material
genghte Kammern aufweisen, in denen aufblasbare
Schlauchkdrper angeordnet sind. Dies ergibt eine
hohere Sicherheit gegen ein Entweichen der Luft
bei Beschidigung der Kammern durch scharfe
Kanten oder dergleichen.

Ferner weisen die Schlduche der Matte obere
und untere Bogenabschnitte auf, wobei die oberen,
gegebenenfalls auch die unteren Bogenabschnitte,
durch eine Auflage oder Umhillung aus flexiblem
Material miteinander verbunden werden. Dadurch
erhilt die Matte eine glattere Ober-und gegebenen-
falls auch Unterseite sowie eine h&here Formstei-
figkeit.

Die aufblasbare Matte kann Laschen oder Osen
zum Verstagen eines Segelriggs aufweisen. Da-
durch kann das Segelrigg wahlweise verstagt oder
nicht verstagt werden.

Gewlinschtenfalls kann am Heck der aufblasba-
ren Matte ein Halter flir ein Ruder oder einen Motor
vorgesehen sein. Dies erleichtert das Steuern bzw.
ermdglicht einen maschinellen Antrieb.

Sodann kann in der Tasche der Matte ein Se-
gelbrett mit lenkbarer Finne angeordnet sein. Dies
erleichtert ebenfalls das Steuern und erhSht die
Richtungsstabilitat.

Um die Bequemlichkeit auf der Matte zu erho-
hen, kann sie Vorrichtungen zum |6sbaren Befesti-
gen aufblasbarer Schiduche als Kdrperstlitze oder
Spritzschuiz aufweisen.

Ferner kann der Motor einen in der Luft dre-
henden Propelier antreiben. Dadurch kann ein mit
der Vorrichtung versehenes Segelbrett ohne Segel
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angetrieben werden.

Sodann kann die Matie den Antrieb und eine
Tragfliche eines Ultraleichtflugzeugs tragen. Dies
ermdglicht das Fliegen sowie Starten und Landen
auf dem Wasser mit einem die Vorrichtung aufwei-
senden Segelbrett (ohne Segelrigg).

Die Erfindung und ihre Weiterbildungen werden
nachstehend anhand schematischer Zeichnungen
von Ausflihrungsbeispielen beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 perspektivisch die Unterseite eines
Segelbretts mit einer daran angebrachten Vorrich-
tung,

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Vorrichtung
nach Fig. 1,

Fig. 3 den Léngsschnitt llI-lil nach Fig. 2,

Fig. 4 den Querschnitt [V-IV nach Fig. 2,
jedoch zusdtzlich mit verstagtem Segelmast und
Auflage, und

Fig. 5 die Vorrichtung nach Fig. 1 mit Pro-
pellerantrieb und Deltatragflidche. :

Der Schiffskdrper nach Fig. 1 besteht aus ei-
nem Segelbrett 1 und einer Vorrichtung in Form
siner aufblasbaren Matte 2 mit einer nach hinten
offenen Tasche 3 am Vorderteil ihrer Unterseite.
Das Segelbrett 1 ist teilweise in die Tasche 3
eingeflihrt und darin durch den Innendruck der
aufgeblasenen Matte 2 festgeklemmt. Die Breite
der Matte 2 ist grdBer als die des Segelbreits 1.
Vorzugsweise ist die Matte 2 etwa dreimal so breit
wie das Segelbrett 1. Die Tasche 3 erstreckt sich
vom vorderen Teil der Matte 2 bis in die Ndhe des
Schwertkastens mit einem ausklappbaren Schwert
4. Das Schwert 4 kann daher auch nach Einflihrung
des Segelbretts 1 in die Tasche 3 ausgeklappt
werden.

Um zusitzlich ein Verrutschen des Segelbretts
1 in der Tasche 3 zu vehindern, kdnnen im Heck-
teil zusdtzliche Verbindungsmittel 5 zwischen Se-
gelbrett 1 und Matte 2 vorgesehen sein. Vorteilhai-
terweise werden zu diesem Zweck Gurte durch
(nicht dargestelite) FuBschlaufen des Segelbretts 1
gefiihrt und um das Heckteil der Matie geschiun-
gen. Auf diese Weise ist sichergestellt, daB das
unverdnderte Heckteil des Segelbretts 1 Wasser-
berlihrung hat.

Wie Fig. 2 zeigt, hat die Matte 2 mit ihrer
Langsmittelachse zusammenfallende langgestreck-
te Aussparungen 6 und 7, von denen die Ausspa-
rung 6 zur Durchfiihrung eines in Lingsrichtung
bzw. Fahrtrichtung verstellbaren Mastes 8 und die
Aussparung 7 zur Durchflihrung des Schwertes 4
des Segelbretts 1 dient. In der Draufsicht hat die
Matte 2 die Form einer Deltafliche mit vorwérts
gepfeilter Hinterkante. Am Umfang der Matte 2
15uft teilweise ein Schiauch 9 um, der der Matte die
vordere Profilkante der Deltaftdche verleiht. Zwi-
schen den Schenkeln des Schlauches 9 sind sich
in LAngsrichtung erstreckende Schlduche 10 bis 12
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angeordnet, deren Linge von den duBeren Schldu-
chen 10 zu den mittleren Schlduchen 12 zunimmt.

Die einzelnen Schlauchkammern der Matte 2
sind nach Fig. 3 durch Stege 13 getrennt, die als
aerodynamische Profile geschnitten sind, so daf
Lidngsschnitte durch die Matte 2 aerodynamisch
tragende Profile ergeben.

Die Matte 2 kann in herkmmlicher Weise, wie
es sich bei Luftmatratzen, Schlauchbooten oder
sonstigen aufblasbaren Bootskdrpern bew#hrt hat,
aus lufidichtem Material geklebt oder geschweiBt
sein. Es ist aber auch mdglich, daB die aufblasbare
Matte 2 aus Segeltuch oder aus mit PVC beschich-
tetem Material gendhte Kammern aufweist, in de-
nen {nicht dargestellte) aufblasbare Schiduche an-
geordnet sind.

Bei der Abwandlung nach Fig. 4 ist die Matte 2
mit einer Auflage 14 oder einer Umhiilung aus
flexiblem Material versehen, die die oberen bzw.
gegebenenfalls auch die unteren Bogenabschnitte
der Schiduche der Matte 2 miteinander verbindet.
Dies ergibt zum einen eine glatiere Oberseite bzw.
gegebenenfalls auch Unterseite der Matte 2, und
zum anderen wird auch die Formsteifigkeit der
Matte 2 wesentlich erhdht.

An der Matte 2 kdnnen, wie es ebenfalls in Fig.
4 dargestelit ist, Laschen oder Osen 15 angeniht
sein, so daB der Schiffskérper wahiweise mit einem
verstagten oder einem unverstagten Segelrigg ge-
fahren werden kann. Vorteilhafterweise sind die La-
schen so angendht, daB die Krdngungskriite des
Mastes 8 Uber die Tasche 3 auf das Segelbrett 1
Ubertragen werden.

Am Heck der Matte 2 kann ein (nicht darge-
stellter) Halter flir ein Ruder oder einen Motor 17
vorgesehen sein, wie sie z.B. bei Schiauchbooten
vorgesehen sind. Vorteilhaft ist es auch, wenn eine
am Segelbrett 1 angebrachte Finne 16 (Fig. 1)
lenkbar ist.

Wenn der Schiffskbrper zum bequemen Se-

geln mit verstagtem Rigg verwendet werden soll, -

ist es vorteilhaft, die Matte 2 schlauchbootartig mit
zusitzlichen aufblasbaren Schiduchen als Kdrper-
stiitze oder Spritzschutz zu versehen, die sich &s-
bar befestigen lassen.

Ferner kann der Schiffsk6rper in herkdmmii-
cher Weise durch einen im Wasser drehenden,
motorgetriebenen Propeller angetrieben werden.

So wird der Schiffskdrper nach Fig. 5 durch
einen auf der Matte 2 gelagerten Motor 17 Uber
einen in der Luft drehenden Propeller 18 angetrie-
ben. Zusétzlich kann auf der Matte 2 auf einem
Gestell 19, wie es bei schwerkrafigesteuer ten Ul-
traleichtflugzeugen Ublich ist, eine Tragfliche in
Deltaform angeordnet sein, so daB die gesamie
Anordnung als Flugboot dienen kann, bei dem der
aus Segelbrett 1 und Matte 2 gebildete Schwimm-
k&rper als Schwimmer dient.
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Mit 21 ist hier der Fahrersitz angedeutet. Die-
ses Flugboot ist in dhnlicher Weise wie ein Ultra-
leichtflugzeug flugfihig.

Anspriiche

1. Vorrichtung zur Erhdhung des Aufiriebs ei-
nes Segelbretts mit einem aufblasbaren K&rper,
der im wesentlichen die Oberseite des Segelbretts
abdeckt und am Segelbrett I6sbar befestigt ist,
dadurch gekennzeichnet,
daB der K&rper aus einer aufblasbaren deltaférmi-
gen Matie (2) besteht, deren Breite gr&fer ist als
die des Segelbretts (1), wobei die Matte (2) als
aerodynamische Tragfldche ausgebildet ist und an
ihrer Unterseite, wenigstens im Bereich des vorde-
ren Teils der Unterseite, eine Tasche (3) aufweist,
in die das Segelbrett (1) zumindest teilweise ein-
fihrbar und in der das Segelbrett (1) durch den
Innendruck der aufgeblasenen Matte (2) festklemm-
bar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB sich die Tasche (3) vom Bug bis nahe zu
einem Schwertkasten fiir ein Schwert (4) des ein-
geflihrten Segeloretts (1) erstreckt und am Heckteil
des Segelbretts (1) Verbindungsmitte! (5) zum Be-
festigen der Matte (2) vorgesehen sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Verbindungsmitie! (5) durch FuBschlaufen
des Segelbretts (1) hindurchfiihrbare Gurte sind.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3,
dadurch gekennzeichnet,
daB in der aufblasbaren Matte (2) Aussparungen (6,
7) zur Durchfihrung eines MastfuBes und des
Schwertes (4) des Segelbretts (1) vorgesehen sind.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4,
dadurch gekennzeichnet,
daB die aufblasbare Matte (2) in der Draufsicht die
Form einer Deltafliche mit vorwérts gepfeilter Hin-
terkante hat.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,’
daB am Umfang der aufblasbaren Matte (2) teilwei-
se ein Schlauch (9) umlduft, der zwei Schenkel
aufweist, die die vordere Profilkante der Deltafldche
bilden.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen den Schenkein des Schlauches (9)
sich in Langsrichtung der Deltafliche erstreckende
Schlduche (10, 11, 12) angeordnet sind.

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet,
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daB die Schiduche (9, 10, 11, 12) Schlauchkam-

mern bilden, die durch Stege (13) gefrennt sind,

die als aerodynamische Profile geschnitten sind, so

daB Lingsschnitte durch die aufblasbare Matte @)

aerodynamisch tragende Profile (Fig. 3) ergeben. 5
9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis

8,

dadurch gekennzeichnet,

daB die aufblasbare Matte (2) aus luftdichtem Mate-

rial geklebt oder geschweift ist. 10
10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1

bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

daB die aufblasbare Matte (2) aus Segeltuch oder

aus mit PVC beschichtetem Material gendhte Kam- 15

mern aufweist, in denen aufblasbare Schlauchkbr-

per angeordnet sind.
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