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@ Fahrzeug zum Transportieren eines Stapels loser Steine.

@ Das Gestell (1) wird von zwei, gesondert durch
hydraufische Motoren (10) angetriebene, starre Vor-
derrdder (2) und zwei hintere Lenkréder getragen.
Vorne ist der Behilter (15) um eine Horizontalachse
(24) gelenkig auf dem Gestell montiert. Zum schnel-
fen Aufnehmen und Transportieren eines Stapels
loser Steine enthilt der Behilter eine sich aufwirts

erstreckende Stiitze (16,17), welche durch den

Zylinder-Kolbenmechanismus (12) gedreht werden
kann und unterhalb dessen zwei, durch zwei syn-
chronisierte Zylinder-Kolbenmechanismen (11) zu-
sinander und voneinander verstellbare Arme (20),
zwischen denen zwei untere Reihen Steine einge-

klemmt werden kdnnen.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug
zum Transportieren eines Stapels loser Steine, das
ein Gestell, welches von zwei Vorderrdndsrn und
wenigstens einem Hinterrad getragen wird, auf die-
sem Gestell montierte Mittel zum Anirieb von min-
destens den Vorderrddern, einen sich vor den Vor-
derrddern befindlichen, um eine Horizontalachse
drehbaren, auf dem Gestell montierten Behilter flir
die Steine und Mittel zum Drehen dieses Behdlters
hinsichtlich des Gestells umfaft.

Beim Pflastern mit Steinen, insbesondere mit
Klinkern, macht man gewdhnlich erst ein genau
flach gestrichenes Bett aus Sand, worauf man die
Steine gegeneinanderiegt. Die Steine werden von
Lastwagen mit Hilfe von Krénen oder dgl. in groBen
zusammengebundenen Stapein hingesetzt. Man
|6st die Stapel, und kleinere Stapel loser Steine,
welche also Teile dieser grofen Stapel bilden, wer-
den an Ort und Stelle gebracht, manchmal sogar
tber die bereits gelegten Steine.

Meistens findet dies noch vollstindig manuell
statt, z.B. mit Hilfe einer Schubkarre, worin die
Steine von Hand eingelegt werden und die nachher
zur Stelle ausgeschiittet wird. Diese ist selbsiver-
stdndlich sehr zeitraubend und arbeitsintensiv.

In einigen Féllen wird bereits ein Fahrzeug des
fraglichen Typs verwendet.

Ein derartiges verwendetes Fahrzeug ist bei-
spielsweise aine Art kleine Planierraupe auf Rédern
und mit einem Ladeklibel. Der Steinbehilter wird
durch diesen Ladekiibel gebildet, in den die Steine
von Hand hineingeworfen werden. Dieser Ladek-
ibel, welcher an sinem von zwei auf und ab ver-
stellbbaren Armen befestigt ist, die mit deren ande-
ren Ende hinten am Gestell befestigt sind, wird
einmal zur Stelle angekommen umgekippt, so dai
die Steine auf den Boden fallen.

Nicht nur ist der Transport von Steinen noch
ziemlich umsténdlich, da sie von Hand in die La-
dekiibel eingeworfen werden miissen, sondern sind
derartige Maschinen auBerdem verh8ltnism&Big
schwer und k&nnen, wenn sie Uber eine sosben
verlegte Pflasterung fahren, letztere leicht beschi-
digen.

Gegenstand dieser Erfindung ist es, diesen
Nachteilen abzuhelfen und ein Fahrzeug zum
Transport eines Stapels loser Steine zu verschaf-
fen, das eine verhilinismagig einfache Konstruktion
hat, aber mit dem sehr schnell Stapel loser Steine
transportiert werden kdnnen, das auferdem sehr
leicht ausgefiihrt werden kann und ohne Gefahr der
Beschddigung der bereits verlegten Pflasterung
darliber fahren kann.

Zu diesem Zweck umifaft der Steinbehilter
unten zwei vorwérts ausragende und seitwirts aus-
einander und zueinander verstellbare Arme zum
Einklemmen dazwischen einer oder mehrerer sich
unten am Stapel befindlichen Reihen Steine, Mittel,
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um diese Arme seitwérts gegeniliber einander zu
verstellen, und eine sich an der Rickseite der
Arme, vor den Vorderrddern, von unten nach oben
ausstreckende, fast flache Stltze, die bei gedreh-
tem Stand des Behilters schrdg nach oben und
nach hinten gereichtet ist, um die zwischen der
Armen eingeklemmten Reihen Steine und dariiber
gelegenen Reihen Steine zu unterstlitzen.

Nach einer besonderen Ausflihrungsweise der
Erfindung ist der Behélter drehbar gegenliber dem
Gestell um eine Horizontalachse, die sich auf ei-
nem gewissen Abstand davon befindet.

Vorzugsweise befindet sich die Achse in der
N&he der Drehachse der Vorderrdder.

Nach einer wirksamen Ausfihrungsweise der
Erfindung sind die Vorderrdder starr gegeniiber
dem Gestell und sind die Mittel, um mindestens
die Vorderrdder anzutreiben, Mittel um die zwei
Vorderrdder gesondert anzutreiben.

Vorzugsweise ist Uberdies das Hinterrad ein
Lenkrad.

Besonders in dieser Ausfiihrungsweise ist das
Fahrzeug sehr leicht lenkbar und kann es ziemlich
eng wenden.

Andere Kennzeichen und Vorteile der Eriin-
dung treten deutlicher zutage aus der nachfolgen-
den Beschreibung eines erfindungsgeméBen Fahr-
zeuges flr den Transport eines Stapels loser Stei-
ne; diese ausschiieflich als Beispiel ohne irgendei-
ne beschrénkende Absicht gegebene Beschreibung
findet anhand der beiliegenden Zeichnungen statt,
wo

die Abbildung 1 eine Seitenansicht eines er-
findungsgem&pen Fahrzeuges flir den Transport
gines Stapels loser Steine darsteilt;

Die Abbildung 2 eine im Schnitt gezeichnete
Vorderansicht des Fahrzeuges der Abbildung 1 ist;

die Abbildung 3 einen Durchschnitt gemapn
der Linie fll-lil der Abbildung 2, aber nur des Vor-
derteils des Fahrzeuges wiedergibt;

die Abbildung 4 einen Durchschnitt des Vor-
derteils des Fahrzeuges analog dem der Abbildung
3, aber mit den Steinbehdlter in siner anderen
Position wiedergibt; und

dig Abbildung 5 eine Draufsicht des Vorder-
teils des Fahrzeuges der vorigen Abbildungen ist.

in den verschiedenen Abbildungen beziehen

sich gleiche Bezugsnummern auf gleiche Elemen-
te.

Das in der Abbildung 1 dargestellte Fahrzeug
zum Transport eines Stapels loser Steine umfaft
ein Gestell 1, das von zwei starren Vorderrddern 2
und zwei hinteren Lenkrddern 3 getragen wird. Das
Fahrzeug ist ein eigenangetriebenes Fahrzeug mit
einem durch den obenliegenden Kraftstoffbehditer
5 gespeisten Kraftstofimotor 4. Dieser Motor 4
treibt einen hydraulischen Kompressor 6 an. Dieser
Kompressor 6 steht via einer Verteilklappe 7 einer-
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seits Uber eine Leitung 8 mit einem Oltank 9 und
andererseits Uber nicht in den Abbildungen darge-
stelite Leitungen mit zwei hydraulischen Motoren
10 und Zylinder-Kolbenmechanismen 11 und 12 in
Verbindung, wie nachfolgend beschrieben wird.

Die Vorderrider 2 werden gesondert von ei-
nem der hydraulischen Motoren 10 angetrieben,
die an Quertrdgern befestigt sind, welche ein Tail
des Gestells 1 sind. Sie werden gesondert von
dem auf dem Sitz 13 sitzenden Fahrer mittels zwei
Hebel 14 gelenkt.

Wenn die beiden Motoren 10 mit derselben
Geschwindigkeit laufen, féhrt das Fahrzeug gerade
aus. Durch Erh8hen der Geschwindigkeit eines der
Motoren 10 kann man das Fahrzeug schwenken,
auch dank der Tatsache, daB die Hinterrdder Len-
krider 3 sind. Das Fahrzeug kann sehr eng und
fast zur Stelle wenden, und zwar ohne eine bereits
verlegte Pflasterung, worliber das Fahrzeug fahrt,
2u beschédigen.

Vor den Vorderrddern 2 ist auf dem Gestell 1
ein Steinbehilter 15 schwenkbar montiert.

Dieser Behilter 15 enthdlt eine sich von unten
nach oben ausstreckende, fast flache Stiitze, die
aus einem aus Metallrohren hergesteilten Rahmen
16 und einem darauf festgeschweiften Netz 17
besteht.

Die Unterseite des Rahmens bildet sich aus
einem horizontalen, hohlen Quadratrohr 18, das
sich in die Querrichtung des Fahrzeuges aus-
streckt. In beiden offenen Enden dieses Rohrs 18
ist ein quadratisches Tragrohr 19 verschiebbar, das
an seinem Ende einen Arm 20 trégt.

Die zwei Arme 20 auf den zwei Tragrohren 19
strecken sich beiderseits der Stlitze 16,17 nach
vorne, praktisch senkrecht zur Ebene der Stiitze
16,17 aus.

Die zwei Arme 20 sind an deren einander zu-
gewandten Seiten mit zwei um eine Vertikalachse
gelenkig montierten FuBchen 21 versehen, weliche
mit zwei Reihen Steinen Ubereinstimmen.

In der Abbildung 5 sind diese Steine in Strick-
punktlinie gezeichnet und mit der Bezugszahl 22
angegeben. Indem die FlBchen 21 gelenkig sind,
wird der von den zwei Armen 20 auf die Reihen
Steine 22 ausgelbte Druck gleichmaBig Uber die
zwei Reihen verteilt, auch wenn die Reihenldngen
nicht genau gleich sind.

Die zwei Arme 20 k&nnen nach hinten und
auseinander geschoben werden mittels der zwei
Zylinder-Kolbenmechanismen 11, deren Zylinder
oben auf dem Rohr 18 befestigt sind und deren
Kolben mit an der Rickseite der Stiitze 16,17
ausragenden Enden der jeweiligen zwei Arme 20
verbunden sind.

Die zwei Zylinder-Kohlenmechanismen werden
natlirlich zusammen bettigt, so daB also die zwei
Arme 20 zugleich zueinander oder auseinander ge-
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schoben werden.

An der Riickseite des Rahmens 16 der Stiitze
16,17 sind zwei Sitze von je drei Stangen 23
festgeschweift. Diese Stangen erstrecken sich
rlickwérts zueinander und sind mit ihren zusam-
menlaufenden Enden um eine horizontale Schar-
nierachse 24 auf einem unteren Querprofilrahmen
befestigt, der sich vorne am Gestell 1 quer zwi-
schen den zwei Réddern 2 erstreckt.

Das Drehen der Stlitze 16,17 und somit des
vollstindigen Behdlters 15 wird durch den
Zylinder-Kolbenmechanismus 12 ausgeldst, dessen
Zylinder gerade hinter der Stiitze 16,17 um die
Horizontalachse 25 gelenkig befestigt ist an zwei
nach vorne hinausstreckenden horizontalen Armen
26, die an dem oberen Profilrahmen der zwei Pro-
filrahmen geschweift sind, welche sich vorne am
Gestell 1 zwischen den zwei Ridern 2 erstrecken.
Der Kolben ist gelenkig befestigt an zwei kleinen
Armen 27, die auf der Rickseite des Hohlrohrs 18
geschweift sind.

In dieser Weise kann der Behilter 5 zwischen
dem in den Abbildungen 1-3 dargesteliten Stand
und dem in der Abbildung 4 dargesteliten Stand
drehen.

Um einen kieinen Stapel Steine 22 von einem
gréBeren Stapel abzunehmen und zu transportie-
ren, fihrt man das obenbeschriebene Fahrzeug,
bis sich zwei duBerste gestapelte Reihen des gro-
Ben Stapels zwischen den Armen 20 befinden.

Man dreht den Behdlter 15 bis in den in den
Abildungen 1-3 dargestellten Stand hinunter, in
dem sich also die Arme 20 gerade Uber dem
Boden befinden. .

Mit Hilfe des Zylinder-Kolbenmechanismus 1
bringt man die Arme 20 zueinander, wobei aiso die
zwei unteren Reihen Steine 22 des wegzunehmen-
den Stipelchens zwischen diesen Armen 20 einge-
klemmt werden. Man kippt dann mit Hilfe des
Zylinder-Kolbenmechanismus 12 den Behilier 15
bis in den in Abbildung 4 dargesteliten Stand,
wodurch also das letztgenannte Stdpelchen vom
Boden aufgehoben wird und wobei die Reihen Stei-
ne, die sich liber den eingeklemmten unteren Rei-
hen Steine 22 befinden, gegen die Stiitze 16,17
ruhen.

Man kann nun das Stipeichen bis zur ge-
wiinschten Steile transportieren.

Die Konstruktion und die Bedienung des Fahr-
zeuges sind verhditnismaBig einfach.

Das Fahrzeug ist relativ kompakt und 48t sich
sehr lenken.

Es kd®nnen also kleinere Stdpelchen sehr
schnell einem gr6feren Stapel loser Steine ent-
nommen und transportiert werden.

Die Erfindung beschrénkt sich keineswegs auf
die obenbeschriebene Ausflihrungsweise, die in-
nerhalb des Erfindungsrahmens auf vielerlei Wei-
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sen abgeédndert werden kann, u.a. was die Form,
die Zusammenstellung, die Anordnung und die
Zahl der Einzelteile betrifft, die zur Realisierung der
Erfindung verwendet werden.

Anspriiche

1. Fahrzeug zum Transportieren eines Stapels
loser Steine (22), das ein Gestell (1), welches von
zwei Vorderrddern (2) und wenigstens einem Hin-
terrad (3) gefragen wird, auf diesem Gestell (1)
montierte Mittel (4,6,10) zum Antrieb von minde-
stens den Vorderrddern (2), einen sich vor den
Vorderrddern (2) befindlichen, um eine Horizontal-
achse drehbaren, auf dem Gestell (1) montierten
Behélter (15) fur die Steine (22) und mittel (12)
zum Drehen dieses Behilters (15) hinsichtlich des
Gestells (1) umfaBt, dadurch gekennzeichnet, daB
der Behilter (15) flir die Steine (22) unten zwei
vorwirts ausragende und seitwidris auseinander
und zueinander verstelibare Arme (20) zum Ein-
kiemmen dazwischen einer oder mehrerer sich un-
ten am Stapel befindlichen Reihen Steine (22),
Mittel (11) um diese Arme (20) seitwirts gegen-
liber einander zu verstellen, und eine sich an der
Riickseite der Arme (20), vor den Vorderrddern (2),
von unten nach oben ausstreckende, fast flache
Stitze (16,17), die bei gedrehtem Stand des Behél-
ters (15) schrdg nach oben und nach hinten gerich-
tet ist, um die zwischen den Armen (20) einge-
klemmten Reihen Steine (22) und darliber gelege-
ne Reihen Steine (22) zu unterstiitzen.

2. Fahrzeug gem&B Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Behilter (15) gegeniber
dem Gestell (1) drehbar ist um eine Horizontalach-
se (24), die sich auf einem gewissen Abstand da-
von befindet.

3. Fahrzeug gemi3B Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Achse (24), um die Behdliter
(15) drehbar ist, sich in der Ndhe der Drehachse
der Vorderrdder (2) befindet.

4. Fahrzeug gemi3B Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Stilitze (16,17) des Behilters
(15) einem Rahmen (16) und ein darauf befestigtes
Netz (17) enthdlt, wobei der Rahmen (16) an zwei
Sdtzen Stangen (23) festgeschweift ist, die an der
Rickseite davon gelenkig um Achsen (24) drehen,
welche auf dem Gestell (1) gelagert sind.

5. Fahrzeug gemip irgendsinem der Anspri-
che 1-4, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorder-
rdder (2) starr gegeniiber dem Gestell (1) sind, und
die Mittel (4,6,10), um mindestens die Vorderridder
(2) anzutreiben, Mittel sind, um die zwei Vorderrd-
der (2) gesondert anzutreiben.

6. Fahrzeug gemi3B Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Hinterrad (3) ein Lenkrad ist.

7. Fahrzeug gemdB irgendeinem der Anspri-
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che 5-6, dadurch gekennzeichnet, daf die Antrieb-
mittel (4,6,10) der Vorderrdder hydraulische Moto-
ren (10) enthalten.

8. Fahrzeug gemé&B irgendeinem der Ansprii-
che 1-7, dadurch gekennzeichnet, daf die Mittel
(11) zum Verstellen der Arme (20) flr jeden der
Arme (20) einen Zylinder-Kolbenmechanismus (11)
enthalten, wobei die beiden Zylinder-Kolbenmecha-
nismen (11) flr die zwei Arme (20) synchron arbei-
ten.

9. Fahrzeug geméiB irgendeinem der Anspri-
che 1-8, dadurch gekennzeichnet, daf die Mittel
(12) zum Drehen des Behdlters (15) seinen
Zylinder-Kolbenmechanismus enthalten, dessen fe-
ster Teil gelenkig am Gestell (1) bzw. der ausfahr-
bare Teil gelenkig am Behilter (15) befestigt ist.

10. Fahrzeug gemas irgendeinem der Ansprii-
che 1-9, dadurch gekennzeichnet, daf die zwei
Arme (20) des Behiiters (15) an deren einander
zugewandten Seite mit FlUBchen (21) versehen
sind, welche um eine Vertikalachse gelenkig an
den Armen (20) befestigt sind zum Verteilen des
Drucks auf den zwischen den Armen gegriffenen
Reihen Steine (22).
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