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() Schneefrise.

@ Bei einer Schneefrise mit einem Fahrgestell (4),
das wenigstens zwei seitliche Traktionsréder (8) auf-
weist, sowie an der Frontseite eine Frdseinrichtung
(9) und zu deren gemeinsamem Antrieb ein mit
einem Verzweigungsgetriebe und einem Motor aus-
gestattetes Triebwerk, wird zur Vermeidung von
Larm oder AbgasausstoB bzw. zur Verringerung der
Wartungs- und Betriebskosten sowie zur Uberwin-
dung von Startschwierigkeiten im strengen Winter
mit der Erfindung vorgeschlagen,

daB zu deren Antrieb ein Elektromotor (1) angeord-
net ist und dieser zur Energieeinspeisung ein-
Schieppkabel (2) aufweist, dessen stromflihrende
Leiter (3) Uber eine Schalteinrichtung an den E-
Motor (1) angeschlossen sind, und daB am Fahrge-
stell (4) der Schneefrise (20) eine Kabelzuflihrungs-
einrichtung mit einem Kabelmast (5) angeordnet ist,
liber dessen oberes, freies Ende (6) das Schleppka-
bel (2) geflihrt ist.
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Die Erfindung betrifft eine Schneefrdse mit ei-
nem Fahrgestell, das wenigstens zwei seitliche
Traktionsrdder aufweist, sowie an der Frontseite
eine Frdseinrichtung und zu deren gemeinsamem
Antrieb ein mit einem Verzweigungsgetriebe und
einem Antriebsmotor ausgebildetes Triebwerk.

Zum Schneerdumen in Industriearealen, Wohn-
bezirken oder Hotelanlagen bzw. im Bereich von
Schulen, Krankenhdusern, Parkpldizen oder auch
von FuBginger- und Verkehrswegen etc haben sich
motorgetriebene Schneefrdsen beim Winterrdum-
einsatz bew&hrt, wobei in steigender Zahi kleine,
von Hand fiihrbare Einheiten zum Einsatz kommen,
die beim Stand der Technik zufriedenstellend ar-
beiten, preisglinstig im Handel erhdltlich und bei
der R3umarbeit problemlos bedienbar sind.

Schneefrdsen der genannten und der Erfindung
zugrunde liegenden Art sind beispielsweise aus
einer Offentlichen Druckschrift, dem Katalog der
Firma "ARIENS"/Deutschland, Motorgerdte fiir die
Garten- und Grundstlickspflege GmbH, Westerberg
18, 3221 Winzenburg, sowie dem zugehdrigen
"Handbuch fUr den Eigentimer” PART No. 24546,
printed in U.S.A. 9-82, bekannt.

Derartige Schneefridsen, entsprechend der in o.
a. Druckschrift abgebildeten und erlduterten
Art,sind lblicherweise mit einem sogenannten
"Verbrennungsmotor”, d. h. mit einer Brennkraft-
maschine als Antriebsaggregat ausgestattet.

Von Nachteil ist hierbei, daB z. B. der Auspuff
und dessen angrenzenden Teile sehr heiff werden,
weshalb der das Gerdt Bedienende gemas Anwei-
sung in der o. g. Bedienungsanweisung eine Be-
riihrung dieser Elemente beim Betrieb des Gerites
vermeiden muB.

Besonders nachteilig ist darliberhinaus ein trotz
Einsatz eines Schallddmpfers hoher Gerduschpe-
gel mit einer subjektiv unangenehmen Frequenz.
Weit erhin k6nnen durch die Kolben-Brennkraftma-
schine Vibrationen verursacht werden, die den Be-
trieb der Schneefrdse empfindlich stéren oder eine
Unterbrechung desselben erforderlich machen.
Weitere Gefahren stellen nach den Angaben der o.
g. Bedienungsanweisung flr den Benutzer bzw.
Betreiber der brennkraftgetriebenen Schneefrdse
die gesundheitsgefdhrdenden Abgase dar. Diese
sind u. a. krebserregend.

Auch soll der Bedienende darauf achten, daB die
Maschine bei der Schneerdumarbeit nicht Uberla-
stet wird. Dabei kOnnte das Antriebsaggregat
"abgewlirgt" werden und hierdurch die Brennkraft-
maschine Schaden erleiden.

Bei dieser muf darliberhinaus von Zeit zu Zeit in
der Kurbelwanne ein Olwechsel vorgenommen wer-
den. Und schiieBlich muB feuergefihrlicher Kraft-
stoff beschafft und in einem Absteliraum bevorratet
werden. Dies stellt ein Brandrisiko dar und erfordert
besondere Vorsichtsmafnahmen.
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Weil eine Schneefrdse witterungs- und saisonbe-
dingt pro Jahr nur kurzfristig bei {iberwiegend lan-
gen Stillstandszeiten benutzt wird, k8nnen sich
hierdurch beim Otto- oder Dieselmotor fiir die War-
tung und Inbetriebnahme nach langerem Stillstand
Probleme, insbesondere beim Anlassen, ergeben.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die
vorgenannten Schwierigkeiten und technischen
Grenzen zu {Uberwinden und eine Schneefrdse mit
einem verbesserten und vereinfachten Antricbsag-
gregat anzugeben, welches besonders gerdu-
scharm bzw. &uBerst leise arbeitet, weitgehend
wartungsfrei ist, auch nach langeren Stillstandszei-
ten keine Anlafprobleme verursacht sowie unkom-
pliziert in der Bedienung und darliberhinaus bei
mdglichst geringem Raum-und Einbauvolumen flr
eine Integrierung mit dem Ubrigen Maschinenkon-
zept besonders gute bauliche Voraussetzungen be-
sitzt, dabei keine schidlichen Abgase produziert
und emittiert, preisglinstig beschaffbar ist und nicht
zuletzt ein mdglichst giinstiges Leistungsgewicht
aufweist.

Die L&sung der Aufgabe gelingt mit der Erfin-
dung bei einer Schneefrdse der eingangs genann-
ten Art dadurch, da zu deren Antrieb ein Elekiro-
motor angeordnet ist und dieser zur Energieein-
speisung ein Elektro-Schieppkabel aufweist, des-
sen stromfiihrenden Leiter liber eine Schalteinrich-
tung an den E-Motor angeschiossen sind, und daf
am Fahrgestell der Schneefrdse eine Kabelzufih-
rungseinrichtung mit einem Kabelmast angeordnet
ist, Uber dessen oberes, freies Ende das Schlepp-
kabel zum E-Motor geflhrt ist.

Mit groBem Vorteil vermeidet eine mit einem E-
Motor angetriebene, handgeflihrte Schneefrése den
hohen und infolge seiner Schwingungsfrequenz
subjektiv als hdchst unangenehm empfundenen
Gerduschpegel einer Brennkraftmaschine, sie ver-
ursacht keine Anlafschwierigkeiten auch nach 1dn-
geren Stillstdnden, ist nahezu wartungsfrei und
stets prolemlos einsatzbereit.

Der E-Motor erzeugt keine schidlichen Emissionen
und er weist auch keine heifen Teile auf.

Dabei besitzt der E-Motor, verglichen mit einer
Brennkraftmascine der gleichen Leistungsstufe, ein
wesentlich glinstigeres Leistungsgewicht sowie ein
wesentlich geringeres Bauvolumen.

infolge dieser giinstigen Eigenschaften eignet

sich ein E-Motor sehr vorteilhaft zur problemiosen
Integration des Maschinenkonzeptes einer Schnee-
frase, sei es bei einer Neukonstruktion oder auch
bei einer Umrilistung einer vorhandenen Schneefra-
se vom Brennkraftmaschinenantrieb zum
Elektromotor-Antrieb.
Ein weiterer Vorteil eines E-Motors, insbesondere
in der Ausflhrung als KurzschluBldufer, ist seine
Vertriglichkeit gegeniliber kurzfristigen Uberla-
stungsspitzen.
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Schlieflich sind Motoren der infrage kommenden
Kategorie als Standard-E-Motoren international ge-
normt und infolgedessen prakiisch {berall auf der
Welt preisglinstig beschaffbar.

Mithin erflillt eine mit einem E-Motor nach der
Erfindung ausgeriistete Schneefrdse in Uberra-
schend gllicklicher und unkomplizierter Weise die
vorgenannten Voraussetzungen zur L8sung der
Aufgabenstellung.

Dabei ist die Energiezufiihrung durch ein ent-

sprechend einer Motorleistungsstufe zwischen 10
und 15 KW dimensioniertes Schleppkabel innerhalb
eines sinnvoll begrenzten Aktionsbereiches der
Schneefrdse z. B. innerhalb einer geschlossenen
Wohnsiediung oder eines Krankenhausbereichs
bzw. einer Hotelanlage unproblematisch, wenn
nach der Lehre der Erfindung dieses Kabel ber
einen am Fahrgestell aufgerichteten Kabelmast zu-
gefiihrt ist. Dies hat ndmlich den Vorteil, daB eine
Behinderung der Frésarbeit im nassen Schnee
bzw. eine Gefdhrdung bzw. Beschidigung des Ka-
bels durch das Fridswerkzeug mit Sicherheit ver-
mieden wird. Vorteilhaft wird hierdurch eine Unfall-
gefdhrdung des Bedienenden, z. B. durch Kurz-
schiuB im nassen Schnee, mit absoluter Sicherheit
ausgeschlossen.
Insofern ist die mit der Erfindung vorgeschlagene
Anordnung und Ausgestaltung eines Kabelmastes
als Kabeltrdger am Fahrgestell der Schneefrdse bei
deren Elektroantrieb von erfindungswesentlicher
Bedeutung.

Der als Antriebsaggregat vorgesehen E-Motor
kann vorzugsweise als handelstliblicher Drehstrom-
motor bzw. polumschaltbar mit wenigstens zwei
Drehzahlbereichen ausgebildet sein.

Ein derartiger handelsliblicher E-Motor ist vor-
teilnaft robust und er vertrdgt bei gleichférmiger
Drehzah! unterschiedliche Drehmomente bzw. Lei-
stungsanforderungen bis hin zu Uberlastungsspit-
zen.

Mit Vorteil ist der Kabelmast Uber ein flexibles

Element nach allen mdglichen, unterschiedlichen
Richtungen hin aus der im wesentlichen urspriing-
lich vertikalen Anordnungsposition zur Seite neig-
bar und dadurch mit dem Fahrgestell fest und doch
flexibel verbunden.
Hierdurch werden Schwierigkeiten vermieden, die
sich beispielsweise beim Unterfahren der Schnee-
frise von Hindernissen wie Bdumen oder Gebdu-
deteilen etc. ergeben kdnnten.

Das flexible Element kann zum Beispiel bevor-

zugt eine starke Spiralfeder sein.
Eine Ausgestaltung der Erfindung schldgt vor, daB
der Kabelmast aus wenigstens zwei Teilen besteht,
die zusammenfiigbar bzw. teleskopiend ein- oder
ausziehbar sind, wodurch der Kabelmast in seiner
Linge bzw. H8he den jeweiligen Gegebenheiten
vor Ort angepaft werden kann.
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Die Erfindung wird in einer schematischen
Zeichnung in einer bevorzugten Ausflihrungsform
gezeigt, wobei aus der Figur weitere vorteilhafte
Einzelheiten der Erfindung erkennbar sind.

Die Figur zeigt eine Schneefrdse (20) mit ei-

nem Fahrgestell (4). Dieses weist zwei seitliche
Traktionsrdder (8) auf. Vielfach ist es zweckméBig,
diese Réder (8) mit Schneeketten zu belegen, um
einen kriftigen Vorschub der Schneefrdse (20)
auch bei eisglatten Bodenverhdltnissen zu gewdéhr-
leisten.
Das Fahrgestell (4) weist an seiner Frontseite eine
Fraseinrichtung (9) auf. Diese ist dem Fachmann
soweit geldufig, daB eine eingehende Funktionsbe-
schreibung sich eriibrigt.

Sie besteht im wesentlichen aus einer gegen-
ldufigen Doppel-Frasschnecke, welche losgefréste
Schneemassen in das Gehduse eines Hochge-
schwindigkeitsimpellers ~ fordert, welcher den
Schnee durch einen schwenkbaren Auswurfkamin
(15) zur Seite auswirft.

Zur Fihrung der Schneefrdse (20) durch eine Be-
dienungsperson ist das Bedienungsgestinge (12)
vorgesehen. Wie vorgéngig dargelegt, sind
Schneefrdsen der genannten Art gemas der in der
Figur gezeigten und mit der Hinweisziffer (10) be-
zeichneten Art iblicherweise mit einem Antriebsag-
gregat mit einem Benzin- oder Dieselmotor (16)
ausgestattet.

Ein wesentlicher Grund hierfllr ist das Betreben
nach einem Betrieb ohne die Abhingigkeit von
einer Energie-Fremdeinspeisung und infolgedessen
mit einem quasi-unbegrenzien Aktionsradius und
damit die M&glichkeit der Ra&umung ldngerer Weg-
strecken.

im Gegensatz zu diesen Uberlegungen werden
aber Schneefrdsen sehr hiufig nur zum R&umen
rdumlich begrenzter Strekken wie beispielsweise
im Bereich von Wohnkomplexen, Hotelanlagen,
Krankenh#usern, Schulen, Parkpldtzen und derglei-
chen Ortlichkeiten zum Schneerdumen eingesetzt.
Hierfir ist dann ein unbegrenzter Aktionsradius
nicht erforderlich. Dagegen aber fallen bei soichen
Einsdtzen die vorgenannten Nachteile eines mit
einer Brennkraftmaschine betriebenen Gerdtes be-
sonders nachteilig ins Gewicht.

Es sind dies vor allem die L&rmbelédstigung der
Anwohner, Schiller oder Kranken sowie die Abga-
semissionen, sowie das Erfordernis, die Arbeit ei-
nem geschulten Bedienungsmann Uberlassen zu
missen. Dazu kommen noch die rein betrieblichen
Nachteile durch das Erfordernis einer fachlich qua-
iifizierten, intensiven Wartung und/oder Start-
schwierigkeiten etc.

Alle diese Nachteile werden mit der Erfindung
liberwunden, wenn erfindungsgemaB zum Antrieb
der Schneefrdase (20) ein Elektromotor (1) vorgese-
hen ist.
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Wie die vergleichende Darstellung in der Figur
zeigt, ist der E-Motor (1) als Antriebsaggregat der
Schneefrdse (20) wesentlich kieiner im Bauumfang
und auch kompakter als die gleichstarke Brenn-
kraftmaschine (16). Infolgedessen 148t sich der E-
Motor (1) problemlos mit dem Fahrgestell (4) und
dem Verzweigungsgetriebe der Schneefrise (20)
integrieren und zusammenbauen.

Vorzugsweise wird hierfiir als Antriebsaggregat ein
Drehstrommotor verwendet. Ein solcher hat beson-
dere Vorteile, weil er robust, wartungsfrei im Be-
trieb, ohne Schaden zu nehmen kurzze:ug erheb-
lich Uberlastbar und dazu international genormt ist.
Dariiberhinaus weist ein solcher E-Motor ein - im
Vergleich zur gleichstarken Brennkraftmaschine -
wesentlich giinstigeres Leistungsgewicht sowie ein
wesentlich ginstigeres, sehr  vorteilhaftes
Preis:Leistungsverhilinis auf.

Ein Drehstromantrieb ist ferner mit erheblich gerin-
geren Betriebskosten verbunden, weil der E-Motor
mit geringeren Energiekosten auskommt und zu-
dem im Bereich erheblich h&herer Wirkungsgrade
arbeitet, verglichen mit dem Wirkungsgrad sowie
den Energiekosten eines Brennkraftmaschinenan-
triebes. Er arbeitet zudem mit einem besonders
ruhigen und gleichférmigen Rundiauf ohne Vibra-
tionen. Auch ergeben sich mit dem erfindungsge-
mafB vorgesehenen E-Motor zu keiner Zeit sowie
auch bei sehr niedrigen Temperaturen irgendwel-
che Startschwierigkeiten, somit ist die Schneefrdse
nach der Erfindung zu jeder Zeit einsatzbereit.

Eine weitere erfindungswesentliche Ausgestal-
tung der Schneefrdse (20) besteht darin, daB diese
am Fahrgestell (4) eine Kabelzufiihrungseinrichtung
mit einem Kabelmast (5) aufweist; Uber dessen
oberes, freies Ende (6) ist das zur Energieeinspei-
sung des E-Motors (1) vorgesehene Schleppkabel
(2) Uber eine (nicht dargestellte) Schalteinrichtung
gefiihrt und mit dem E-Motor (1) verbindbar ange-
ordnet.

Der Mast (5) verhindert mit absoluter Sicherheit
eine Stdrung des Frdsbetriebes, weil er verhindert,
daB das Kabel vor das Fraswerkzeug (9) gelangen,
dabei beschidigt werden und zu Kurzschlissen
flihren kdnnte. Eine Verhinderung dieser nachteili-
gen Mdglichkeit durch den Kabelmast (5) ist des-
halb auch von so signifikanter Wichtigkeit, weil ein
KurzschluB in nassem Schnee, eventuell durch Salz
zum Elektrolyten angeldst, zu schwersten Unfillen
fur den Bedienungsmann fiihren k&nnte. Der Ka-
belmast hilt das Schleppkabel (2) so weit in die
Hohe und damit von der Schneefrdse (20) und
ihrer Frdseinrichtung (9) ab, daB es zu einem der-
artigen Unfall oder auch Stdrung des Betriebes
nicht kommen kann.

Mit Vorteil verfligt der Kabelmast (5) uber ein zwi-
schen seiner Basis und dem Fahrgestell angeord-
netes flexibles Element (7). Er ist durch dieses in
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der Lage, sich nach unterschiedlichen Richtungen
(x, y) aus der vertikalen Position zu neigen bzw.
auslenken zu lassen. Damit kann der Kabelmast (5)
gefahrlos und selbsttdtig ausweichen, wenn bei-
spielsweise das Kabel (2) einen zu hohen Zug
erfahrt, oder wenn die Schneefrise (20) Hindernis-
se wie Bdume oder Gebdudeteile unterfahren mug.
Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor,
daB der Kabelmast (5) vorzugsweise aus mehreren
Teilen (5a, 5b, 5¢) besteht, die zusammenfligbar
bzw. zusammensteckbar und:.oder ldngenverdnder-
bar nach Art eines Teleskops ein- oder ausziehbar
ausgebildet sind. Damit kann die Hohe des Kabel-
mastes (5) den jeweiligen &rtlichen und.oder be-
trieblichen Gegebenheiten weitgehend optimal an-
gepaft werden.

Der Betrieb einer Schneefrdse der eingangs ge-
nannten Art mit Hilfe einer elektrischen Antriebsein-
heit (1) im Leistungsbereich von wenigstens 10 bis
15 KW unter Einspeisung dieser Leistung durch ein
ensprechend dimensioniertes Schleppkabel (2) wird
mit der Erfindung erstmals dadurch mdglich ge-
macht, daB dieses Kabel (2) aus den vor gingig
genannten Sicherheitserwdgungen Uber den am
Fahrgestell (4) der Schneefrdse (20) fest und doch
flexibel seitenbeweglich anmontierten Kabelmast
(5) zum E-Motor (1) zugefihrt wird. Das Kabel (2)
ist dabei zweckmagig mit einem biegsamen Schuh
(17) Uber das obere, freie Ende (6) an ein (nicht
dargestelites) Schaltaggregat und Uber dieses an
den Motor (1) angeschlossen. Diese Schalteinrich-
tung verfligt auch Uber vorschriftsmaBig ausgelegte
Sicherungen gegen ldngerfristige Uberlastungen
des Gerétes bzw. Uiber KurzschluBausidser etc.

Die Bedienungssicherheit wird dadurch noch
weiter erhdht, daB die Schalteinrichtung Uber ein
Betitigungsorgan (18) mit einem Ausl&sehebel (19)
am Flhrungsgesténge (12) in Verbindung steht.
Das Zusammenwirken dieser Teile ist so ausgelegt,
daB der Bedienende durch Niederdriicken des Aus-
I6sehebels (19) den Stromkreis schlieBt und damit
den E-Motor (1) in Betrieb setzt. Sobald er jedoch
den AusiSsehebel loslaBt, wird der Stromkreis
selbsttétig unterbrochen und der Motor stromlos
gemacht und dadurch zum Stillstand gebracht.
Hierbei wire es wahlwsise auch mdglich, zum Still-
setzen der Schneefrdse (20) zusitzlich liber das
Schaltaggregat eine auf den Motor (1) oder das
Fahrwerk (4) oder die Friseinrichtung (9) einwir-
kende Bremse zu aktivieren und damit den Still-
stand des Gerétes zu beschleunigen.

Aus der zeichnerischen Darstellung, worin zum
Vergleich einerseits die zum Antrieb der Schnee-
frdse (20) bisher beim Stande der Technik allge-
mein Ubliche Brennkraftmaschine (10) und anderer-
seits mit gleichem Mafstab ein E-Motor der glei-
chen Leistungsstufe mit der Ziffer (1) eingezeichnet
ist, geht sehr eindrlicklich hervor, dafl dessen Bau-
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volumen weniger als die Hilfte des Bauvolumens
der Brennkraftmaschine ausmacht.

Anhnlich vorteilhaft ist auch die Gewichts- und
Preisrelation. Mithin erflilit die Erfindung in optima-
ler Weise die eingangs gestellte Aufgabe.

Liste der Bezugszeichen

. Elektromotor

. Schleppkabel

. Stromieiter

. Fahrgestell

. Kabelmast

. freies Ende d. Kabelmastes
. flexibles Element

. Traktionsrad

. Fraseinrichtung

10. Antriebsaggregat

11. Schneefontaine

12. FUhrungsgestédnge, Lenker
13. Schneeschicht

14. Gehsteig

15. Auswurfschacht

16. Brennkraftmaschine

17. biegsamer Schuh

10. Betétigungsorgan

19. Ausl&sehebel

20. Schneefrédse

OO NG WD =

Anspriiche

1. Schneefrise mit einem Fahrgestell, das we-
nigstens zwei seitliche Traktionsrdder (8) aufweist,
sowie an der Frontseite eine Fréseinrichtung (9)
und zu deren gemeinsamem Antrieb ein mit einem
Verzweigungsgetriebe und einem Motor ausgestat-
tetes Triebwerk,
dadurch gekennzeichnet,
daB zu deren Antrieb ein Elektromotor (1) angeord-
net ist und dieser zur Energiesinspeisung ein
Schleppkabel (2) aufweist, dessen stromflihrende
Leiter (3) lber eine Schalteinrichtung an den E-
Motor (1) angeschiossen sind, und daB am-Fahrge-
stell (4) der Schneefrdse (20} eine Kabelzufiih-
rungseinrichtung mit einem Kabelmast (5) angeord-
net ist, liber dessen oberes, freies Ende (6) das
Schieppkabel (2) gefihrt ist.

2. Schneefrise nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der E-Motor (1) ein vorzugswei-
se mit zwei Drehzahlbereichen polumschaltbar aus-
gebildeter Motor ist.

3. Schneefrise nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Kabelmast (5) Uber ein flexi-
bles Element (7) nach unterschiedlichen Richtun-
gen hin aus der Vertikalen zur Seite neigbar mit
dem Fahrgestell (4) verbunden ist.
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4. Schneefrise nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das flexible
Element (7) vorzugsweise eine Spiralfeder ist.

5. Schneefrise nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Schleppka-
pel (2) am freien Ende (6) des Kabelmastes (5)
durch einen biegsamen Schuh (17) gefiihrt ist.

6. Schneefrise nach einem der Ansprliche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Kabelmast
(5) aus wenigstens zwei Teilen (5a, 5b usw.) be-
steht, die zusammenfligbar bzw. teleskopierbar ein-
oder ausziehbar sind und somit der Kabelmast (5a,
5b, 5¢) ldngenverdnderlich bzw. hheneinstelibar
ausgebildet ist.

7 Schnesfrise nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltein-
richtung des E-Motors (1) Uber ein Betdtigungsor-
gan (18) mit einem AusiSsehebel (19) am Fuh-
rungsgestdnge (12) in Wirkungsverbindung steht,
wobei die Anordnung so getroffen ist, daB beim
Loslassen des Hebels (19) der E-Motor (1) strom-
los gemacht wird.
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