EP 0 386 446 A1l

Europaisches Patentamt

a’ European Patent Office

Office européen des brevets

®

@) Anmeldenummer: 90101711.1

@ Anmeldetag: 29.01.90

0 386 446
A1l

@ Verdffentlichungsnummer:

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ int. c15: FO2M 61/14

@ Prioritédt: 10.03.89 DE 3907765

Verdffentlichungstag der Anmeldung:
12.09.90 Patentblatt 90/37

Benannte Vertragsstaaten:
DE FR GB IT

@ Anmelider: ROBERT BOSCH GMBH
Postfach 10 60 50
D-7000 Stuttgart 10(DE)

@) Erfinder: Gmelin, Karl, Dipl,-Ing.
Eichendorfiweg 5
D-7101 Flein(DE)

@ Kraftstoffverteiler fiir Kraftstoffeinspritzanlagen von Brennkraftmaschinen.

@ Ein Kraftstoffverteiler fiir Kraftstoffeinspritzanla-
gen flr Brennkraftmaschinen weist mindestens ein
Kraftstoffeinspritzventil (10) und einen Ventiltrdger
(11) auf, der mit mindestens einer abgestufien Auf-
nahmebohrung (12) fir das Kraftstoffeinspritzventil
(10) und mit einer die Aufnahmebohrung (12) umge-
benden Auflageschulter (24) versehen ist, an der das
Kraftstoffeinspritzventil (10) sich mittels eines Kra-

gens (21) abstlitzt und mittels eines Halters (25)
festgespannt ist. Zur schallméBigen Entkopplung von
Kraftstoffeinspritzventil (10) und Ventiltrager (11) ist
der Kragen (21) von einem Elastomer-Formring (27)
umschlossen, der den Kragen (21) auf beiden Stirn-
seiten zumindest im Bereich der Auflageflichen von
Auflageschulter (24) und Halter (25) Uibergreift.
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Kraftstoffverteiler fiir Kraftstoffeinspritzanlagen von Brennkraftmaschinen

Stand der Technik

Die Erfindung betrifft einen Kraftstoffverteiler
fiir Kraftstoffeinspritzanlagen von Brennkraffmaschi-
nen der im Oberbegriff des Anspruchs 1 definierten
Gattung.

Bei solchen Kraftstoffverteilern, wie sie bei-
spielsweise in der DE 37 30 571 Al beschrieben
sind, entstehen beim Betatigen der Kraitstoffein-
spritzventile durch Aufschlagen der Ventilnadel auf
die den Nadelhub begrenzende Aufschlagscheibe
beim Ventil6finen erhebliche Ventilgerdusche, die
an den Ventilkdrper weitergeleitet werden. Der
Ventilkdrper stiitzt sich im cberen und unteren
Bereich durch grofe O-Ringe gegeniiber der Wand
der Aufnahmebohrung ab, die einerseits der Kraft-
stoffdichtigkeit der Kraftstoffeinspritzventile nach
auBen dienen und andererseits den Ventiltrdger in
radialer Richtung schallm#Big vom Ventilkdrper ab-
koppeln. Uber den durch den Halter am Ventiltré-
ger festgespannten Kdrper wird aber nach wie vor
Kérperschall an den Ventiltrager Ubertragen und
dann durch die Kraftstoffversorgungsleitung oder
das Steckergeh3use weitergeleitet.

Vorteile der Erfindung

Der erfindungsgemiBe Kraftstoffverteiler mit
den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1
hat den Vorteil, daB durch den Formring aus Ela-
stomer eine vollstdndige schalimdgige Abkopplung
des Kraftstoffeinspritzventils vom Ventiltrager er-
reicht wird. Die Schailentkopplung ist von der Kraft-
stoffabdichtung, die nach wie vor {ber O-Ringe
erfolgt, getrennt. Jegliche harte Kopplung zwischen
VentilkSrper des Kraftstoffeinspritzventils und Ven-
tilirdger ist somit vermieden.

Durch die weiteren Anspriichen aufgefiihrien
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und
Verbesserungen des im Anspruch 1 angegebenen
Kraftstoffverteilers mdglich.

Zeichnung

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeich-
nung dargestellten Ausflihrungsbeispiels im folgen-
den beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 ausschnitiweise einen Langsschnitt ei-
nes Kraftstoffverteilers,

Fig. 2 eine vergrdBerte Schnittbilddarstellung
des Ausschnitis Il des Kraftstoffeinspritzventils im
Kraftstoffverteiler in Fig. 1.
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Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels

Der in Fig. 1 im L&ngsschitt und nur aus-
schnittweise dargestelite Kraftstoffverteiler dient zur
Halterung, Kraftstoffversorgung und elekirischen
Kontaktierung von elektromagnetisch betétigbaren
Kraftstoffeinspritzventilen 10 in Kraftstoffeinspritzan-
lagen von Brennkraftmaschinen. Der Kraftstoffver-
teiler weist einen Ventiltrdger 11 mit abgestuften
Aufnahmebohrungen 12 fiir jeweils ein Kraftstoff-
einspritzventil 10 auf. Jede mit einer im Ventiltrdger
11 gefiihrten Kraftstoffversorgungsleitung 31 in
Verbindung stehende Aufnahmebohrung 12 ist als
Durchgangsbohrung ausgebildet und besitzt fiir
das Einspritzmundstiick 13 des Kraftstoffeinspritz-
ventils 10 eine Miindungs6ffnung 14.

Das in Fig. 2 im Langschnitt und ausschnittwei-
se dargestellte Kraftstoffeinspritzventil 10 weist ei-
nen Ventilkdrper oder ein Ventilgehduse 15 auf,
das von einem Steckergehiuse 16 stirnseitig abge-
schiossen wird. Im Ventilgehduse 15 ist die hier
nicht zu sehende Ventilnadei und der Elektroma-
gnet 17 zur Betdtigung der Ventilnadel unterge-
bracht. Die Wicklungsenden der Erregerwickiung
18 des Elektromagneten 17 sind elekirisch leitend
mit Steckstiften 19 verbunden, die sich in Axialrich-
tung erstrecken und Uber Kontaktelemente im Stek-
kergehduse 16 elekirisch leitend mit auBen am
Steckergehduse 16 zugdnglichen AnschiuBfahnen
20 verbunden sind. Das Steckergehduse 16 sitzt
mit einem Stirnflansch 26 auf der ringférmigen
Stirnfliche 30 des Ventilgehduses 15 auf, und steht
mit einem umlaufenden Kragen 21 am Stirnflansch
26 liber den Umfang des Ventilgehduses 15 vor.

Bei in die Aufnahmebohrung 12 eingesetztem
Kraftstoffeinspritzventil 10 stltzt sich das Ventilge-
hduse 15 {iber zwei der Abdichtung des Kraftstoff-
einspritzventils 10 nach auBen dienende grofe O-
Ringe 22 und 23, von denen der O-Ring 22 nahe
dem Einspritzmundstiick 13 und der O-Ring 23
nahe dem Steckergehduse 16 angeordnet ist, radial
an der Bohrungswand der Aufnahmebohrung 12
ab, wihrend sich der Kragen 21 am Stirnflansch 26
des Steckergehduses 16 auf eine die Aufnahme-
bohrung 12 umgebenden ringfGrmigen Auflage-
schulter 24 im Ventiltrager 11 auflegt. Die Befesti-
gung des Kraftstoffeinspritzventils 10 in der Auf-
nahmebohrung 12 erfolgt durch einen Halter 25,
der in Fig. 1 nur abschittweise angedeutet ist und
mit einer Axialkraft von groBer 400 N am Ventiltra-
ger 11 befestigt ist. Der Halter 25 greift dabei an
der vom Ventilgehduse 15 abgekehrten rlickwérti-
gen Seite des Stirnflansches 26 am Steckergehdu-
se 16 und auf der Oberfliche des Ventiltrdgers 11
an. Damit ist das Kraftstoffeinspritzventil 10 in Axi-
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alrichtung in der Aufnahmebohrung 12 fixiert.

Zur Schallabkopplung des Kraftstoffeinspritz-
ventils 10 vom Ventiltrdger 11 ist der Kragen 21
von einem Formring 27 aus einem Elastomerwerk-
stoff umschlossen, der den Kragen 21 auf beiden
Stirnseiten im Bereich der Auflagefldchen von Auf-
lageschulter 24 und Halter 25 Ubergreift. Wie in
Fig. 2 zu sehen ist, weist der Formring 27 ein U-
formiges Profil mit quer zur Ringachse sich er-
streckenden ungleich langen U-Schenkein 28,29
auf, deren lichter Abstand voneinander der axialen
Dicke des Kragens 21 entspricht. Der Formring 27
wird als separates Bauteil Uber den Kragen 21 am
Stirnflansch 26 gestlilpt, kann aber auch unmittel-
bar auf den Kragen 21 aufvulkanisiert werden.
Durch diesen Formring 27 und durch die O-Ringe
22,23 ist jegliche starre Verbindung zwischen Kraft-
stoffeinspritzventil 10 und Ventilirdger 11 beseitigt
und eine optimale Schallabkopplung gewahrleistet.

Anspriiche

1. Kraftstoffverteiler flir Kraftstoffeinspritzanla-
gen von Brennkraftmaschinen mit mindestens ei-
nem Kraftstoffeinspritzventil und mit einem Ventil-
triger, der mindestens eine axiale offene und mit
einer Kraftstoffversorgungsleitung verbundene ab-
gestufte Aufnahmebohrung fiir das Kraftstoffein-
spritzventil und eine die Aufnahmebohrung umge-
bende Auflageschulter aufweist, an der das Kraft-
stoffeinspritzventil sich mittels eines Kragens ab-
stiitzt und mittels eines Halters fesigespannt ist,
dadurch gekennzeichnet, daB der Kragen (21) von
einem Formring (27) aus einem Elastomerwerkstoff
umschlossen ist, der den Kragen (21) auf beiden
Stirnseiten zumindest im Bereich der Auflagefld-
chen von Auflageschulter (24) und Halter (25) liber-
greift.

2. Verteiler nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Formring (27) ein U-fSrmiges
Profil aufweist, dessen U-Schenkel (28,29) sich
quer zur Ringachse erstrecken und einen der axia-
len Kragenbreite entsprechenden lichten Abstand
voneinander haben.

3. Verteiler nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Formring (27) auf den
Kragen (21) aufvulkanisiert ist.

4. Verteiler nach einem der Anspriche 1 - 3,
dadurch gekennzeichnet, daB das Kraftstoffein-
spritzventil (10) sich Uber mindestens einen O-Ring
(22,23) radial an der Bohrungswand der Aufnahme-
bohrung (12) abstiitzt.

5. Verteiler nach einem der Anspriiche 1 - 4,
dadurch gekennzeichnet, daB der Kragen (21) Teil
eines Steckergehduses (16) ist, das auf dem Stir-
nende (30) eines Ventilnadel und Elekiromagnet
(17) aufnehmenden Ventilgehduses (15) des Kraft-
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stoffeinspritzventils (10) aufgesetzt ist und elektri-
sche AnschluBelemente (20) fUr die Erregerwick-
lung (18) des Elektromagneten (17) enthélt.
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