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@ Verstellantrieb in Flachbauweise, insbesondere Kraftfahrzeug-Fensterheberantrieb.

@ Zur Erzielung eines moniage- und servicefreund- 5
lichen Fensterheberantriesbs geringer axialer Bautiefe da
mit einer ersten motorseitigen, zumindest eine An- ——
triebsscheibe (Schneckenrad 4) enthaltenden Bau-
teileinheit und einer damit dichtend axial zusammen- -
zubauenden zweiten Bauteileinheit ist erfindungsge- 1 B~ T
ma3B zwischen beiden Bauteileinheiten eine Flach- N
dichtung () vorgesehen, die sinerseiis zwischen den
beiden Geh3usewandungen des ersten und zwsiten 3 P _|
Gehduses (2 bzw.3) dichtend festlegbar und ande- | LH
rerseits mit siner umlaufenden Dichtlippe (61) axial L 7 L
und radial dichtend gegen die Antriebsscheibe
(Schneckenrad 4) anlegbar ist; vorteilhafterweise B
greift die Dichilippe (61) in eine korrespondierende
umlaufende Dichtungsnut (41) im Schneckenrad (4) 5. /) 4
ein.
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Verstellantrieb in Flachbauweise, insbesondere Krafifahrzeug-Fensterheberantrieb

Die Erfindung bezieht sich auf einen Verstellan-
trieb in Flachbauweise, insbesondere
Kraftfahrzeug-Fensterheberantrieb gemif Oberbe-
griff des Anspruches 1; ein derartiger Verstellan-
trieb ist bereits in der nicht vorverSifentlichten eu-
ropaischen Patentanmeldung mit der Anmeldenum-
mer 88116226.7 vorgeschlagen worden.

Bei dem vorgenannten, bereits vorgeschlage-
nen Verstellanirieb wird das erste Geh3use durch
einen gesonderten Geh&usedeckel verschlossen.
Zur weiteren gegenseitigen Abdichtung der beiden
axial zusammenzubauenden Bauteileinheiten ist ei-
nerseits zwischen dem Geh3usedeckel und der
AuBengehdusewand des zweiten GehZuses eine
Flachdichtung und andererseits zwischen dem Ge-
hdusedeckel und der im ersten Geh3use drehbar
gelagerten Antriebsscheibe eine weitere gesonder-
te Dichtung, insbesondere in Form eines soge-
nannten O-Ringes, vorgesehen. Zwischen der An-
triebsscheibe und der sie aufnehmenden Achse ist
in an sich bekannter Weise eine weitere Achsdich-
tung, ebenfalls vorzugsweise in Form eines O-Rin-
ges, angeordnet.

Der Montageaufwand flir einen Verstellantrieb
aus zwei axial dichtend gegeneinander zusammen-
zubauenden Bauteileinheiten kann durch eine Kon-
struktion gem#B der Lehre des Anspruches 1 in
vorteilhafter Weise noch weiter gemindert werden.
Durch die erfindungsgemaB vorgesehene Flach-
dichtung mit integrierter umiaufender Dichtlippe ist
nur ein einziger Montagevorgang zur Aufbringung
einer Dichtung notwendig: das Anbringen eines ge-
sonderten Geh&dusedeckels mit dem dazu erforder-
lichen zusdtzlichen axialen Einbauraum und einer
Dichtung zwischen dem GehZusedeckel und der
Antriebsscheibe kann entfallen.

Zur weiteren Reduzierung des Montageaufwan-
des ist nach einer Ausgestaltung der Erfindung
vorgesehen, daB die in vorteilhafter Weise mit der
umlaufenden Dichtlippe als einstlickiges Gummi-
formteil ausgebildete Flachdichtung am ersien bzw.
zweiten Geh3use vormontierbar gehalten ist und
somit beim Zusammenbau der beiden Bauteilein-
heiten ohne weitere Montage bzw. JustiermaBnah-
men in ihre Position bringbar ist. Eine besonders
einfache Vormontage der Flachdichtung mit inte-
grierter umlaufender Dichilippe erfolgt durch Ein-
bzw. Aufkndpfen auf den ersten bzw. zweiten Ge-
hauseteil.

Eine auch bei langen Betriebsstandzeiten und
unter Berlicksichtigung groBer Temperaturunter-
schiede sichere Abdichtung zwischen der Dichtlip-
pe und der relativ zu dieser rotierenden Antriebs-
scheibe kann in einfacher Weise dadurch erreicht
werden, dafi die Flachdichtung mit ihrer axial vor-
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stehenden Dichtlippe in eine korrespondierende
umlaufende Dichtungsnut der Antriebsscheibe ragt
und an zumindest einer Seitenwand und die Stirn-
wand der Dichtungsnut radial und axial dichtend
elastisch angedriickt ist.

Die Erfindung sowie weitere vorteilhafte Ausge-
staltungen werden im folgenden anhand eines in
der Zeichnungs schematisch dargesteiiten Ausfiih-
rungsbeispiels ndher erldutert.

FIG 1 zeigt in einem axialen L&ngsschnittbild
das an einen Motorflansch 1 angeschraubte Ab-
friebsbauteil eines Kraftfahrzeug-Seilfensterhebers.
Das Abtriebsbauteil besteht aus zwei axial dichtend
gegeneinander montierten Bauteileinheiten, von de-
nen die eine im wesentlichen das Motorgetriebe
und die andere das von dem Motorgetriebe ange-
triebene Fensterhebergetriebe auinimmt.

Die verldngerte Rotorwelle des am Motor-
flansch 1 befestigten Elektromotors ragt als
Schneckenwelle 11 in ein topfidrmiges Getriebege-
hduse 2. Auf einer im Topfhoden des Getriebege-
hduses 2 verankerten Achse 7 ist ein von der
Schneckenwelle 11 angetriebenes Schneckenrad 4
drehbar gelagert. Auf einem axial vorstehenden
Schaft 42 des Schneckenrades 4 ist eine Seilschei-
be 5 beweglich gelagert, die liber axial vorstehen-
de Mitnahmezapfen 43 des Schneckenrades 4 (iber
zwischengeschaltete elastische Dampfungselemen-
te 9 in Mitnahmeverbindung steht. Auf dem axial
vorstehenden Schaft 42 des Getrieberades 4 ist
das ebenfalls im wesentlichen topfférmig mit rand-
seitigen axialen Flanschen ausgebildete Seilschei-
bengehduse 3 radial innen abgestliizt. Der radial
duBere flanschartige AuBenrand 33 des topfiGrmi-
gen Seilscheibengehduses 3 ist unter Zwischenla-
ge einer Flachdichtung 6 gegen den AuBenrand
des topfférmigen Geiriebegehduses 2 dicht anlie-
gend befestigt. Zur gegenseitigen Befestigung von
Getriebegehiiuse 2 einerseits und Seilscheibenge-
hduse 3 andererseits kann in hier nicht ndher dar-
gestellier Weise z.B. eine gegenseitige Verschrau-
bung oder eine Verklammerung dienen.

Um eine sichere Feuchtigkeitsabdichiung des
Seilscheibengehduses 3 gegeniiber dem Getriebe-
gehduse 2 und damit dem Elekiromotor gewahrlei-
sten zu kdnnen, ist erfindungsgem&B eine Flach-
dichtung 6 mit integrierter umlaufender Dichtlippe
61 vorgesehen. Die Flachdichtung 6 ist einerseits
zwischen dem flanschartigen AuBenrand 33 des
Seilscheibengeh3uses 3 und dem Topfrand des
topfférmigen Getriebegehduses 2 radial aufen ein-
geklemmt, so daB keine Feuchtigkeit von auBen in
das Innere des Getriebegehduses 2 eindringen
kann und reicht andererseits nach radial innen bis
zu ihrer axial vorstehenden Dichtiippe 61 in eine
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korrespondierende umlaufende Dichtungsnut 41
des Schneckenrades 4, wobei die Dichilippe 61 an
der radial duBeren Seitenwand und der Stirnwand
der Dichtungsnut 41 radial und axial dichtend durch
das Seilscheibengehduse 3 angedriickt ist, so daB
keine Feuchtigkeit vom Inneren des Seilscheiben-
gehduses 3 in das Innere des Getriebegehiuses 2
eindringen kann. ..

Zur dauerhaften Gewéhrleistung eines definier-
ten hohen Anprefdruckes zwischen dem auf der
einen Seite andriickenden Seilscheibengehduse 3
und dem Gelrieberad 4 ist nach einer Ausgestal-
tung der Erfindung vorgesehen, daB das Seilschei-
bengehduse 3 mit einem axial vorstehenden Ab-
stiitzsteg 31 in die Dichtungsnut 41 des Schnek-
kenrades 4 hineinragt und die Dichtungslippe 61
auf dem AuBenumfang des Abstliizsieges 31 auf-
liegt. Zur Abdichtung zwischen dem Getrieberad 4
und der Achse 7 ist in an sich bekannter Weise ein
Dichtring, insbesondere in Form eines sogenannten
O-Ringes, vorgesehen.

In vorteilhafter Weise ist die Flachdichtung 6
mit der integrierten umlaufenden Dichtlippe 61
durch Aufkndpfen auf die offene Seite des Seil-
scheibengehduses 3 an diesem vormontierbar.
Zum fertigungstechnisch einfachen Aufkndpfen ist
die Flachdichtung 6 einerseits mit einem Randteil
62 versehen, der den flanschartigen AuBenrand 33
des Seilscheibengehduses 3 Ubergreift und ande-
rerseits vorzugsweise im Bereich der umlaufenden
Dichtlippe 61 mit einer an geformten axialen Halte-
wulst 63 versehen, die in eine korrespondierende
Haltenut 32 des Seilscheibengehiuses 3 eindriick-
bar ist. .

Die zwischen den AuBenrdndern des Getriebe-
gehduses 2 einerseits und des Seilscheibengeh&u-
ses 3 andererseits zwischenlegbare, dann am rand-
seitigen Flansch des Seilscheibengehduses 3 anlie-
gende und mit ihrer Dichtlippe in eine Dichtungsnut
des Getrieberades 4 eingreifende und in einer Hal-
tenut des Seilscheibengehduses 3 mit einer Halte-
wulst 63 sowie mit einem Ubergreifenden Randiteil
62 vormontierbare Flachdichiung erspart einen ge-
sonderten Geh&usedeckel zum VerschiuB des Ge-
triebegehduses 2 und erflillt in vorteilhafter Weise
als einstlickiges Gummiformteil sowohl die AuBen-
abdichtung der beiden Bauteileinheiten als auch
die  Abdichtung des  Seilscheibengehfuse-
innenraums gegenliber dem Getriebegehduse-In-
nenraum; durch die

Einsparung eines gesonderten Gehdusedeckels
fiir das Getriebegeh&use 2 kann die axiale BaulZn-
ge der gesamien Abtriebsbauteileinheit so klein
gehalten werden, daB sie das &uBere lichte MaB
"s" der angeflanschten Elekiromotor-Antriebsein-
heit nicht Uberragt. Das axiale BaumaB kann ohne
Beeinirdchtigung der vorteilhaften Abdichtung
durch die Flachdichiung 6 dadurch noch weiter
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verkleinert werden, daB die Flachdichtung 6 im
Bereich der Schneckenwelle 11 mit einer Ausneh-
mung 64 versehen ist.

Unabhangig von der im Ausflhrungsbeispiel
gezeigten Ausfihrung eines Seilfensterheberantrie-
bes |48t sich die vorteilhafte gegenseitige Adich-
tung der beiden Bauteileinheiten auch z.B. flir ei-
nen Scherenfensterheberantrieb verwenden, bei
dem dann die Seilscheibe 5 durch einen Scheren-
antrieb ausgetauscht ist.

Anspriiche

1. Verstellantrieb in Flachbauweise, insbeson-
dere Kraftfahrzeug-Fensterheberantrieb, mit zwei
getrennten, dichtend gegeneinander axial montier-
baren Bauteileinheiten, deren erste motorseitige
Bauteileinheit zumindest ein erstes topfférmiges
Geh&use (Getriebegehduse 2) mit einer von einem
Antriebsmotor  angetriebenen  Antriebsscheibe
{Schneckenrad 4) und deren zweite abtriebsseitige
Bauteileinheit zumindest ein zweites Gehduse
(Seilscheibengehduse 3) umfaft, gekennzeichnet
durch eine zwischen beiden Bauteileinheiten ange-
ordnete Flachdichtung (6), die einerseits zwischen
den beiden Geh3usewandungen des ersten und
zweiten Gehduses (2 bzw .3) dichtend festlegbar
und andererseits mit einer umiaufenden Dichtlippe
(61) axial und radial dichtend gegen die Aniriebs-
scheibe (Schneckenrad 4) anlegbar ist.

2. Verstellantrieb nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Flachdichtung (6) an
dem ersten Geh3use (Getriebegeh&use 2) vormon-
tierbar gehalten ist.

3. Verstellantrieb nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Flachdichtung (6) an
dem zweiten Gehduse (Seilscheibengehduse 3)
vormontierbar gehalten ist.

4. Verstellantrieb nach Anspruch 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, daB die Flachdichtung (6}
an dem ersten bzw. zweiten GehZuse (2 bzw .3)
einkndpfbar ist.

5. Verstellantrieb nach zumindest einem der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, das
die Flachdichtung (6) mit der umlaufenden Dichtlip-
pe (61) als einstiickiges Gummiformteil ausgebildet
ist.

6. Verstellantrieb nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Flachdichtung (6) mit
ihrer axial vorstehenden Dichtlippe (61) in eine
korrespondierende umiaufende Dichtungsnut (41)
der Antriebsscheibe (Schneckenrad 4) ragt und an
zumindest eine Seitenwand und die Stirnwand der
Dichtungsnut (41) radial und axial dichtend anliegt.

7. Verstellantrieb nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dal das zweite Gehluse
(Seilscheibengehduse 3) mit einem axial vorstehen-
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den Abstliizsteg (31) in die Dichtungsnut (41) der
Antriebsscheibe (Schneckenrad 4) hineinragt und
die Dichtungslippe (61) auf dem AuBenumifang des
Abstiitzsteges (31) aufliegt.

8. Verstellanirieb nach Anspruch 2, dadurch 5
gekennzeichnet, da die Flachdichtung (6) mit
einem Randteil (62) den AuBenrand des zweiten
Gehduses (Seilscheibengehduse 3) umgreift.

9. Verstellantrieb nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daf die Flachdichtung (6) durch 10
Eingriff einer, vorzugsweise im Bereich der umlau-
fenden Dichilippe (61) angeformien axialen Halte-
wulst (63} in eine korrespondierende Haltenut (32)
des zweiten Gehduses (Seilscheibengehiuse 3)
vormontierbar ist. 15

10. Verstellantrieb mit einem Schneckenrad (4)
als Antriebsscheibe und einer in das erste Gehiu-
se (Getriebegehduse 2) ragenden, das Schnecken-
rad (4) antreibenden Schneckenwelle (11) nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn- 20
zeichnet, da die Flachdichiung (6) im Bereich der
Schneckenwelle (1) eine Ausnehmung (64) auf-
weist.
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