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) Pedal fiir ein Kraftfahrzeug.

@ Ein Pedal fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere ein
Kupplungspedal, besteht aus Kunststoff und weist
eine mit einem Pedalarm einstlickige Tritiplatte am
vorderen Ende sowie einen Federhebel mit Lager-
bohrungen am abgekehrten hinteren Ende auf. Der
Pedalarm besteht aus einem Hohlprofil rechteckfor-
migen Querschnitts und ist mit Wanden (15, 17 und
24) anndhernd gleicher Dicke versehen, die auBen-
und innenseitig glatifldchig ausgebildet sind. Ein sol-
ches Pedal weist ein geringes Gewicht auf, ist klein-
bauend und umfaBt eine grofe Steifigkeit, wodurch
relativ groBe Torsions- und Biegebelastungen aufzu-
nehmen sind.
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Pedal fiir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung bezieht sich auf ein Pedal fiir ein
Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs
1.

Aus der DE-A 34 27 097 ist ein Kupplungspe-
dal fiir ein Kraftfahrzeug bekannt, dessen Pedalarm
einstiickig aus Kunststoff besteht und zwischen
zwei Stegen angeordnete Verrippungen aufweist.
Diese solien eine erforderliche Steifigkeit bewirken
und die relativ groBen Torsions- und Biegebela-
stungen aufnehmen, denen das Pedal im Betrieb
ausgesetzt ist. Um diese Bedingungen zu eriiillen,
muf ein mit einer Verrippung versehener Pedalarm
sehr massiv ausgefiihrt werden, was zu einer Erh&-
hung des Gewichts und einem maplich gr6Beren
Pedal fiihrt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Kupplungspedal fiir ein Kraftfahrzeug zu schaffen,
das bei geringem Gewichi kleinbauend und mit
groBer Steifheit ausgeflhrt ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1
geldst. Weitere vorteilhafte Merkmale beinhalten
die Unteranspriiche.

Die mit der Erfindung hauptsdchlich erzielten
Vorteile bestehen darin, daB ein im SpritzguBver-
fahren einfach herzustellendes Pedal geschaffen
wird, das aufgrund seines Aufbaues als Hohlprofil
eine solche Steifheit aufweist, daf ein verbiegen-
des Nachgeben des Pedalarmes auch bei un-
gleichmaBigen und heftigen Belastungen unterbun-
den wird. Durch die Ausbildung als Hohiprofil mit
einem rechieckférmigen Querschnitt sind relativ
groBe Torsions- und Biegebelastungen aufzuneh-
men.

Das Hohiprofil ist aufgrund seiner geringen
Masse leicht und kann entsprechend der rdumli-
chen Gegebenheiten kleinbauend ausgefiinrt wer-
den.

Die Hersteliung des Pedals in Kunsistoff ist
kostengiinstig, da nur zwei Kerne verwendet wer-
den, mit denen die beiden Abschnitte des Pedalar-
mes jeweils bis zur Abknickung in einer SpritzguB-
form hergestelli werden k&nnen.

Das Hohlprofil weist einen rechteckiérmigen
Querschnitt auf und ist mit Wandungen annZhernd
gleicher Dicke versehen, die bis auf Anformungen
flir Lagerungen und Ausnehmungen innen- und au-
Benseitig glattfldchig ausgefiihrt sind.

Am Pedalarm ist endseitig eine Trittplatte an-
geformt, welche Teil des Hohlprofils ist und dessen
Trittfiiche sich Uber Verstérkungsrippen gegen ein
Abbrechen am Profil abstiitzen kann. An dem der
Trittfliche abgekehrien anderen Ende des Pedalar-
mes ist ein Federarm angeformt, der ein gegabel-
tes Ende mit einer Lagerbohrung umfagt.
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Ein Pedalarm aus Kunststoff kann in einfacher
Weise an verschiedene Fahrzeugtypen angepaft
werden, indem von vornherein schon entsprechen-
de Bohrungen bzw. Ofinungen im Pedalarm vorge-
sehen werden und somit ein vielseitig einsetzbares
Pedal aus einem Stlick ohne wesentlichen Mehr-
aufwand geschaffen wird, was die Lagerhaltung we-
sentlich vereinfacht.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in
der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden
ndher beschrieben.

Es zeigen

Fig. 1 eine Seitenansicht des Pedals - in
bezug auf die Fahririchtung F eines Kraftfahrzeugs
- von rechts gesehen -,

Fig. 2 eine Seitenansicht des Pedals - in
bezug auf die Fahririchtung eines Kraftfahrzeugs -
von links gesehen,

Fig. 3 einen L3ngsschnitt durch das Pedal
gemip Fig. 2,

Fig. 4 einen Schnitt durch das Pedal gemiB
der Linie IV-IV der Fig. 1,

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der
Fig. 4,

Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI-VI der
Fig. 4,

Fig. 7 eine Ansicht auf das Pedal gemaB der
Fig. 2 in Pfeilrichtung Z gesehen, und

Fig. 8 einen Schniit nach der Linie VIIi-VIiI
der Fig. 2.

Das Pedal 1 fir ein Kraftfahrzeug umfaBit im
wesentlichen einen Pedalarm 2 mit einer Tragplaite
3 und einem Federhebel 4. Es besteht aus Kunst-
stoff und wird einstlickig im SpritzguBverfahren aus
einem glasfaserverstirkten Polyamid hergestellt.

Der Pedalarm 2 besieht aus einem Hohlprofil
z.B. rechteckfdrmigen Querschnitts, das sich vom
vorderen Armende 5 mit der Tritiplatie 3 bis zum
hinteren Armende 6 mit dem Federhebel 4 er-
sireckt. Der Arm 2 umfafit zwei Abschnitte 9, 10,
die sich bis zu einer Abknickung 7 jeweils von den
Armenden 5 und 6 ausgehend verjiingen. Im zu-
sammentreffenden Bereich dieser beiden Abschnit-
te 5 und 6 ist im Inneren des Hohlprofils eine
umlaufende Innenrippe 8 gebildet. Diese Ausbil-
dung des Pedalarmes 2 ergibt einerseits im Be-
reich grofer Belastungen einen relativ groBen
Querschnitt des Pedalarmes und andererseits kann
das Pedal 1 miitels zweier Kerne hergestellt wer-
den, die jeweils eine Lange bis zur Rippe 8 auiwei-
sen und hier ineinandergesteckt sind. Wie insbe-
sondere die Figuren 3 und 4 zeigen, sind die
Wandungen des Hohiprofils durchgehend von an-
ndhernd gleicher Dicke und auBen- sowie innensei-
tig weitestgehend glattiléichig ausgefiihrt, wobei die
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AuBenfldche Rippungen sowie Anformungen auf-
weisen kann.

Der erste Abschnitt 9 des Pedalarmes 2 weist
an seinem hinteren Armende 6 einen Federhebel 4
auf, der abgewinkelt zum gestreckten Pedalarm 2
angeordnet ist. Dieser ist im Querschniit U-profil-
formig ausgeflihrt und weist zwischen seinen
Schenkeln 11 und 12 (Fig. 7) quer verlaufende
Verstirkungsrippen 13, 14 auf, wobei zwischen der
Rippe 14 und einer Riickwand 15 des Hohiprofils
eine quer verlaufende Lagerbohrung 16 angeordnet
ist. Diese ist in an einer Seitenwand 17, 17a des
Pedalarmes 2 angeformtien Hilse 18 fortgefiihrt,
welche durch radiale Verstirkungsrippen 19 zum
Pedalarm 2 hin abgestlitzt ist.

Unterhalb der Lagerbohrung 16 im Pedalarm 2
sind weitere quer verlaufende achsgleiche Bohrun-
gen 20 in den Seitenwinden 17, 17a vorgesehen,
denen in der Riickwand 15 eine Offnung 21 zum
Durchfiihren einer Druckstange fiir einen Geberzy-
linder zugeordnet ist.

Das vordere Ende 5 des Pedalarmes 2 tragt
die Trittplatte 3, welche zu einer Seitenwand 17
des Pedals 1 Uber Rippen 22 abgestiitzt ist. Diese
verlaufen -in bezug auf die Fahririchtung F - in
Langsrichtung und sind mit Abstand lbereinander
angeordnet. Wie Fig. 8 n&her zeigt, ist das vordere
Ende 5 im Querschnitt U-profilfdrmig ausgebildet,
wobei der Steg 23 Teil der Tritiplaite 3 ist und die
Stirnwand 24 des Hohiprofils bildet.

Das Hohlprofil ist an seinen freien Enden 5 und
6 jeweils offengelassen und weist zwischen dem
ersten Abschnitt 9 und dem zweiten Abschnitt 10 in
der Abknickung 7 eine Ausrundung 26 auf. Eine
weitere Ausrundung 25 ist zwischen dem Federhe-
bel 4 und dem ersten Abschnitt 9 des Pedalarmes
2 vorgesehen.

Anspriiche

1. Pedal fir ein Kraftfahrzeug, insbesondere
Kupplungspedal, aus Kunststoff, das eine mit ei-
nem Pedalarm einstlickige Tritiplatte am vorderen
Ende sowie einen Federhebel mit Lagerbohrungen
am abgekehrien hinteren Ende aufweist, dadurch
gekennzeichnet, daB der Pedalarm (2) aus einem
Hohlprofil polygonalen Querschnitts besteht und
Winde (15, 17 und 24) anndhernd gleicher Dicke
aufweist, die auBen- und innenseitig glattildchig
ausgebildet sind.

2. Pedal nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Hohlprofil im Querschnitt recht-
eckférmig ausgeflihrt ist und sich ein erster Ab-
schnitt (9) von der Lagerbohrung (16) am hinteren
Armende (6) und ein zweiter Abschnitt (10) von der
Trittplatte (3) am vorderen Armende (5) bis zu einer
Abknickung (7) hin verjlingt.
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3. Pedal nach den Anspriichen 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Tritiplatte (3) ei-
nen Teil der vorderen Stirnwand (24) des Hohlpro-
fils bildet, an die sich an der Seitenwand (17)
libereinander angeordnete - in bezug auf die Fahrt-
richtung F - l8ngs verlaufende Verstirkungsrippen
(22) anschliefien, die mit der Tritiplatte (3) verbun-
den sind. -~

4. Pedal nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB der erste Abschnitt (9) des Pedalarmes (2)
eine quer verlaufende Lagerbohrung (20) fUr einen
Geberzylinder aufweist, der an der Rickwand (15)
des Hohlprofils einer Durchsteck&ffnung (21) zuge-
ordnet ist.

5. Pedal nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB der Federhebel (4) aus einem im Quer-
schnitt U-profilidrmigen Tréger besteht, der zwi-
schen seinen Schenkeln (11, 12) querverlaufende
Verstarkungsrippen (13, 14) aufweist und zwischen
der einen Verstdrkungsrippe (14) und der Rick-
wand (15) des Hohlprofils die Lagerbohrung (16)
angeordnet ist, welche an einer Seitenwand (17,
17a) in einer Hilse (18) fortgeflihrt ist, die radiale
an der Seitenwand (17) abgestlitzte Verstérkungs-
rippen (19) aufweist.

6. Pedal nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dag der Ubergang des ersten Abschnitts ()
des Pedalarmes (2) zum abgewinkelten Federhebel
{(4) und der Ubergang zum zweiten Abschnitt (10)
jewsils eine Ausrundung (25, 26) auiweist.

7. Pedal nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB im Hohlprofil im Bereich der Abknickung
(7) eine umlaufende Innenrippe (8) angeordnet ist.

8. Pedal nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daf das Hohiprofil des Pedalarmes (2) an
seinen freien Enden (5, 6) jeweils offen ist und das
vordere, die Tritiplatte (3) tragende Armende (5) im
Querschnitt als U-Profil ausgefiihrt ist, dessen Steg
(23) einen Teil der Trittplatte (3) bildet, wobei die
Schenkel (27 und 28) Seitenwdnde des Hohlprofils
darstellen.
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