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@ Am Boden eines Submunitionen enthaltenden Tragerprojektils befestigtes Bremstuch.

&) Es wird ein am Boden eines Submunitionen ent-
haltenden Trdgerprojektils mittels einer Befesti-
gungseinrichtung befestigtes Bremstuch (10) be-
schrieben, das nach der Abtrennung des Bodens
vom Tragerprojektil aufgespannt und zum Abbrem-
sen und zur Flugbahninderung des Bodens relativ
gegen die Submunitionen vorgesehen ist.

Um eine sichere Ubertragung des Drehmomen-

tes vom Tragerprojekiilboden auf das Bremsiuch
(10) zu gewdhrleisten, ist das Bremstuch (10) mit
einem zentralen Flachenabschnitt (14) mit minde-
stens einem die Befestigungseinrichtung bildenden
Plattenelementen (12) verbunden. Vorzugsweise ist
das Bremstuch (10) zwischen zwei Plattenelementen
(12) grossflidchig festgeklebt.
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Die Erfindung betrifft ein am Boden eines Sub-
munitionen enthaltenden Tragerprojekiils mittels ei-
ner Befestigungseinrichtung befestigtes Bremstuch,
das nach der Abirennung des Bodens vom Triger-
projekiil aufgespannt und zum Abbremsen und zur
Flugbahndnderung des Bodens relativ gegen die
Submunitionen vorgesehen ist.

Ein derartiges Bremstuch bzw. ein mit einem
solchen Bremstiuch ausgestattetes Trigerprojekiil
fir Submunitionen ist aus der DE 36 08 107 Ct
bekannt. Dort ist das Bremstuch mit Fliehkraftmas-
sen versehen, die vorzugsweise mittels Fessellei-
nen am Bremstuch befestigt sind. Zum Aufspannen
des Bremstuches werden hierbei die an den Flie-
kraftmassen wirksam werdenden Zentrifugalkrdfte
ausgenutzi, die durch den Drall des Tragerprojek-
fils und somit durch den Drall des Bodens des
Trégerprojektils initilert werden. Wahrend des Aui-
spannvorgangs des Bremstuches k&nnen hierbei
im Bremstuch mechanische Kr3fie auftreten, die
nicht nur eine gleichmissige Aufspannung des
Bremstuches behindern k&nnen, sondern es k&n-
nen auch Krifte wirksam werden, die zu einer
Beschddigung des Bremsiuches flihren k®nnen.
Bei der Befesfigungseinrichtung zur Befestigung
des Bremstuches am Boden des Submunitionen
enthaltenden Tragerprojektils handelt es sich bei
diesem bekannten Tragerprojektil vorzugsweise um
einen Haltering, um den das Bremstuch mit seinem
inneren Randabschnitt herumgeschlungen ist. Auf
diese Weise ergibt sich zwischen dem Bremstuch
und der Befestigungseinrichtung nur ein relativ klei-
ner Verbindungsbereich. Nachdem die Gesamtheit
der wahrend des Aufspannvorgangs im Bremstuch
wirksam werdenden mechanischen Kréfie in die-
sem relativ kieinen Verbindungsbereich zwischen
dem Bremstuch und der Befestigungseinrichtung
wirksam sind, ergeben sich in diesem Bereich ver-
gleichsweise grosse Spannungsbelastungen.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu-
grunde, ein Bremstuch der eingangs genannten Art
zu schaifen, das problemlos und schnell durch die
auf das Bremstuch nach dem Abirennen des Bo-
dens vom Trégerprojekiil wirksamen Fliehkrifte in-
itilert aufspannbar ist, und das gleichzeitig eine
gute mechanische Festigkeit aufweist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemass dadurch
geldst, dass das Bremstuch mit einem -zeniralen
Fiachenabschnitt mit mindestens einem die Befe-
stigungseinrichtung bildenden Plattenelement ver-
bunden ist. Diese Verbindung zwischen dem min-
destens einen Plattenelement und dem Bremstuch
wird vorzugsweise durch eine Kiebeverbindung
realisiert. Es ist selbstverstdndiich auch mdglich
eine andere Art der Verbindung wie bspw. eine
Nietverbindung, eine kombinierte Klebe- und Niet-
verbindung oder eine beliebige andere Verbin-
dungsart zu wihien. Bei dem einseitig mit dem
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Bremstuch verbundenen Platienelement kann es
sich um eine Stahlscheibe handein. Als zweckmis-
sig hat es sich erwiesen, wenn das Bremstuch mit
einem zentralen Fldchenabschnitt zwischen zwei
die Befestigungseinrichtung bildenden Platienele-
menten angeordnet ist. Das Bremstuch ist also
nicht nur mitiels eines vergleichweise kleinflachi-
gen kreisringformigen Flachenabschnities mit dem
Boden des Tragerprojektils verbunden, sondern
mittels eines zentralen Flachenabschnittes, der
durch die Grundfliche des mindestens einen Plat-
tenelementes, vorzugsweise der beiden Plattensle-
mente bestimmt ist. Auf diese Weise ergibt sich
nicht nur eine Verbesserung der mechanischen
Verbindung zwischen dem Boden des Trigerpro-
jektils und dem Bremstuch, sondern ausserdem
auch der Vorteil, dass die Drehmomenteinleitung
von dem einen Drall besitzenden Boden des Tr3-
gerprojektils in das Bremstuch vom Zentrum des
Bodens her vergleichsweise gut realisiert ist. Da-
durch wird die fliehkraftbedingte Aufspannung des
Bremstuches tiber den Boden hinaus verbessert.

Eine gute mechanische Verbindung zwischen
dem Bremstuch und den Platienelementen ergibt
sich, wenn das Bremstuch zwischen den beiden
Plattenelementen fesigeklebt ist. Zu diesem Zweck
kann ein Mehrkomponentenkieber zur Anwendung
gelangen, der auf den beiden voneinander abge-
wandten zentralen Flichenabschnitten des Brem-
stuches vorgesehen wird, wonach die beiden Plat-
tenelemente an den beiden voneinander abge-
wandten Hauptilichen des Bremstuches angeord-
net werden.

Das Bremstuch ist zwischen den beiden Plat-
tenelementen eingeklemmti, so dass sich nach der
Aushéirtung des Mehrkomponentenkiebers eine
gute mechanische Verbindung zwischen dem
Bremstuch und den beiden Plattenelementen er-
gibt.

Die Plattenelemente sind vorzugsweise mit
Durchgangsi&chern versehen, wobei je ein Durch-
gangsloch eines Plattenelementes mit einem ent-
sprechenden Durchgangsloch des zweiten Platten-
elementes fluchtet, und durch die jeweils miteinan-
der fluchienden DurchgangslScher ist je ein Befe-
stigungselement durchgesteckt. Eine solche Ausbil-
dung des Bremstuches weist den Vorteil auf, dass
die das Bremsiuch zwischen sich einklemmenden
Plaitenelemente mittels der Befestigungselemente
miteinander bzw. mit dem Boden des Tragerpro-
jekiiles verschraubbar sind. Bei den Befestigungs-
elementen handelt es sich z.B. um Schrauben, mit
welchen das Bremstuch vorzugsweise auf der dem
Tragerprojektil zugewandten Vorderseite des Bo-
dens befestigt wird.

Als zweckmdssig hat es sich erwiesen, wenn
zur mechanischen Verstdrkung des Bremstuches
am Bremstuch Versi@rkungsbander vorgesehen
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sind, die vom =zentralen Flichenabschnitt des
Bremstuches in Richiung zu seinem Aussenumfang
verlaufen, wobei dem zentralen Fi&chenabschnitt
zugewandte Langenabschnitte der Verstirkungs-
b&nder von den beiden Platien bedeckt sind. Die
Verstarkungsbander kdnnen hierbei in radialer
Richtung oder vorzugsweise gegen die radiale
Richtung geneigt in einer tangentialen Richtung
bzw. in einem zur tangentialen Richtung angeni-
herten Richtung vom zentralen Flachenabschnitt
weg veriaufen, wodurch der Aufspannvorgang des
Bremstuches nach dem Abtrennen des Bodens
vom Tragerprojektil weiter verbessert wird. Da-
durch, dass die dem =zentralen Fldchenabschnitt
zugewandten L&ngenabschnitte der Verstarkungs-
b&nder zwischen den beiden Plattenelementen fi-
xiert sind, wird ein Grossteil der mechanischen
Belastungen des aufgespannten Bremstuches von
den Verstarkungsbdndern {ibernommen. Das
Bremstuch ist hierbei also mechanisch entlastet, so
dass zu einem vorzeitigen Bruch des Bremstuches
fiihrende Belastungen vermieden werden.

Die Verstdrkungsbdnder sind vorzugsweise auf
beiden einander gegentliberiiegenden Grundflachen
des Bremstuches vorgesehen. Dadurch ergeben
sich sehr gleichmissige Krifteverhilinisse im auf-
gespannten Bremstuch sowie ein gleichmissiges
Aufspannverhalten des Bremstuches.

Die Verstdrkungsbinder kdnnen paarweise
vom zentralen Fldchenabschnitt des Bremstuches
ausgehend zum Umfangsrand V-iérmig konvergie-
rend verlaufen, wobei ein Schenkel der/jeder V-
Form auf einer und der zweite Schenkel der/jeder
V-Form auf der gegeniiberliegenden zweiten
Grundflache vorgesehen ist. Dadurch ergibt sich
eine mindestens anndhernd tangentiale Orientie-
rung der Versidrkungsbander, durch weiche die
wirksamen Zentrifugalkrdfte verbessert Uberiragen
werden.

Um Schwachstellen in den Verstdrkungsban-
dern zu vermeiden, hat es sich als zweckméssig
erwiesen, wenn die miteinander fluchtenden Durch-
gangslocher der Plattenelemenie zum Durchstek-
ken der Befestigungselemente zwischen den bei-
den dem zentralen Flachenabschnitt zugewandien,
voneinander beabstandeten Endabschnitten der
beiden Schenkel jeder V-Form vorgesehen sind.
Bei einer derartigen Ausbildung des Bremstuches
weisen also die Verstdrkungsb&nder keine mit den
DurchgangsiGchern der Plattenelemente fluchtende
L&cher auf, so dass Schwachstellen in den Verstér-
kungsbZndern vermieden werden.

Die V-Formen der Verstérkungsbinder sind bei
einem soichen Bremstuch vorzugsweise vom zen-
tralen Flachenabschnitt des Bremstuches ausge-
hend in Umfangsrichtung des Bremstuches gleich-
méssig verteilt vorgesehen. Hierdurch ergibt sich
nicht nur eine sehr gleichmissige Auffaliung und
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Aufspannung des Bremstuches liber dem Boden
des vom Trégerprojekiil abgetrennten Boden, son-
dern auch eine gleichmissige Krifteverteilung zwi-
schen dem aufgespannten Bremstuch und dem
Trégerprojekiilboden.

Das Bremstuch weist vorzugsweise eine gleich-
seitig ungeradzahlig mehreckige Umfangskontur
auf. Die Umfangskontur des Bremstuches kann
also gleichseitig dreieckig oder vorzugsweise
gleichseitig flinfeckig bzw. gleichseitig siebeneckig
0.dgl. ausgebildet sein. Eine solche Ausbildung des
Bremstuches ergibt den weiteren Vorteil, dass ein
einziges Verstirkungsband abwechseind auf einer
Flache des Bremstuches von einer Ecke zu einer
zweiten Ecke, auf der gegenliberliegenden zweiten
Seite von der zweiten Ecke zu einer dritten Ecke,
von der dritten Ecke wieder auf der ersten Seite
des Bremstuches zu einer vierten Ecke usw. ver-
laufen kann, bis das Verstirkungsband wieder zur
ersten Ecke zurlickkehrt. Je mehr Ecken ein sol-
ches Bremstuch aufweist, umso kleiner kann der
vom Verstdrkungsband eingeschlossene Inkreis
sein, entlang welchem die Durchgangsicher der
Piattenelemente gleichmiassig verteilt angeordnet
sind, ohne dass die Durchgangsi6cher das Verstér-
kungsband unter Ausbildung von Schwachstelien
durchdringen.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung
von in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungs-
beispielen des erfindungsgemissen Bremstuches.
Es zeigt:

Fig. 1 eine Draufsicht auf ein aufgespanntes
gleichseitig filinfeckiges Bremstuch mit V-férmig
verlaufenden Verstérkungsb&ndermn und mit einem
um den Umfangsrand des Bremstuches umlaufen-
den zusitzlichen Verstirkungsband,

Fig. 2 eine Ansicht eines Plattenelementes
von vorne,

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Schnittlinie
-1 in Fig.2,

Fig. 4 einen Schnitt durch ein abschnitiweise
gezeichnetes Bremstuch, das zwischen zwei Plat-
tenelementen befestigt ist,

Fig. 5 eine schematische Ansicht eines auf-
gespannten gleichseitig flinfeckigen Bremstuches,
bei dem sich der Verlauf des Verstérkungsbandes
von dem in Fig. 1 gezeichneten Verstérkungsband-
verlauf unierscheidet,

Fig. 6 eine der Fig. 5 entsprechende sche-
matiche Darstellung einer Ausbildung des Bremstu-
ches, das jedoch gleichseitig siebeneckig mit ei-
nem Verstidrkungsbnd gestaltet ist,

Fig. 7 eine Ausbildung des abschnitiweise
gezeichneten Bremstuches, bei dem die Anord-
nung der Verstdrkungsb&nder von der in Fig. 1
gezeichneten Anordnung verschieden ist, und

Fig. 8 eine der Fig. 4 entsprechende Schnitt-
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darstellung durch ein abschnittweise gezeichnetes
Bremstuch, das mit einem einzigen Platienelement
verbunden ist.

Fig. 1 zeigt ein Bremstuch 10 im aufgespann-
ten Zustand. Das Bremstuch 10 ist zwischen zwei
Plattenelementen 12 mit seinem zentralen Flachen-
abschnitt 14 eingeklemmt. Die Plattenelemente 12
sind mit Durchgangsi&chern 16 ausgebildet, die auf
einem zum Zentrum 18 konzentrischen Kreis von-
einander gleichmissig beabstandet vorgesehen
sind. Die beiden Plattenelemente 12 sind auf den
beiden einander gegeniiberliegenden Hauptfldchen
des Bremstuches 10 derart angeordnet, dass die
Durchgangsli&cher 16 jewsils miteinander fluchtén.

Das Bremstuch 10 weist einen gleichseitig
fiinfeckigen Aussenumfang 20 auf, entsprechend
ist jedes Plattenelement 12 mit flinf Durchgangsld-
chern 16 versehen. Zwischen dem von den Platten-
elementen 12 bedeckten zentralen Flachenab-
schnitt 14 und den Ecken 22 des Bremstuches 10
verlaufen Verstdrkungsbinder 24, die mit ihren
dem zentralen Fldchenabschnitt 14 zugewandten
Endabschnitten 26 zwischen den beiden Plattenele-
menten 12 eingeklemmt sind, und die vor den
DurchgangsiBchern 16 enden. Wie aus dieser Figur
deutlich ersichtlich ist, verlaufen die Verstarkungs-
binder 24 entlang den beiden Seiten des Bremstu-
ches 10 V-f&rmig, wobei jeweils der eine Schenkel
28 jedes V-formigen Verstdrkungsbandes 24 auf
der einen Seite des Bremstuches 10 und der je-
weils zweite Schenkel 30 auf der gegeniiberliegen-
den zweiten Seite des Brémstuches 10 zwischen
dem zentralen Flachenabschnitt 14 und der ent-
sprechenden Ecke 22 des Bremstuches verlduft.
Auf diese Weise ergibt sich eine gleichmissige
Orientierung der Verstédrkungsbander 24 bzw. ihrer
Schenkel 28 und 30 und eine annZhernd tangentia-
le Orientierung der Schenkel 28 bzw. 30 der Ver-
stdrkungsbander 24, so dass sine gleichmissige
Aufspannung des Bremstuches 10 und eine gleich-
maissige Krifteverteilung gewahrleistet ist.

An dem an den Aussenumfang 20 des Brem-
stuches 10 angrenzenden Umfangsrandabschnitt
32 ist am Bremstuch ein zusitzliiches Verstir-
kungsband 34 befestigt. Dieses zusiizliche Ver-
stérkungsband 34 ist vorzugsweise an beiden sich
gegeniiberliegenden Seiten des Bremstuches 10
befestigt. Die Befestigung der Verstirkungsbinder
24, 34 kann bspw. durch eine Zick-Zack-Naht reali-
siert sein.

Im Bereich der Ecken 22 kdnnen Masseele-
mente 36 vorhanden sein. Diese Masseelemente
36 kdnnen in die Verstdrkungsbinder eingendht
sein.

Mit einem derartigen Bremstuch wird der Vor-
teil erzielt, dass sich eine ausgezeichnete Ubertra-
gung des Drehmomentes vom Boden 38 eines
Trégerprojektiles zum Bremstuch 10 {iber die bei-
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den das Bremstuch 10 zwischen sich einklemmen-
den Plattenelemente 12 ergibt. Nachdem die Ver-
stérkungsbinder 24 mit ihren dem zentralen Fl3-
chenabschnitt 14 zugewandten Endabschnitien 26
ebenfalls zwischen den beiden Plattenelemien 12
eingeklemmt sind und in einer mindestens anni-
hernd tangentialen Richtung von den Platienele-
menten 12 weg orientiert sind, wird durch die Ver-
stérkungsbinder 24 die Drehmomentlibertragung
auf das Bremstuch 10 und damit eine sichere Auf-
spannung des Bremstuches 10 weiter unterstlitzt.

Die Figuren 2 und 3 zeigen in einer Ansicht
von vorne bzw. in einer Schnitidarstellung eines
der beiden Plattenelemente 12, das mit Durch-
gangsldchern 16 ausgebildet ist, die zum Zentrum
18 koaxial und voneinander Aquidistant beabstan-
det angeordnet sind. Die Platienelementie 12 sind
vorzugsweise aus einem faserverstdrkten Kunst-
stoff, bei dem es sich bspw. um einen glasfaserver-
stirkten Kunststoff handelt. Das/jedes Platienele-
ment 12 ist mit einem zentralen Loch 40 ausgebil-
det.

Fig. 4 zeigt ein abschnitiweise dargestelltes
Bremstuch 10, das zwischen zwei Piatienelemen-
fen 12 festgeklemmt ist. Das Bremstuch 10 weist
ein zentrales Loch 42 auf, das mit den zentralen
L&chern 40 der beiden Plattenelemente 12 fluchiet.
Die Befestigung zwischen den beiden Plattenele-
menten 12 und dem Bremstuch 10 erfolgt durch
eine Klebeverbindung zwischen den beiden Seiten
44 und 46 des Bremstuches 10 und den diesen
Seiten zugewandten Grundflichen der Platienele-
mente 12. Aus dieser Figur sind auch Durchgangs-
I6cher 16 der beiden Plattenelemente 12 ersichi-
lich, die miteinander fluchten, und durch die (nicht
gezeichnete) Befestigungselemente durchgesteckt
sind, bei denen es sich bspw. um Befestigungs-
schrauben handelt, mit denen das Bremstuch 10
am (nicht gezeichneten) Boden eines Submunitio-
nen enthalienden TrAgerprojektils befestigt ist.

In den Figuren 5 und 6 sind zwei Ausfiihrungs-
formen des Bremstuches 10 schematisch im aufge-
spannten Zustand dargestellt, die sich von dem in
Fig. 1 gezeichneten AusfUhrungsbeispiel des
Bremstuches 10 insbes. dadurch unterscheiden,
dass nicht mehrere V-formig verlaufende Verstér-
kungsbénder 24 am Bremstuch 10 vorgesehen
sind, sondern jewells nur ein einziges Verstir-
kungsband 24, das von einer Ecke 22 ausgehend
in Fig. 5 auf der einen Seite des Bremstuches 10
zur Uberndchsten Ecke 22, von dieser berndch-
sten Ecke 22 auf der gegeniibetliegenden zweiten
Seite zur vorletzten Ecke 22, von dort auf der
ersten Seite des Bremstuches zur zweiten Ecke 22
und von der zweiten Ecke auf der gegeniiberlie-
genden zweiten Seite des Bremstuches 10 zur
vierten Ecke 22 und von der vierten Ecke 22 auf
der ersten Seite des Bremstuches 10 zur ersten
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Ecke 22 zurlicklduft. Die abwechseind auf der ei-
nen bzw. auf der anderen Seite des Bremstuches
10 verlaufenden Schenkel 28 und 30 umgrenzen in
Fig. 5 einen fiinfeckigen zentralen Flachenabschnitt
14, in welchem entlang eines zum Zentrum 18
konzentrischen Kreises die Durchgangsl&cher 16
von den Schenkeln 28 bzw. 30 des Verstérkungs-
bandes 24 beabstandet vorgesehen sind, so dass
die Durchgangsldcher 16 sich nicht mit dem Ver-
stdrkungsband 24 iiberdecken. Vorzugsweise sind
die Durchgangsldcher 16 in den durch die Schen-
kel 28 bzw. 30 fesigelegten Eckenabschnitten des
zentralen Flachenabschnittes 14 vorgesehen. Mit
der Bezugsziffer 20 ist auch hier der Aussenum-
fang des Bremstuches 10 bezeichnet.

Das in Fig. 6 schematisch im aufgespannten
Zustand gezeichnete Bremstuch 10 unterscheidet
sich von dem in Fig. 5 dargesteilien Bremstuch 10
insbes. dadurch, dass es einen gleichseitig sieben-
eckigen Aussenumfang 20 aufweist, wobei das in
sich geschlossene Verstirkungsband 24 von einer
Ecke 22 ausgehend mit einem Schenkel 28 auf der
einen Seite des Bremstuches 10 zur Uberiiber-
néchsten vierten Ecke 22 verlduft, von dieser vier-
ten Ecke 22 mit eingm zweiten Schenkel 30 ent-
lang der zweiten Seite des Bremstuches 10 zur
siebenten Ecke 22 zurlick, von der siebenten Ecke
22 mit einem Schenkel 28 auf der ersten Seite des
Bremstuches 10 zur dritten Ecke 22, von dort mit
einem zweiten Schenkel 30 auf der gegenitiberlie-
genden zweiten Seite des Bremstuches 10 zur
sechsten Ecke 22, von der sechsten Ecke 22 mit
einem Schenkel 28 auf der ersten Seite des Brem-
stuches 10 zur zweiten Ecke 22, von dort mit
einem zweiten Schenkel 30 auf der zweiten Seite
des Bremstuches 10 zur flinfien Ecke 22 des
Bremstuches 10 und von dort mit einem Schenkel
28 zur ersten Ecke 22 zurlck verlduft. Durch die
Schenkel 28 und 30 des Verstdrkungsbandes 24
wird ein gleichseitig siebeneckiger zentraler Fl3-
chenabschnitt 14 festgelegt, innerhalb welchem auf
einem zum Zentrum 18 konzentrischen Kreis von-
einander gleichméssig beabstandet sieben Durch-
gangsl6cher 16 der auf den beiden gegeniiberlie-
genden Seiten des Bremstuches 10 angeordneten
Plattenelemente 12 vorgesehen sind. Die Durch-
gangsiocher 16 schneiden sich nicht mit den
Schenkeln 28 und 30 des Verstirkungsbandes 24,
so dass sich eine guie mechanische Festigkeit
ergibt. Die DurchgangsiScher 16 sind auch bei
dieser Ausbildung des Bremstuches 10 vorzugs-
weise in der Nachbarschaft der Ecken des zentra-
len Fi&chenabschnittes 14 vorgesehen.

Fig. 7 zeigt in einem grésseren MaBstab einen
Abschnitt eines Ausflihrungsbeispieles des Brem-
stuches 10 im aufgespannten Zustand, das mit V-
formig verlaufenden Verstirkungsbindern 24 ver-
sehen ist. Diese Ausfiihrungsform des Bremstu-
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ches 10 unterscheidet sich von der in Fig. 1 darge-
stellten Ausbildung des Bremstuches 10 insbes.
dadurch, dass die dem zentralen Fldchenabschnitt
14 zugewandien Endabschnitte 26 der Verstér-
kungsbinder 24 in Bezug zum Zentrum 18 eine
andere Orientierung aufweisen, d.h. der Abstand
der beiden Schenkel 28 und 30 jedes V-férmigen
Verstérkungsbandes 24, die zum in dieser Figur
nicht gezeichneten Aussenumfang 20 konvergieren,
ist kieiner als der Abstand der Schenkel 28 und 30
jedes V-férmig verlaufenden Verstérkungsbarfdes
24 des in Fig. 1 gezeichneten Bremstuches 10. Die
beiden auf den gegeniiberliegenden Seiten des
Bremstuches 10 befestigten Plattenelemente 12,
von denen hier eines nur abschnittweise angedeu-
tet ist, sind mit ihren Durchgangsl&chern 16 relativ
zu den V-férmigen Verstdrkungsbéndern 24 derar-
tig orientiert, dass die miteinander fluchtenden
Durchgangsidcher 16 der beiden Platienelemente
12 jeweils nur zwei Schenkel! der V-frmigen Ver-
stdrkungsbdnder 24 durchdringen, wihrend jeweils
vier weitere Schenkel der V-fSrmigen Verstér-
kungsbénder 24 seitlich neben den entsprechen-
den Durchgangsldchern 16 vorgesehen sind. im
Ubrigen ist die in Fig. 7 gezeichnete Ausbildung
des Bremstuches 10 der in Fig. 1 gezeichneten
Ausflihrungsform des Bremstuches 10 &hnlich, so
dass es sich erlibrigt, alle weiteren Einzelheiten
des Bremstuches in Verbindung mit Fig. 7 noch
einmal detailliert zu beschreiben. Mit der Bezugs-
ziffer 48 ist in Fig. 7 ein Scheuerschutzelement
angedeutet, das zur Reduzierung des mechani-
schen Kontakies der Verstdrkungsbénder 24 mit
dem Boden des Submunitionen enthaltenden Tr&-
gerprojektils vorgesehen ist.

Durch den mindestens n3herungsweise tan-
gentialen Verlauf der Verstirkungsbinder 24 auf
den beiden gegentiberiiegenden Seiten des Brem-
stuches ist in vorteilhafter Weise eine Verbesse-
rung der Aufnahme der Offnungsbelastung des
Bremstuches 10 gewihrleistet. Das Bremstuch be-
steht bspw. aus einem Nylongewebe, das derartig
ausgelegt ist, dass es die beim Aufspannen bzw.
im aufgespannten Zustand des Bremstuches auf-
tretenden aerodynamischen Anstrémkréfte aufneh-
men kann. Die Verstdrkungsbinder 24 bzw. 34
kBnnen bspw. aus Kevlarmaterial sein.

Fig. 8 zeigt einen zentralen Abschnitt eines
Bremstuches 10, das ein zentrales Loch 42 auf-
weist. Ein Plattenelement 12, das bspw. als Stahl-
scheibe ausgebildet ist, ist auf der einen Seite 44
des Bremstuches grossfldchig festgekiebt. Das
Plattenelement 12 weist ein zentrales Loch 40 auf
und ist am Bremstuch 10 derartig angeordnet bzw.
festgeklebt, dass die L&cher 40 und 42 miteinander
fiuchten. In dieser Figur ist auf die Darstellung von
Druchgangsl&chern 16, wie sie bspw. in Fig. 4
sichtbar sind, verzichtet worden. Das bedeutet je-



9 EP 0 389 855 A2 10

doch nicht, dass bei der in Fig. 8 gezeichneten
Ausbildung das Plattenelement 12 keine derartige
Durchgangsitcher aufweisen kann.

Anspriiche

1. Am Boden eines Submunitionen enthalten-
den Tragerprojekiils mittels einer Befestigungsein-
richtung befestigtes Bremstuch, das nach der Ab-
frennung des Bodens vom Trégerprojektil aufge-
spannt und zum Abbremsen und zur Flugbahnin-
derung des Bodens relativ gegen die Submunition
vorgesehen ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Bremstuch (10) mit einem zentralen Fl3-
chenabschnitt (14) mit mindestens einem die Befe-
stigungseinrichtung bildenden Plattenelement (12)
verbunden ist.

2. Bremstuch nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Bremstuch (10) mit einem zentralen Fl&-
chenabschnitt (14) zwischen zwei die Befestigungs-
einrichtung bildenden Plattenelementgen (12} ange-
ordnet ist.

3. Bremstuch nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Bremstuch (10) zwischen den beiden
Plattenelementen (12) festgeklebt ist.

4. Bremstuch nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Platienelemente (12) mit DurchgangsiG-
chern (16) versehen sind, wobei je ein Durchgangs-
loch (18) eines Plattenelementes (12) mit einem
enisprechenden Durchgangsloch (16) des zweiten
Plattenelementes (12) fluchtet und durch die je-
weils miteinander fluchienden DurchgangsiScher
(16) je ein Befestigungselement durchgesteckt ist.

5. Bremstuch nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass zur mechanischen Verstirkung am Bremsiuch
(10) Verstarkungsbander (24) vorgesehen sind, die
vom zentralen Flachenabschnitt (14) des Bremstu-
ches (10) in Richtung zu seinem Aussenumfang
(20) verlaufen, wobei dem zeniralen Flachenab-
schnitt (14) zugewandie Endabschnitte (26) der
Verstérkungsbander (24) von dem mindestens ei-
nen Platienelement (12) bedeckt sind.

6. Bremstuch nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Verstrkungsbdnder (24) auf beiden ein-
ander gegeniiberliegenden Seiten (44, 46) des
Bremstuches (10) vorgesehen sind.

7. Bremstuch nach Anspruch 5 oder 8,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Verstdrkungsbinder (24) paarweise vom
zeniralen Fldchenabschnitt (14) des Bremstuches
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(10) ausgehend zum Umfangsrand (32) V-férmig
konvergierend verlaufen, wobei ein Schenkel (28)
der/jeder V-Form auf einer und der zweite Schen-
kel (30) der/jeder V-Form auf der gegeniiberliegen-
den zweiten Seite (44, 46) des Bremstuches (10)
vorgesehen ist.

8. Bremstuch nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen den beiden dem zentralen Fldchen-
abschnitt (14) zugewandten, voneinander beabstan-
deten Endabschnitien (26) der beiden Schenkel
(28, 30) jeder V-Form miteinander fluchtende
Durchgangslécher (16) der Plaitenelemente (12)
zum Durchstecken der Befestigungselemente vor-
gesehen sind.

9. Bremstuch nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass am Aussenumfang (20) des Bremstuches (10)
zusidtizliche Verstérkungsbinder (34) befestigt sind.

10. Bremstuch nach einem der Anspriiche 5
bis 9,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Verstirkungsbander (24, 34) im Bereich
des Aussenumfanges (20) des Bremstuches (10)
mit Masseelementen (36) versehen sind.

11. Bremstuch nach einem der Anspriiche 5
bis 10,
dadurch gekennzeichnet,
dass die V-Formen der Verstdrkungsbinder (24)
vom zentralen Flichenabschnitt (14) des Bremstu-
ches (10) ausgehend in Umfangsrichtung des
Bremstuches (10) gleichmissig verteilt vorgesehen
sind.

12. Bremstuch nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Bremstuch (10) eine gleichseitig ungerad-
zahlig mehreckige Umfangskontur auiweist.
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