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©  Dispositif  de  contrôle  de  la  fermeture  d'un  volet  de  véhicule  automobile. 

©  Dispositif  de  contrôle  de  la  fermeture  d'un  volet 
de  véhicule  automobile,  par  exemple  de  la  porte  du 
coffre  arrière,  comportant  un  interrupteur  qui  com- 
mande  un  voyant  de  contrôle  (8),  dont  deux  élé- 
ments  peuvent  être  mis  ou  en  contact  électrique  l'un 
avec  l'autre,  et  qui  est  actionné  par  la  serrure  du 
volet,  cette  serrure  comprenant  un  pêne  (2)  monté 

sur  le  volet  ou  la  caisse  du  véhicule  et  un  élément 
de  gâche  (4)  monté  sur  la  caisse  ou  le  volet  et  dont 
une  partie  pénètre  dans  une  échancrure  (2a)  du 
pêne  (2)  lorsque  le  volet  est  fermé. 

L'un  au  moins  (6  ou  6a)  des  éléments  de  l'inter- 
rupteur  est  incorporé  au  pêne  (2). 
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La  présente  invention  a  pour  objet  un  dispositif 
de  contrôle  de  la  fermeture  d'un  volet  de  véhicule 
automobile,  par  exemple  de  la.  porte  du  coffre 
arrière,  qui  indique  au  conducteur  si  le  volet  est 
vraiment  complètement  fermé,  et  plus  particulière- 
ment  un  dispositif  de  ce  type  qui  ne  présente 
aucune  saillie  de  façon  à  éviter  tout  risque  d'accro- 
chage  avec  un  objet  tel  qu'un  bagage. 

Le  dispositif  de  contrôle  selon  l'invention  com- 
porte  un  interrupteur  qui  commande  un  voyant  de 
contrôle,  dont  deux  éléments  peuvent  être  mis  ou 
non  en  contact  électrique  l'un  avec  l'autre,  et  qui 
est  actionné  par  la  serrure  du  volet,  cette  serrure 
comprenant  un  pêne  monté  sur  le  volet  ou  la 
caisse  du  véhicule  et  un  élément  de  gâche  monté 
sur  la  caisse  ou  le  volet  et  dont  une  partie  pénètre 
dans  une  échancrure  du  pêne  lorsque  le  volet  est 
fermé.  Il  est  caractérisé  en  ce  que  l'un  au  moins 
des  éléments  de  l'interrupteur  est  incorporé  au 
pêne. 

L'élément  de  gâche  peut  être  métallique  et 
constituer  l'autre  élément  de  l'interrupteur.  Mais 
l'élément  de  gâche  peut  également  ne  pas  être 
métallique,  auquel  cas  les  deux  éléments  de  l'inter- 
rupteur  sont  incorporés  au  pêne. 

On  a  décrit  ci-après,  à  titre  d'exemples  non 
limitatifs,  trois  modes  de  réalisation  du  dispositif  de 
contrôle  selon  l'invention,  avec  référence  aux  des- 
sins  annexés  dans  lesquels: 

Les  Figures  1  et  2  montrent  un  premier 
mode  de  réalisation  respectivement  en  position  de 
repos  et  en  position  de  travail; 

La  Figure  3  est  un  schéma  électrique  mon- 
trant  le  montage  de  l'interrupteur; 

Les  Figures  4  et  5  sont  des  vues  semblables 
aux  Figures  1  et  2  d'un  second  mode  de  réalisa- 
tion; 

Les  Figures  6  et  7  sont  des  vues  semblables 
aux  Figures  1  et  2  d'un  troisième  mode  de  réalisa- 
tion. 

Aux  dessins,  on  voit  une  serrure  propre  à 
maintenir  fermée  la  porte  d'un  coffre  arrière  d'un 
véhicule  automobile.  Cette  serrure  comprend  un 
carter  1  dans  lequel  un  pêne  2,  en  matière  plasti- 
que,  est  monté  pivotant  autour  d'un  axe  3  en  un 
matériau  conducteur  de  l'électricité;  ce  pêne  peut 
venir  s'engager  derrière  un  élément  de  gâche  4 
ayant  par  exemple  la  forme  d'un  anneau  et  fixé  à 
la  caisse  du  véhicule,  ce  pêne  comportant  à  cet 
effet  une  échancrure  2a. 

Le  pêne  2  présente  un  logement  5  dans  lequel 
est  disposée  une  lame  de  ressort  6;  cette  lame  est 
enroulée  partiellement  sur  l'axe  3  et  l'une  de  ses 
branches  est  en  appui  sur  l'une  des  parois  du 
logement  5;  à  l'état  libre,  quand  la  porte  n'est  pas 

.  verrouillée  en  position  de  fermeture  (Figure  1),  la 
seconde  branche  de  la  lame  est  en  appui  sur  un 
contact  7  disposé  sur  une  paroi  du  logement  5  au 

voisinage  de  l'échancrure  2a. 
Ce  contact  7  est  connecté  à  l'un  des  plots  d'un 

voyant  8  disposé  sur  le  tableau  de  bord  et  dont 
l'autre  plot  est  connecté  au  pôle  positif  de  la  batte- 

5  rie  9  (Figure  3).  Au  repos,  c'est-à-dire  quand  la 
porte  est  ouverte,  le  contact  7  se  trouve  connecté 
à  la  lame  6,  donc  à  l'axe  3  et  au  carter  1  ;  il  est  par 
suite  à  la  masse  et  le  voyant  8  est  allumé. 

Quand  le  pêne  2  pivote  pour  s'engager  derriè- 
ro  re  l'anneau  de  gâche  4,  cet  anneau,  en  arrivant  au 

fond  de  l'échancrure  2a,  repousse  ladite  seconde 
branche  de  la  lame  6  et  l'écarté  du  contact  7 
(Figure  2).  Le  voyant  8  s'éteint. 

On  peut  souhaiter  que  le  voyant  8  soit  allumé 
75  non  pas  quand  la  porte  est  ouverte,  mais  quand 

elle  est  fermée. 
Dans  le  mode  de  réalisation  des  Figures  4  et  5, 

dans  lequel  la  porte  du  coffre  est  en  matière  plasti- 
que  et  l'anneau  4  métallique,  le  contact  7  n'existe 

20  pas  et  le  plot  du  voyant  8  non  connecté  à  la 
batterie  est  connecté  au  carter  1.  Dans  ces  condi- 
tions,  lorsque  la  porte  est  fermée,  le  circuit  d'ali- 
mentation  du  voyant  est  fermé  par  l'intermédiaire 
de  l'anneau  4,  de  la  lame  6  et  de  l'axe  3  (Figure  5). 

25  Quand  la  porte  est  ouverte,  ou  même  fermée  mais 
non  verrouillée,  la  lame  6  n'est  pas  au  contact  de 
l'anneau  4  (Figure  4)  et  le  voyant  8  est  éteint. 

Dans  le  mode  de  réalisation  des  Figures  6  et  7 
dans  lequel  la  porte  du  coffre  et  l'anneau  4  sont 

30  métalliques,  la  lame  6  est  remplacée  par  une  lame 
6a  qui  est  fixée  dans  le  logement  5  et  à  laquelle 
est  connecté  le  plot  du  voyant  8  non  connecté  à  la 
batterie.  Lorsque  la  porte  est  fermée,  la  lame  6a  se 
trouve  au  contact  de  l'anneau  4  et  le  second  plot 

35  du  voyant  8  est  ainsi  mis  à  la  masse,  ce  qui  assure 
l'allumage  de  ce  voyant  (Figure  7).  Lorsque  la 
porte  n'est  plus  verrouillée  en  position  de  fermetu- 
re,  la  lame  6a  est  séparée  de  l'anneau  4  et  le 
voyant  8  est  éteint  (Figure  6). 

40 

Revendications 

1.  Dispositif  de  contrôle  de  la  fermeture  d'un 
45  volet  de  véhicule  automobile,  par  exemple  de  la 

porte  du  coffre  arrière,  comportant  un  interrupteur 
qui  commande  un  voyant  de  contrôle  (8),  dont 
deux  éléments  peuvent  être  mis  ou  non  en  contact 
électrique  l'un  avec  l'autre,  et  qui  est  actionné  par 

50  la  serrure  du  volet,  cette  serrure  comprenant  un 
pêne  (2)  monté  sur  le  volet  ou  la  caisse  du  véhi- 
cule  et  un  élément  de  gâche  (4)  monté  sur  la 
caisse  ou  le  volet  et  dont  une  partie  pénètre  dans 
une  échancrure  (2a)  du  pêne  (2)  lorsque  le  volet 

55  est  fermé,  caractérisé  en  ce  que  l'un  au  moins  (6 
ou  6a)  des  éléments  de  l'interrupteur  est  incorporé 
au  pene  (2). 

2.  Dispositif  selon  la  revendication  1,  caractéri- 

2 
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3  en  ce  que,  le  pêne  (2)  étant  monté  mobile  en 
jtation  autour  d'un  axe  (3)  en  un  matériau  conduc- 
ïur  de  l'électricité,  ledit  élément  (6)  est  en  contact 
lectrique  avec  l'axe  du  pêne. 

3.  Dispositif  selon  la  revendication  1  ou  2,  5 
aractérisé  en  ce  que  ledit  élément  (6)  est  consti- 
lé  par  une  lame  élastique. 

4.  Dispositif  selon  la  revendication  1,  caractéri- 
é  en  ce  que  l'élément  de  gâche  (4)  est  métallique 
t  constitue  l'autre  élément  de  l'interrupteur.  io 

5.  Dispositif  selon  la  revendication  1  ,  caractéri- 
é  en  ce  que  les  deux  éléments  de  l'interrupteur 
ont  incorporés  au  pêne  (2). 

6.  Dispositif  selon  la  revendication  5,  caractéri- 
é  en  ce  que  les  deux  éléments  (6  et  7)  sont  15 
ilacés  au  voisinage  de  l'échancrure  (2a)  de  maniè- 
3  à  être  en  contact  l'un  avec  l'autre  lorsque  l'élé- 
lent  de  gâche  (4)  n'est  pas  dans  l'échancrure  et 
cartes  l'un  de  l'autre  sous  l'action  de  cet  élément 
jrsque  celui-ci  est  dans  l'échancrure.  20 

7.  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  reven- 
lications  précédentes,  caractérisé  en  ce  que  le 
olet  est  en  un  matériau  métallique  et  en  ce  que 
3dit  élément  (6)  est  en  contact  électrique  avec  lui, 
issurant  ainsi  le  contact  avec  la  masse  du  véhi-  25 
:ule. 
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