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) Firstliiftungselement.

@) Die Anmeldung betrifft ein Firstiiiftungselement
(12) zur Anordnung zwischen Firstbalken (8) und
Firstziegel (7) und zum Anschluf an die in den
Firstbereich heraufreichende Dachhaut (1) der bei-
den Dachschrdgen (St, S2) derart, daB der zu den
Dachschrdgen hin offene Firstraum (6) Uber LUf-
tungs&ffnungen (20, 20") in Verbindung steht mit

dem zu belliftenden Unter-Dachraum und schldgt
zur Erzielung einer liftungsoptimierten Bauform vor,
daB ein Teil (20) der Liftungs&ifnungen (20, 20") der
einen Dachschridge (S1) und ein Teil (20') der ande-
ren Dachschrige (2) zugeordnet ist und jeweils first-
balkenseitig einer Prallwand (P) liegt.
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Firstliiftungselement

Die Erfindung bezieht sich auf ein Firstliftungs-
element zur Anordnung zwischen Firstbalken und
Firstziegel und zum AnschluB an die in den Firstbe-
reich heraufreichende Dachhaut der beiden Dach-
schrégen derart, daB der zu den Dachschrédgen hin
offene Firstraum Uber LiftungsSffnungen in Verbin-
dung steht mit dem zu beliiftenden Unter-Dach-
raum.

Ein Firstliiftungselement dieser Art ist durch
die DE-PS 30 23 083 bekannt. Solche Firstliiftungs-
elemente dienen dazu, den zwischen der Untersei-
te der Dachhaut, beispielsweise einer Dachziegel-
oder Dacheindeckung und einer darunter angeord-
neten Unterspannbahn vorhandenen Unter-Dach-
raum eines Steildaches, gegebenenfalls auch den
weiteren zwischen der Unterspannbahn einerseits
und einer Wirmeddmmschicht andererseits vor-
handenen zusdtzlichen Raum zu entliifien. Dies
geschieht Uber den Firstbereich. Hierzu bilden die
Firstelemente quer zur Firsterstreckung liegende
EinzelkanZle aus. Leiztere ergeben sich durch
oberseitige Ausprdgungen, die zugleich als Dist-
anzstlicke bzw. Tréger einer oberseitigen Abdeck-
kappe fungieren. Die etwa vertikalen Seitenwinde
der Auspridgungen besitzen in den Berseich der
Einzelkanile weisende Offnungen. Bei strdmendem
Wind durch das Firstliftungselement in Zusam-
menwirkung mit der darliber angeordneten Firstab-
deckung (Abdeckkappe, Firsiziegel) entsieht ein
Unterdruck im darunter liegenden Firstraum Uber
die sogenannten First6ffnungen. Von diesem Un-
terdruck werden in den luv- und leeseitig gelege-
nen und zu beliiftenden Raumen, beispielsweise
LUftungs- bzw. Dachkanile genannt, Luftstrdmun-
gen hervorgerufen, welche von den jeweiligen
Traufen zum First gerichiet sind. Die gewlnschte
Druckerniedrigung im Firstbereich zur Beschleu ni-
gung der Luftsirémung in den Liftungskanilen,
sowohl auf der Luv- als auch auf der Leeseite des
Steildaches, kann darliber hinaus durch eine zu-
sétzliche Beschleunigung der Luftstrbmung am
First erreicht werden. Dazu ist es andererseits be-
kannt, unterhalb des Firstziegels einen Liftungska-
nal von der Luv- zur Leeseite des Daches nach Art
eines Venturirohres anzubringen bzw. Unterdruck-
gebiete durch gezielie AblSsungen zu erreichen.
Hierzu werden die bekannten Firstlliftungselemente
gelegentlich auch in Verbindung mit speziell ge-
formten Firstziegeln oder Firstanschlufziegeln ver-
wendet. Insbesondere die Firstliifiungselemente
dienen dazu, wie schon gesagt, eine Sogwirkung
im Firstbereich zur Unterstiitzung der Entliftung
der Liiftungskandle zu entwickein, wobei aber die
jeweils luvseitig gelegenen Liiftungskandle besser
durchliiftet werden als die leeseitig gelegenen Lif-
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tungskanéle. Dies hat seinen Grund unter anderem
darin, daB die Druckdifferenz in den luvseitig gele-
genen Liftungskandien durch den anstehenden
Winddruck im luvseitig gelegenen Traufenbereich
hoher ist als derjenige in den leeseitig gelegenen
Liiftungskanal6finungen. Die bekannten Firstliif-
tungselemente zeigten aber bei gezielien Versu-
chen, daB selbst optimierte Firstllifiungselemente
nur luvseitig eine einwandireie DurchstrOmung des
Liiftungskanals gewé&hrleisten. Die windinduzierte
Untersilitzung der Hinterlifiung von Dachabdek-
kungen ist somit nur alternierend bei Anderungen
der Windrichtung gegeben. Es wurde sogar festge-
stellt, daB bei einer Windbeaufschlagung eine
Durchliiftung der leeseitigen LUftungskandle da-
durch erfolgt, daB der luvseitig aufgeprigte Stau-
druck im Traufenbereich innerhalb des luvseitigen
Liiftungskanales nicht ausreichend abgebaut wird,
so dafB zwischen First und Ieeseitiger Traufe eine
ausreichende Druckdifferenz bestehen bleibt, um
eine abwdértsgerichtete Strémung im leeseitigen
Liftungskanal zu erzeugen.

Eine solche durchgehende Durchstrémung des
luv- und leeseitigen Luftungskanales von Luv-Trau-
fe zu Lee-Traufe ist insbesondere aus bauphysikali-
scher Sicht nicht erstrebenswert, da die luvseitig
im Liftungskanal aufgenommene Feuchtigkeit zu
einer Sittigung der Luft fiilhren kann und somit
leeseitig keine weitere Abtrocknung mdglich ist,
gegebenenfalls dort sogar Kondensation auftreien
kann.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Firstlliftungs-
element zu schaffen, welches mit einfachen Mittein
gewdhrleisiet, daB insbesondere bei anstehendem
Wind nicht nur die luvseitig gelegenen Liftungska-
néle ausreichend entliiftet, sondern auch die lee-
seitig gelegenen Liiftungskanéie eine ausreichends
Durchstrdmung erfahren, wobei insbesondere eine
durchgehende Durchstrdmung von der Luv-Traufe
durch den luvseitig gelegenen Liiftungskanal weiter
durch den leeseitig gelegenen Liftungskanal zur
Lee-Traufe vermieden wird.

Gelbst ist diese Aufgabe durch die im An-
spruch 1 angegebene Erfindung.

Die Unteranspriiche sind vorieilhafte Weiterbil-
dungen des gatiungsgeméBen Firstliiftungsele-
ments.

Zufolge solcher Ausgestaliung ist ein gatiungs-
geméafes Firstliiftungselement erzielt, welches ein-
wandirei be-und entliftet. Die Mittel sind einfach
und zweckmifig. Dabei ist so vorgegangen, daff
ein Teil der Liiftungstfinungen der einen Dach-
schridge und ein Teil der anderen Dachschrége
zugeordnet ist und jewsils firstbalkenseitig einer
Prallwand liegen. Das bringt lufirichtungsunabhin-
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gige Liftungswirkungen. Die vorbeschriebene Aus-
bildung der Liftungselementes gewdhrleistet, in
Verbindung mit den aufliegenden Firstziegeln, bei
anstromendem Wind und jeweils in Abhéngigksit
der Ortsverschiedenheit der Liiftungs6finungen, un-
terschiedliche Liftungswirkungen auf die durch die
unter dem Firstbalken angeordneten Trennwand
voneinander getrennten zu bellftenden luv- und
leeseitig gelegenen Luftungskanile, nmlich derge-
stalt, daB der anstrdmende Wind entweder in den
Raum zwischen der Unterseite der Firstziegel ei-
nerseits und der Oberseite des Firstliiftungsele-
ment andererseits einstrémt und in die leeseitig
gelegenene Liftungsdfinungen und damit in den
leeseitig gelegenen Liftungskanal eindringt oder
Uber die Oberseite des Firstziegels hinwegstromt
und in dem sich zur Leeseite offenen Raum zwi-
schen der Unterseite des Firstziegels einerseits
und der Oberseite des Firstliiftungselements ande-
rerseits einen Unterdruck erzeugt, so daB die in
dem luvseitig gelegenen LUftungskanal ansteigen-
de Luft durch die entsprechende luvssitig gelege-
nen Liftungstffnungen der Firstliiftungselementes
ausstrdmt. Eine optimale Verteilung der unter-

schiedlich wirkenden Liftungsdifnungen ergibt sich

in vorteilhafter Weiterbildung dadurch, daB diese
wechselweise der einen und der anderen Dach-
schrdge zugeordnet sind. Im Hinblick auf die Prall-
winde liegt eine vorteilhafte Weiterbildung dadurch
vor, daB die Prallwdnde als I&ngsverlaufende Ab-
schnitte U-f6rmig verlaufender Taschenwénde, ge-
nauer Taschenschmalwinde gestaltet sind, deren
Taschenireiraum jeweils zur anderen Dachschrige
hin offen ist als die im Taschenboden liegende
Liftungsdfinung. Taschenmiindung und LUftungs-
&ffnung liegen so maximal beabstandet; so liegen
diesen LiftungsGffnungen wechselseitig ausgerich-
tete, relativ lange Lufifangtrichter bzw. -schichte
vor. Darliber hinaus bringt die Erfindung in Vor-
schlag, daB das Firstliiftungselement quergewdlbt
ist und mit seiner konkaven innenseite zur mittigen
Auflage auf dem Firstbalken und mit seinen Langs-
kanten zur Auflage auf den oberen Randern der
Dachhaut ausgebildet und (ber seine Linge in
gleiche Bereiche unterteilt ist, welche durch die auf
der konvexen Oberseite querliegend angeordneten
Taschenquerwénde voneinander getrennt sind, und
wobei die Taschenquerwinde jeweils durch paral-
lele und alternierend zur linken bzw. rechten
Lingskante angeordnete, lingsverlaufende Ab-
schnitte verbunden sind, und dieses so gebildete
meanderidrmige Wandungsband eine Auflage fiir
die Firsiziegel bildet, und wobei jedem l&ngsverlau-
fenden Abschnitt benachbart zu seiner Innenseite
je eine Luftungsdfinung zugeordnet ist. Ein solches
Wandungsband mag aus einem getrennten Bauteil
bestehen, welches einfach aufgeklebt wird. Es kann
sich bezliglich dieses die Taschenquerwiinde etc.
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bildenden Wandungsbandes um einen Streifen aus
festem Schaumstoff handeln. Weiter ist es vorteil-
haft, wenn das Wandungsband in dichtender Anla-
ge zum Firstziege! tritt. Das fihrt zu verlustireien
Strémungswegen. Eine besonders vorteilhafte Aus-
gestaltung besteht jedoch darin, daB das gesamte
Firstliftungselement einschliefllich des Wandungs-
bandes einstlickig aus Kunsistoff hergestellt ist.
Dabei kann es sich um ein Spritzteil handeln oder
durchaus auch um ein Tiefziehteil. Statt einer Di-
rektauflage eines Dachziegels, der im aligemeinen
durchaus erhebliche Toleranzabweichungen aufwei-
sen kann, bietet sich eine glinstige Alternatividsung
an durch eine auf der Oberseite der Taschenquer-
winde aufliegende Abdeckung. Letztere ist zweck-
maBig aus Kunststoff gefertigt in Form einer quer
gewdlbten Flachrinne. Bezliglich einer soichen Ab-
deckung erweist es sich als montagegtlinstig, wenn
diese von Durchnagel-Huisen durchseizi ist. Die
das darunter angeordnete Firstlliftungselement
Uberfangende Abdeckung I8t sich auf diese Weise
schnell und definiert festlegen. Die ersirebte exakte
Zuordnung der Teile zueinander ist optimiert, in-
dem die Durchnagel-Hiilsen als Pafstift fur die
Abdek kung gestaltet sind, die Abdeckung also
entsprechend pafgerechte Durchirittsdffnungen be-
sitzt. Sie Uberragen entsprechend die Oberseite
des Firstlliftungselements. Fiir eine provisorische
Halierung kann bereits eine Art Reibsitz greifen.
Weiter wird vorgeschlagen, daB die Abdeckung
sich mindestens in dem Bereich vor den Taschen-
miindungen als siebartiges Schutzgitter erstreckt.
Das verhindert den Eintritt von Laub und damit
generell die Sibrung des Liftungssystems. Auch
Tiere, wie beispielsweise V&gel, sind daran gehin-
dert, bei enisprechend groBem Taschenfreiraum
dort einzudringen bzw. zu nisten. Aber auch bei
Schneetreiben ergibt sich der erwiinschte Schuiz
ebenso wie bei Schlagregen. Baulich einfach wird
die entsprechende SchutzmaBnahme erreicht, in-
dem die siebartigen Schutzgitter in Form angepaft
seitlich vorstehender Lappen der Abdeckung ge-
staltet sind. Da solche Lappen in der Regel eine
vertikale Ausrichtung nehmen, andererseits aber
die Abdeckung eine dachziegeltypische Querwdl-
bung besitzt, liegt in diesen Zonen sogar eine
ergdnzende Randversteifung der aus recht diinn-
wandigem Material zu bildenden Abdeckung vor.
Eine weitere vorieilhafte Schutzmafnahme besteht
darin, daB der Taschenfreiraum durch quer versetzt
zueinander liegende Stege labyrinthférmig gestaltet
ist. Solche schikanenartigen Anformungen lassen
sich bei der Fertigung leicht mit berlicksichtigen
und wirken auch hier zugleich als Versteifungsmit-
tel. Diese im Strdmungsweg liegenden labyrinthi-

"schen Stege kommen mit einer recht geringen

Wandungsdicke aus. Konkret ist im einzelnen wei-
ter so vorgangen, daB ein Labyrinthsteg aufwéris
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gerichtet im noch ansteigenden Bereich des Ta-
schenbodens angeordnet ist und ein zweiter Laby-
rinthsteg abwéris gerichtet von der Unterseite der
Abdeckung ausgeht. ZweckméBig befindet sich der
von der Decke ausgehende, schurzartige Labyrinth-
steg taschenmiindungsseitig, so daB etwaiges Kon-
denswasser vor dem entsprechend weiter einwérts
liegenden Labyrinthsteg abtropft und die Flissig-
keit nach auBen flieBt. Die Anordnung des anderen
Labyrinthsteges noch auf einem abschiissigen
Schridgungsabschnitt dient dem gleichen Zweck,
also insbesondere des glinstigen AbflieBens. Eine
optimale Gebrauchsstabilitdt ergibt sich Uberdies,
wenn die Labyrinthstege von den Taschenquerwén-
den ausgehen, also nicht nur im Taschenboden
wurzeln, sondern auch im Bereich der Stirnenden.
Uberdies ist es von Vorteil, daf die Taschenquer-
winde U-férmigen Querschnitt besitzen und der U-
Innenraum  den  Durchnagel-Querschnitt  trégt,
sprich Loch. Die U-Offnung weist nach unten. Die
entsprechend polydirektionale Verfaliung bzw. -
formung des das Firstliiftungselement bildenden,
plattigen Grundk@rpers erhélt so einen besonders
hohen Versteifungsgrad. Weiter erweist es sich als
vorteilhaft, daB, unter Nutzung des U-Freiaumes,
die Durchnagel-Hiiise, den U-Innenraum kreuzend,
bis zur Firstbalkenauflagefldche reicht. Die der er-
heblichen mechanischen Beanspruchung durch das
Nageln ausgesetzte Hiilse findet am Firstbalken
ihre optimale Abstlitzung, dies unter weitestgehen-
der Schonung des dinnwandigen Firstelement-Ma-
teriales. Um zu einer llickenlosen Forisetzung bzw.
Aneinanderreihung der einzelnen Firstliiftungsele-
mente zu gelangen, wird schliefllich vorgeschiagen,
daB mindestens an dem einen Ende nur eine Ta-
sche halber LAnge vorgesehen ist und die Stirnsei-
te der Grundplatie des Firstliftungselements einen
abgestuft liegenden Uberlappungsflansch ausbildet
fiir das angrenzende, die Restldnge der Tasche
ergdnzende Firsielement. Die enisprechende Stu-
fung vermeidet jedwede HOhenabweichungen der
Firstliiftungselement-Reihe. Endlich wird noch vor-
geschlagen, daB die LUftungsdfinungen oval gestal-
tet sind, deren Ovalscheitel mit Abstand zu den
Taschenguerwinden liegen. Dadurch bleibt die sta-
bili sierend wirkende S-formige Anschiufzone zwi-
schen Taschenboden und den Taschenquerwén-
den erhalten.

Der Gegenstand der Erfindung ist nachstehend
anhand eines zeichnerisch veranschaulichten Aus-
flihrungsbeispieles ndher erldutert. Es zeigt:

Fig. 1 eine Giebelansicht auf ein mit einem
zu Wohnzwecken ausgebauten Steildach versehe-
nes Wohnhaus, in schematischer Darstellung,

Fig. 2 einen Vertikalschnitt durch eine erste
Ebene des Firstbereiches des Steildaches nach
Fig. 1,

Fig. 3 einen Schnitt durch eine zweite Ebene
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des Firstbereiches des Steildaches nach Fig. 1,

Fig. 4 eine perspekiivische Darstellung eines
unabgedeckten Firstliftungselements,

Fig. 5 den Schnitt gem33B Linie V-V in Fig. 4,

Fig. 6 den Schnitt gemi$s Linie VI-VI in Fig.
4,

Fig. 7 die Draufsicht auf eine im Hinblick auf
das Wandungsbhand abgewandelte Ausflihrungs-
form des Firstliftungselements mit in strichpunk-
tierter Linienart angedeuteter Abdeckung,

Fig. 8 die Seitenansicht hierzu, bei im Be-
reich der Abdeckungsauflage geschnittener Zone
entsprechend dem Schnittverlauf VIII-VHI in Fig. 7,

Fig. 9 den Schnitt gem&s Linie IX-IX in Fig.
7,

Fig. 10 den Schnitt gemaf Linie X-X in Fig.
7,

Fig. 11 einen Schnitt durch eine erste Ebene
des Firstbereiches des Steildaches unter Einsatz
der abgewandelten Form des Firstliftungselements
gemipB Fig. 7 und

Fig. 12 einen Schnitt durch eine zweite Ebe-
ne des Firstbereiches des Steildaches nach Fig.
11.

Bei Gebauden mit zu Wohnzwecken ausgebau-
ten Steilddchern ist das Dach mindestens zwei-,
vorteilhaft aber dreischalig ausgestaliet. Bei der in
den Fig. 1 und 2 bzw. 11 gezeigten Dachkonstruk-
tion besteht die Dachabdeckung, auch Dachhaut 1
genannt, aus herk8mmlichen, auf Dachlatten 2 ge-
lagerten Dachziegeln 3, einer Unterspannbahn 4
und einer Wérmeisolierung 5.

Die eine Dachschrige des dargesteliten Steil-
daches ist mit S1 bezeichnet; die andere Dach-
schrdge trigt das Bezugszeichen S2. Bei 81 han-
delt es sich um die Luv-Seite, bei der mit S2
bezeichneten um die Lee-Seite, bezogen auf die
von finks nach rechts gehende Windrichtung Pieil
Ww.

Im oberen Abschnitt des Steildaches, dem so-
genannten First F, befindet sich die First6finung 6.
In deren Bereich schlieft das Steildach oberhalb
mit einer Reihe Firstziegel 7 ab. Darunter erstreckt
sich ein Firstbalken 8.

Zwischen Dachhaut 1, Unterspannbahn 4 und
Wérmeisolierung 5 befinden sich in den Dach-
schrigen S1, S2 die zu beliiftenden Zwischenriu-
me, welche nachstehend als Liiftungskangle be-
zeichnet werden. Unter Berlicksichtigung der Wind-
richtung Pfeil W tragen die luvseitigen Liftungska-
néle das Bezugzeichen 9 und 10. Der Liftungska-
nal 9 liegt zwischen Dachhaut 1 und Unterspann-
bahn 4; der LUftungskanal 10 erstreckt sich, im
wesentlichen parallel zu 9 verlaufend, zwischen Un-
terspannbahn 4 und Warmeisolierung 5. Die leesei-
tig geleggnen Lifiungskanile sind sinngem&B mit
9 und 10 bezeichnet.

Die Liiftungskansle 9 und 10 bzw. 9 und 10’



7 EP 0 396 066 A1 8

6ffnen sich einerseits in die Firstéfinung 6 und
andererseits in die Traufbereiche T-LUV und T-
LEE, oben also im Bereich der die Firstéffnung 6
abdeckenden Zone unter dem Firstziegel 7, unten
dagegen im Bereich der nicht ndher dargesteliten
Traufenrinnen.

Stromungstechnisch sind die beiden Lufiungs-
kangle 9/10 und 910" separiert. In der Firstdfinung
6 ist dazu unterhalb des Firstbalkens 8 eine vertikal
und in L&ngsrichtung verlaufende Trennwand 11
angeordnet, welche sich bis zur Wirmeisolierung 5
hin erstreckt und die dort endenden Liftungskangle
9 und 10 bzw. 9" und 10" voneinandet trennt.

Unterhalb der Firstziegel 7 ist mit einem Ab-
stand davon das Firstiftungselement 12 angeord-
net. Dieses besteht aus einer quer gewdlbien oder
stumpfwinklig gefalteten Grundplatie. Die W&I-
bungsh8hiung weist nach unten, so daB das First-
IUftungselement 12 mit seiner konkaven Innenseite
13 in der Symmetrieebene auf dem Firstbalken 8
aufliegt. Die beiden tieferliegenden L&ngskanten 14
bzw. 14’ {iberfangen dichtend den firstseitigen
Rand der Dachhaut 1, also die leizte Reihe der
Dacheindeckungsplatten oder dergleichen, so daB
die First6ffnung 6 von dort her abgeschlossen ist.
Es ist verstindlich, daB die besagten L&ngskanten
14 bzw. 14" der Oberflachenform der Dachhaut 1,
sprich dem Profil der Dacheindeckungsplatien an-
gepaBt sind.

Auf der konvexen Oberseite 15 weist das in
Reihe anschlieBbare Firstlliftungselement 12 ein
mianderfrmiges Wandungsband 16 auf. Sein Ver-
lauf ist so, daB randnah, in L&ngsrichtung der
Grundplatte verlaufende Prallwdnde P vorliegen,
die seitlich vor LUftungs6ffnungen 20, 20" des
Firstliftungselemenis 12 liegen, dies so, daB ein
Teil (20) der Liftungs6ffnungen 20, 20" der einen
Dachschrdge S1 und ein Teil (20') der anderen
Dachschrige S2 zugeordnet ist, welche LUftungs-
offnungen jeweils firstbalkenseitig der Prallwand P
liegen und mit der First6ffnung 6 und so dem zu
belliftenden Unter-Dachraumes kommunizieren, der
von den LUftungskanélen 9, 10. bzw. 9,1 0o gebil-
det ist.

Die LUftungsdffnungen 20 bzw. 20" sind wech-
selweise der einen und der anderen Dachschrige
S1 bzw. S2 zugeordnet. Die Gruppe leeseitiger
LUftungs6ffnung ist dabei mit 20" bezeichnet. Der
in Pfeilrichiung W strémende Wind iiberlduft also
stets nahezu die gesamte Querwdlbungstiefe der
konvexen Oberseite 15. Bei unterbrechungsfreiem
Maander-Verlauf des Wandungsbandes 16 sind die
wechselseitig versetzt zueinander angeordneten
Praliwdnde P entsprechend auf kiirzestem Wege
miteinander verbunden. Das flhrt im Zusammen-
wirken mit dem beabstandet die Oberseite 15 Uber-
lagernden Firstziegel 7 zu seitlich offenen Taschen.
Die die Prallwdnde P miteinander verbindenden
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Taschenquerwinde tragen das Bezugszeichen 17.
Diese Taschenquerwinde sind Abschitte einer U-
férmigen Taschenwandung des Wandungsbandes
16, welche U gegensinnig aneinander anschliefien,
so daB benachbarte Taschen jeweils eine Taschen-
guerwand gemeinsam haben. Die den U-Steg bil-
denden Abschnitte tragen luvseitig das Bezugs zei-
chen 18 und leeseitig das Bezugszeichen 18". Sie
sind von gleicher Linge. Die U-Schenkel sind die
quer parallel verlaufenden Taschenguerwénde 17.
Der Taschenfreiraum 19 bzw. 19" einer jeden Ta-
sche. ist jeweils zur anderen Dachschrdge hin offen
als die im Taschengrund liegenden LUftungs&finun-
gen 20 bzw. 20", Es wird auf Fig. 3 verwiesen, aus
der sich die jeweils gegeneinander versetzt ange-
ordneten Bereiche ergeben, welche mit A bezeich-
net sind.

Die Oberssite des meanderférmig verlaufenden
Wandungsbandes 16 tritt dichtend gegen die Un-
terseite des sie Uberfangenden Dachziegels 7, so
daB hier mit Fug und Recht sogar von einem
Dichiband gesprochen werden kann. Dieses ge-
wihrieistet eine satte Auflagerung der zuzuordnen-
den Reihe aus Firstziegeln 7. Zweckmipig ist auf
festen Schaumstoff zurlickgegriffen. Dieses Materi-
al hat den Vorteil, daB sich die Oberseite des
Wandungsbandes 16 der Unterseite des Firstzie-
gels anschmiegend anpaft. Der Oberseite 15 des
Firstliftungselements 12 ist es (16) beispielsweise
klebetechnisch zugeordnet. Selbstversténdlich kdn-
nen an Stelle des vorstehend als vorteilhaft gew&hl-
ten Schaumstoffes bzw. Kunststoffes auch andere
Materialien flr das LUftungselement und das Wan-
dungsband 16 gew&hlt werden, wobei bezliglich
des Wandungsbandes 16 das Erfordernis gilt, daB
dieses bei aller Anschmiegbarkeit seine distanzhal-
fende Abstiitzfunktion Uber I&ngste Gebrauchszei-
ten beibehlt.

Statt einer Firstziegelabdeckung kann auch
eine auf der Oberseite der Taschenwénde auflie-
gende Abdeckung verwendet werden, wie sie nach-
stehend in Bezug auf die Fig. 7 bis 12 erl&utert ist.

Diese Abdeckung ist mit 21 bezeichnet. Es
handelt sich um eine ebenfalls quer gewdlbte, je-
denfalls der oberseitigen Kontur der taschenfor-
menden Wandung folgende Grundplatte aus Kunst-
stoff.

Diese Abdeckung 21 ist von Durchnagel-HUi-
sen 22 der anderen, das Firstlliftungselement 12
bildenden Grundplatte durchsetzt. Dazu weist die
Abdeckung 21 kongruent liegende, dem AuBen-
durchmesser der Durchnagel-Hilsen 22 entspre-
chende  DurchirittsSffnungen 23  auf. Die
Durchnagel-Hillsen 22 wirken so wie Pafstifie flir
die im Wege der Steckverbindung zuordbare Ab-
deckung 21. Zwischen der Lochwandung der
Durchtritts6ffnung 23 und der Mantelflache der
Durchnagel-Hiilse 22 kann ein Reib- bzw. Haftsiiz
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greifen. Auf diese Weise ist eine bedeutende Mon-
tagehilfe erzielt. Die noch nicht endgiiltig befestigie
Abdekkung 21 kann so bei Winduntergriff etc. nicht
wegfliegen. Zur endgliitigen Fixierung werden
durch die Hulsenhdhlung hindurch von oben her
Schrauben oder Négel als Befestigungselemente in
den Firstbalken eingetrieben, die einen gréBeren
Kopf aufweisen als der lichte Durchmesser der
Durchtritts6ifnung 23 betrdgt. Auf diese Weise 138t
sich das Firstliiftungselement 12 samt haubenarii-
ger Abdeckung 21 endgliltig sichern. Wie der
Zeichnung entnehmbar, ragen die nach auswérts
gerichteten, d.h. nach oben weisenden Enden der
Durchnagel-Hllsen 22 deutlich tiber die Oberseite
der Taschenwandung vor. Unterseitig schiiefien sie
dagegen mindestens ebenflachig mit der konkaven
oder ebenfldchigen Innenseite 13 des Firstlliftungs-
elements 12 ab. Besagte Durchnagel-Hiilsen 22
wirken daher nicht nur als Fihrungselement flr
den Nagsel efc., sondern auch als in Befestigungs-
richtung wirkende Distanzelement.

Die Durchnagel-Hillsen 22 kBnnen der aus
Kunststoff bestehenden Grundpiatte des Firstlif-
tungselements 12 gleich materialeinheitiich ange-
formt sein oder aber in Erflllung besonderer Erfor-
dernisse auch aus anderem Material gefertigt und
kiebetechnisch, thermisch oder sonsiwie einverleibt
werden. Als Mdglichkeit bietet sich auch sogar eine
irreversible Rastverbindung an.

Dariiber hinaus ist die Abdeckung 21 auch
noch so weitergebildet, daB sie sich zumindest in
dem Bereich der wechselseitig nach auswiris ge-
richteten Taschenmiindungen M der Taschen als
siebartiges Schuizgitier 24 erstreckt. Letzteres fillt
den gesamien Miindungsquerschnitt aus, so daB
beispielsweise der Eintritt von Laub etc. in den
Taschenireiraum 19 bzw. 19" unterbunden ist. Kon-
kret sind die siebartigen Schutzgitier 24 in Form
seitlich vorstehender Lappen 25 der Abdeckung 21
realisiert. Diese wie schirzenartig Fortséize den
unteren Rand 26 bzw. 26  der Abdeckung 21 Uber-
ragenden Lappen 25 enden aufsitzend und gege-
benenfalls leicht auswérts gewinkelt auf der korre-
spondierenden fensterbankartigen Zone der Ta-
schenfreirdume 19, 19'. Das Schutzgitter 24 nimmt
einen im wesentlichen vertikalen Verlaui.

Um den Eintritt von Schiagregen, Flugschnee
etc. zu vermeiden, sind, in Strémungsrichtung ge-
sehen, quer verlaufende Schikanen vorgesehen.
Baulich sieht das so aus, daB jeder Taschenfrei-
raum 19 bzw. 19" durch quer versetzt zueinander
liegende Leisten bzw. Stege labyrinthférmig gestal-
tet ist. Es wird auf Fig. 8 verwiesen. Dort geht ein
Labyrinthsteg 27 aufwirtsgerichtet im noch anstei-
genden Bereich des Taschenbodens 28 nach oben
gerichtet aus. Er endet in vertikalem Abstand vor
der Unierseite der Abdeckung 21. Er durchsetzi
etwa die halbe Hohe. Ein zweiter, mit 29 bezeich-
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neter Labyrinth steg erstreckt sich abwirts gerich-
tet, und zwar in Richtung der Miindung M der
Tasche vorverseizi, aber siebbeabstandet. Er geht
von der Unterseite der Abdeckung 21 aus und
endet seinerseits auf halber H8he, also ebenfalls in
genligendem Abstand zum korrespondierenden
Abschnitt des Taschenbodens. Beide Stege Uber-
lappen einander mit seitlichem Abstand. Auswiris
gerichtet zu dieser labyrinthf6rmigen Schikane fallt -
der Taschenboden 28 in eine noch steilere Abhan-
glage ab. So gesehen, setzt sich das Firstliftungs-
element 12 aus einem mittleren, horizontal und satt
auf der Oberseite des Firstbalkens 8 aufliegendem
Abschnitt a, einem im stumpfen Winkel auswirts
dazu anschiieBenden Abschniit b und einem, wie
gesagt, deutlich steiler abfallenden Abschniit ¢ zu-
sammen. Der Abschnitt ¢ Uberragt erkennbar die
Gesamibreite der Abdeckung 21.

Der periphere Abschniit ¢ trgt unierseitig eine
Dichtungsieiste 30 aus Moosgummi, Weichkunst-
stoff oder Weichschaumstoff oder dergleichen. Die
beiderseits vorgesehenen Dichtungsleisten 30 sind
leicht einwérts gekrlimmt und spitzen endseitig lip-
penartig aus. Sie legen sich anschmiegend auf das
Profil der Dacheindeckungsplatte.

Wie der Draufsicht, Fig. 7, entnehmbar, wur-
zeln die l3ngsverlaufenden Labyinthleisten 27 des
Firstlliftungselements 12 in den dortigen Taschen-
guerwinden 17. Letztere sind nach oben gerichie-
te, der Meanderform folgende Ausdriickungen U-
idrmigen Querschnitts. Die U-Offnung weist nach
unten. Der U-Steg 31 der Taschenguerwdnde 17
bildet hier entweder unmittelbar die Durchnageloff-
nung oder es sich, wie dargestellf, eine
Durchnagel-Hiilse 22 singesetzt. Die beiden paral-
lel verlaufenden U-Schenkel der Querwdnde 17
sind mit 32 bezeichnet. Sie seizen sich als soiche
Parallelwénde auch in den Bereich des die Prall-
winde P bildenden l&ngsverlauienden U-Abschnitts
18 bzw. 18’ fort.

Die den U-Innenraum 33 vertikal durchsetzen-
de bzw. kreuzende Durchnagel-Hiilse 22 erstreckit
sich freistehend und schneidet, wie oben schon
angedeutet, auf H6he der vom Firstbalken 8 ge-
steliten Auflagefldche.

Um einen stérungsfreien Ubergang des Mean-
derverlaufs und damit der gleichberechtigten Ta-
schenausrichiung sicherzustellen, ist weiter so vor-
gegangen, da mindestens an dem einen Ende 12'
nur eine Tasche halber Linge vorgesehen ist.
Stirnseitig der Grundplatte liegt darliber hinaus ein
abgestufter Uberlappungsflansch 34, welcher das
angrenzende, korrespondierende Ende 12" in Art
einer offenen Nut/Feder-Verbindung untergreift,
welches anschlieBende Firstllftungselement 12
dann zur Bildung der Restlinge der Tasche bei-
tragt. Um einen geschlossenen Stirn-Endbereich zu
erhalten, sind die LUftungsdfinungen 20 bzw. 20’
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kiirzer ausgebildet. lhr Gesamiquerschniit ist aber
so gewdhlt, daB er dem einer normalen Liftungs-
Offnung 20 bzw. 20 in den endfernen Taschen
entspricht.

Wie den Zeichnungen entnehmbar, sind die
Luftungsofinungen 20 bzw. 20" oval gestaltet, mit
der Firstlinie folgender, l&ngeren Achse, wobei de-
ren Ovalscheitel (konkave Rundungskehren der En-
den) mit Abstand zu den korrespondierenden Ta-
schenquerwéinden 17 liegen. Bodenabschnitt, U-
Schenkel 32 und U-Steg 31 bilden so vor den
Enden der Liftungs6ffnungen 20, 20" stabile S-
formige- Profilabschnitte, die sich auf der anderen
Seite des U-Profiles entsprechend fortsetzen.

Die Funktion des Firstliftungselements 12 ist
wie folgt: Uber die von den Taschen gebildeten
Taschenfreirdume 19, 19° tritt der anstehenden
Wind Pfeil W entweder von der Luvseite her ein
oder aus den Taschen tritt Luft aus den zu entllf-
tenden Liiftungskandlen auf der Leeseite aus.

Hierzu sind in den zwischen den Taschenquer-
winden 17 gelegenen Abschnitten des Firstili-
tungselements 12 die Luftungsdffnungen 20 bzw.
20’ vorgesehen, und zwar jeweils unmittelbar be-
nachbart zu den bzw. vor den Praliwénden P,
sprich U-Abschnitten 18, 18

Die LUftungsdffnungen 20 bzw. 20" bilden die
Zugénge zu den luv- bzw. leeseitig gelegenen LUf-
tungskaniien 9 und 10 bzw. 9" und 10" und dienen,
je nach Windrichtung, entweder zur Be- oder Ent-
luftung dieser Luftungskandle.

Bei dem gem&p den Fig. 1 und 2 bzw. 11
linksseitig anstehenden Wind (Pfeil W) bildet sich
in den LUftungskandlen 9 und 10, also im Bereich
der einen Dachschrdge S1, eine von der Traufe T-
LUV zum Firstraum 6 gerichtete Lufistrdmung aus,
wobei insbesondere im Firstraum 6 ein Unterdruck
entsteht, ndmlich dadurch, daB der Wind Pfeil W
Uiber die AuBenhaut der Firstziegel 7 bzw. Abdek-
kung 21 zur Leeseite sirOmt, dort abfldst und in
dem Taschenfreiraum 19 bzw. der Offnung 20 ei-
nen Unterdruck erzeugt.

Andererseits driickt sich der Wind Pfeil W aber
auch in den Taschenfreiraum 19" bzw. in die Off-
nung 20" ein und strémt damit in die Liftungskana-
le 9" bzw. 10" im Bereich der rechisseitigen Dach-
schrige S2, unterstlitzt durch den verhaltnisméaBig
niedrigen anstehenden Druck im dortigen Traufbe-
reich T-LEE auf der Leeseite.

Die vorbeschriebenen Ausgestaltungsformen
des Firstiiftungselements 12 in Verbindung mit der
Trennung des Firstraumes 6 durch die Trennwand
11 gewihrleisten eine einwandireie Be- und Entlif-
tung der Dachkonstruktion, unabhdngig von den
herrschenden Windverhéltnissen.

Die in der vorstehenden Beschrsibung, der
Zeichnung und den Anspriichen offenbarten Merk-
male der Erfindung kGnnen sowohl einzeln als auch
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in beliebiger Kombination fiir die Verwirkliichung
der Erfindung von Bedeutung sein. Alle offenbarten
Merkmale sind erfindungswesentlich. In die Offen-
barung der Anmeldung wird hiermit auch der Of-
fenbarungsinhalt der zugehd&rigen/beigefligten Prio-
ritdtsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) voll-
inhaltlich mit sinbezogen.

Anspriiche

1. Firstliftungselement (12) zur Anordnung zwi-
schen Firstbalken (8) und Firstziegel (7) und zum
AnschluB an die in den Firstbersich (F) heraufrei-
chende Dachhaut (1) der beiden Dachschrdgen
(S1, S2) derart, daB der zu den Dachschrdgen hin
offene Firstraum (6) Uber Liftungsdffnungen (20,
20" in Verbindung steht mit dem zu beliifienden
Unter-Dachraum, dadurch gekennzeichnet, daff ein
Teil (20) der LUftungsdffnungen (20, 20') der einen
Dachschriage (S1) und ein der Teil (20') der ande-
ren Dachschrége (S2) zugeordnet ist und jeweils
firstbalkenseitig einer Prallwand (P) liegt.

2. Firstliftungselement, insbesondere nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die LUi-
tungsdffnungen (20, 20') wechselweise der einen
und der anderen Dachschrige (S1, S2) zugeordnet
sind.

3. Firstliftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Prallwénde
(P) als langsverlaufende Abschnitte (18 bzw. 1 8')
U-f6rmig verlaufender Taschenquerwénde (17) ge-
staltet sind, deren Taschenireiraum (19 bzw. 19')
jeweils zur anderen Dachschriage (S1 bzw. S2) hin
offen ist als die im Taschenboden (28) liegende
Liftungsdfinung.

4. Firstliftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB es quer gewdlbt
ist und mit seiner konkaven Innenseite (13) zur
mittigen Auflage auf dem Firstbalken (8) und mit
seinen Lingskanten (14 bzw. 14') zur Auflage auf
den oberen Rindern der Dachhaut (1) ausgebildet
und Uber seine Lange (L) in Bereiche (A) untertsilt
ist, welche durch auf der konvexen Oberseite (15)
quer. liegend angeordnete Taschenquerwénde (17)
voneinander getrennt sind, und wobei die Taschen-
querwande (17) jeweils durch parallele und alter-
nierend zur linken bzw. rechten Lingskante (14
bzw. 14') angeordnete l&ngsveriaufende Abschnitte
(18 bzw. 18’) verbunden sind, und dieses so gebil-
dete mianderformige Wandungsband (16) eine
Auflage fiir die Firstziegel (7) bildet, und wobei
jedem ldngsverlaufenden Abschnitt (18 bzw. 18')
benachbart zu seiner Innenseite je eine Liftungs-
offnung (20 bzw. 21') zugeordnet ist.

5. Firstiliftungselement, insbesondere nach ei-
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nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Wandungs-
band (16) aus einem festen Schaumstoff hergestelit
ist.

6. Firstlifiungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Wandungs-
band (16) in dichtende Anlage zum Firstziegel (7)
fritt.

7. Firstliftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB das gesamie
Firstlliftungselement (12) einschlieBlich des Wan-
dungsbandes (16) einstlickig aus Kunststoff herge-
stellt ist.

8. Firstliftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, gekennzeichnet durch eine auf der Oberseite
der Taschenwinde (17, 18, 18') aufliegende Ab-
deckung (21).

9. Firstlliftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekenn zeichnet, daB die Abdeckung
(21) von Durchnagel-Hilsen (22) durchsetzt ist.

10. Firstliiftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Durchnagel-
Hilsen (22) als Pafstifte flir die Abdeckung (21)
gestaltet sind.

11. Firstliftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung
{21) sich mindestens in dem Bereich vor den Ta-
schenmiindungen (M) als siebartiges Schuizgitter
(24) ersireckt.

12. Firstlliftungselement, inshesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die siebartigen
Schutzgitter (24) in Form seitlich vorstehender Lap-
pen (25) der Abdeckung (21) gestaltet sind.

13. Firstliftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Taschenfrei-
raum (19 bzw. 19') durch quer versetzt zueinander
liegende Leisten bzw. Stege labyrinthfdrmig gestal-
tet ist.

14. Firstllifiungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daf ein Labyrinth-
stegf (27) aufwirts gerichtet im noch ansteigenden
Bereich des Taschenbodens (28) angeordnet ist
und ein zweiter Labyrinthsteg (29) abwirts gerich-
tet von der Unterseite der Abdeckung (21) ausgeht.

15. Firstliiftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che dadurch gekennzsichnet, daB die Labyrinthste-
ge (27) von den Taschenquerwidnden (17) ausge-
hen.
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16. FirstlUfiungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Taschen-
guerwdnde (17) U-férmigen Querschnitt besitzen
und der U-lnnenraum (33) den Durchnagelquer-
schnitt tragt.

17. Firstiliftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Durchnagel-
Hiilse (22), den U-Innenraum (33) kreuzend, bis zur
Firstbalken-Auflagefléche reicht.

18. Firstliiftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens an
dem einen Ende (1 2') nur eine Tasche halber L&n-
ge vorgesehen ist und die Stirnseite der das First-
IGftungselement bildenden Grundplatte einen abge-
stuft liegenden Uberlappungsflansch (34) ausbildet
fir das angrenzende, die Restlinge der Tasche
ergdnzende Firstliftungselement (12).

19. Firstiiftungselement, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Luftungs&if-
nungen (20, 20') oval gestaltete sind, deren Oval-
scheitel mit Abstand zu den Taschenquerwinden
(17) liegen.
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