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@ Aus mehreren Teleskopschiissen bestehender Schragaufzug.

&) Die Erfindung betrifft einen Schrigaufzug (7) mit
einer Mehrzahl von teleskopierbaren Flihrungsschie-
nen (z.B. 1 - 6), an denen ein Lastaufnahmemittel
verfahrbar ist. Die Erfindung richiet sich auf die
Ausbildung des Knickbereiches einer duBeren Fiih-
rungsschiene (2), in der eine innere Flihrungsschie-
ne (1) mit Flhrungsabschnitten gefiihrt ist. Dabei

sind in Léngserstreckung der Flhrungsschiene (2)
zwei Stltzausleger (14, 15 bzw. 14, 15') vorgese-
hen, welche Verlangerungen der Flhrungsschiene
(2) bildende abknickbare Abschnitte derart unterstiit-
zen, daB in Verldngerung der Fiihrungsschiene (2)
zwei abknickbare Abschnitte gebildet sind.
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Aus mehreren Teleskopschiissen bestehender Schriagaufzug

Die Erfindung beitrifit einen aus mehreren Tele-
skopschissen bestehenden Schrigaufzug, dessen
einzeine Teleskopschiisse aneinander gefiihrte
Flihrungsschienen fiir ein daran verfahrbares Last-
aufnahmemitie! bilden, wobei mittels einer vom Bo-
den bedienbaren Vorrichiung der obere Abschnitt
einer duBeren Fithrungsschiene abknickbar und der
Neigungswinke! des oberen Abschnities gegenlber
der duBeren Flihrungsschiene feststellbar ist und in
dem abknickbaren oberen Abschnitt der duBeren
Flhrungsschiene eine weitere Fiihrungsschiene ge-
fuhrt ist, unter Verwendung eines einenends am
oberen Ende der AuBeren Flhrungsschiene und
anderenends am abknickbaren oberen Abschnitt
der &AuBeren Fihrungsschiene gelenkig ange
schlossenen  Stlitzauslegers, dessen Linge
und/oder Neigung gegenliber der &uBeren Fiih-
rungsschiene zwecks Verstellung des Neigungs-
winkels verdnderbar ist.

Derartige Schrigaufziige sind durch die deut-
schen Patente 32 22 697, 33 29 210 und 31 20 048
bekannt geworden. Die vorliegende Erfindung geht
von dem Std. d. T. nach der letztgenannten Patent-
schrift aus. Bei dem Schridgaufzug nach dem vor-
genannten Patent ist sowohl die letzte Flihrungs-
schiene als auch die vorletzte Fiihrungsschiene
gelenkig unterieilt, derart, daf8 bei in gleicher Ebe-
ne liegenden Gelenken beide Fiihrungsschienen
mit Flhrungsschienenabschnitten aneinander ge-
fihrt sind, wobei die Winkelstellung der letzten
Fiihrungsschienen gegeniiber vorletzten durch eine
vom Boden bedienbare, der Betatigung eines Fla-
schenzuges dienende Seilwinde einstellbar ist. An
der vorletziten Fihrungsschiene ist unterhalb des
abknickbaren Abschnities eine Stilitzsirebe ange-
ordnet, welche der Abstlitzung eines Auslegers
dient, der an seinem freien Ende einen Gleitschuh
trégt, welcher den abknickbaren Abschnitt der vor-
letzten Flhrungsschiene bildet. Der vorgenannte
Gleitschuh umfaBt dabei die in der vorletzten Fiih-
rungsschiene gefiihrte letzte Fihrungsschiene.

Die bekannte Abknickvorrichtung ermdglicht
das Abknicken um einen Winkelbetrag von etwa 44
Grad; dieser Abknickwinkel ist nicht ausreichend
wenn die nicht abknickbaren Fiithrungsschienen
des Schriguafzuges seht steil -beispislsweise un-
ter einem Winkel von etwa 80 Grad - an einer
Hauswand aufgesteili werden miissen und wenn
gleichzeitig die mittels eines Schiittens an den Fiih-
rungs schienen zu iransportierende Last auf ein
Dach mit relativ flacher Neigung - beispielsweise
30 Grad - bzw. auf ein Flachdach verbracht werden
mup.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine vom
Boden bedienbare Abknickvorrichtung zu schaffen,
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mit deren Hilfe das Beschicken von D&chern mit
relativ geringer Dachneigung bzw. das Beschicken
von Flachdichern bei relativ steil stehendem
Schrigaufzug mdglich ist, wobei dennoch ein zu-
verldssiges Ueberfahren des sogenannten Schlit-
tens Uber die Knickstellen gewihrleistet sein soll.
Es wird also angestrebt, den bisherigen Knickwin-
kel von etwa 44 Grad zu vergrGBern; dieser Knick-
winkel konnte aus Griinden der gegebenen Seilfiih-
rung bei dem Schrigaufzug nach dem DBP 31 20
048 nicht vergr6Bert werden.

Die Erfindung 18st die gestelit Aufgabe durch
die Lehre nach Anspiuch 1. Durch die Zuordnung
eines zweiten Stlfzauslegers werden praktisch
zwei Knickwinkel geschaffen, so daB sich bei ent-
sprechender Ausbildung der bisher mdgliche
Knickwinkel verdoppelt. Nach der erfindungsgemi-
Ben Ldsung sind somit Knickwinkel von nahezu 90
Grad erreichbar, so daB auch bei einem aus Platz-
griinden sehr steil stehenden Schrigaufzug bis auf
ein Flachdach abgeknickt werden kann und der
Schlitten mit seiner Last Uber die doppelt abge-
knickte duBere Flhrungsschiene his auf das Flach-
dach fahren kann. Dabei kann jedes der beiden
Knickgelenke der &uBeren Flihrungsschiene als
Einfachgelenk oder auch als Mehrfachgelenk aus-
gebildet sein. Es ist nicht erforderlich, daB die
duBere FUhrungsschiene die vorletzie Flhrungs-
schiene darstellt; sie kann beispielsweise auch die
drittletzte Fihrungsschiene darsiellen, wenn in der
zweitletzten mit korrespondierenden Gelenken ver-
sehenen Fihrungsschiene beispielsweise eine wei-
tere, von Hand ausziehbare FUhrungsschiene glei-
tend gefiihrt ist. Die Abknickung erfolgt vorzugswei-
se mittels einer vom Boden bedienbaren Winde
zugseilbetitigt; sie kann jedoch auch hydraulisch
mittels eines oder zweier hydraulischer Schubkol-
bengetriebe, welche vom Boden aus bedienbar
sind, erfolgen. Die am oberen Ende der Stiitzausle-
ger angeordneten abknickbaren Abschnitie bilden
praktisch eine Verlangerung der #uBeren Fih-
rungsschiene, so daB durch die Zuordnung von
zwei Stutzauslegern, welche beide direki oder indi-
rekt am oberen Ende der &uBeren Fiihrungsschie-
ne abgestitzt sind, zwei Verldngerungen des obe-
ren Endes der #uferen Fihrungsschiene gebildet

- werden, weiche abknickbare Abschnitte bilden. Je-

der dieser beiden abknickbaren Abschnitte ist ge-
eignet, einen abknickbaren Abschniti einer inneren
Flhrungsschiene zu stiitzen und zu flhren, so daB
sich zwei definiert feststelibare Abknickwinkel erge-
ben.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind in
den Unteranspriichen gekennzeichnet.

Gem3p Anspruch 2 wird eine zweifache Ab-
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knickung der &uBeren Flihrungsschiene vorgeschia-
gen; die zweifache Abknickung ist grundséizlich
ausreichend, weil Knickwinkel von etwa 90 Grad
erzielbar sind; grundsitzlich kann die erfindungsge-
miBe LOsung auf flir eine mehr als zweifache
Abknickung Anwendung finden.

GemaB Anspruch 3 ist jeder der abknickbaren
Abschnitte der &uBeren Flhrungsschiene direkt
oder indirekt an der &uBeren Fiihrungsschiene un-
terhalb des unteren Gelenkes abgestitzt, wobei
nach Anspruch 4 die abknickbaren Abschnitte der
duBeren Flhrungsschiene aus der duBeren Flih-
rungsschiene entsprechende oder diese Uberfas-
sende, Gleitschuhe bildende FUhrungsabschnitien
bestehen. Die abknickbaren Abschnitte umfassen
somit in Form von Gleitschuhen in an sich bekann-
ter Weise die innere Flihrungsschiene.

Anspruch 5 definiert die Lage der Stitzausle-
ger und der abknickbaren Abschnitte mit Bezug auf
die zugeordneten Gelenke.

Gem3B Anspruch 6 betrAgt der maximale
Knickwinkel jedes Gelenkes zwischen 30 Grad und
45 Grad; es sind somit maximale Abwinkelungen
zwischen 60 Grad und 90 Grad md&glich.

Um ein moglichst optimales Uebefahren durch
den Schiitten zu gewa&hrieisten, kann gemads An-
spruch 7 jedes der beiden Gelenke als Mehrfach-
gelenk ausgebildet sein.

Anspruch 9 prézisiert eine bevorzugte Ausfih-
rungsform, wobei wihrend des Abknickens bereits
mit dem Beginn des Abknickens beide Gelenke um
im wesenilichen gleiche Winkelbetriige gleichzeitig
abknicken. Dies ist bedingt durch die auch im
Anspruch 8 gekennzeichnete getriebliche Koppe-
lung der beiden Gileitschuhe, d.h. die dem ersten
(unteren) Gleitschuh aufgezwungene Bewegung
Ubertragt sich automatisch in Folge der starren
Koppelung zwischen dem ersten und dem zweiten
Gleitschuh auf den zweiten Gleitschuh.

Beide Gleitschuhe sind nach Anspruch 10 an je
einer ihnen zugeordneten Stiizstrebe mittels zuge-
ordneter Lenker abgestiitzt, d.h. der dufere (obere)
Gleitschuh stiitzt sich Uber seinen Lenker an der
ihm zugeordneten Stiitzstrebe ab, ist jedoch gleich-
zeitig Uber seinen Stlitzausleger mit dem zweiten
(unteren) Gleitschuh zwangsgekoppelt, der sich
seinerseits {iber einen Lenker an der ihm zugeord-
neten Stiitzstrebe an der AuBeren Flihrungsschiene
abstlitzt.

In den Anspriichen 11 - 14 sind mdgliche
Ausflihrungsformen der Stlitzausleger gekenn-
zeichnet; sie kdnnen aus Zug- bzw. Drucksisreben,
aus hydraulischen Schubkolbengetrieben oder aus
Kombinationen zwischen hydraulischen Schubkol-
bengetrieben und Hebelgestdngen gebildet sein,
wobei gem3B Anspruch 15 (unter Verwendung von
Zug- und Drucksstreben) die Abknickung mittels
eines flaschenzugartig geflihrten Zugseiles erfolgt,

-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

wobei gemdpB Anspruch 16 beide Stiitzausieger in
einem gemeinsamen Anschlufgelenk an dem er-
sten abknickbaren Abschnitt angeschlossen sind,
wodurch die Zwangskoppelung gegeben ist.

Anspruch 17 richtet sich auf eine weitere Aus-
fihrungsform, wobei keine Zwangskoppelung der
beiden als Gleitschuhe ausgebildeten abknickbaren
Abschnitte erfolgt; hierbei knickt zun8chst der erste
abknickbare Abschnitt {iber seinen maximal mdgli-
chen Winkelbereich ab; erst im Anschluf daran
beginnt der zweite Abschnitt mit dem Abknickvor-
gang. Das Wiederaufrichten erfolgt in umgekehrter
Reihenfoige.

Anspruch 18 kennzeichnet eine mit Bezug auf
die Lehre nach Anspruch 17 vorteilhafte Ausfiih-
rungsform der zugehdrigen Seilflihrung, welche zur
Bewegung der Gleitschuhe zweckmiBig ist. Es ver-
steht sich, daB bei Verwendung von Schubkolben-
getrieben die abknickbaren Abschnitte nicht als
Gleitschuhe ausgebildet sein missen, sofern die
Schubkolbengetriebe gelenkig an der duBeren Fiih-
rungsschiene angeschlossen sind.

Anspruch 19 richtet sich auf die Zuordnung der
korrespondierenden Gelenke der inneren Fih-
rungsschiene derart, daB bei in gleicher Ebene
liegenden Gelenken der AuBeren und der inneren
Fuhrungsschiene ein Abknicken ermdglicht wird.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand zweier
Ausflhrungsbeispiele ndher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Gesamtansicht eines Schrigaui-
zuges mit 6 Flhrungsschienen in schematischer
Darstellung

Fig. 2 - Fig. 5 ein erstes Ausfihrungsbei-
spiel, wobei

Fig. 2 den Knickbereich in gestreckter
Darstellung

Fig. 3 den Knickbereich in abgewinkelter
Darstellung

Fig. 4 den Knickbereich in perspekiivi-
scher Darsteliung

Fig. 5 den zugehdrigen Seilplan zeigt

Fig. 6 - Fig. 9 ein zweites Ausflhrungsbei-

spiel, wobei

Fig. 6 den Knickbereich in gestreckier
Darstellung

Fig. 7 den Knickbereich in abgewinkelter
Darstellung

Fig. 8 den Knickbereich in perspektivi-
scher Darstellung

Fig. 9 den zugehdrigen Seilplan zeigt

Der in Fig. 1 schematisch dargestellte Schrég-
aufzug 7 weist sechs Fuhrungsschienen 1 - 6 auf,
welche auf einem Fahrgestell 8 abgestiitzt sind.
Der Schrigaufzug 7 ist seitlich an einem Geb&dude
9 aufgestellt und im Bereich seines oberen Ab-
schnittes 12 an der Traufe 11 zweifach abgeknickt,
so daB die FlUhrungsschiene 1 parallel zu einem



5 EP 0 396 096 A2 6

Flachdach 10 abgestiitzt werden kann. Die zweifa-
che Abknickung erfolgt sowohl mit Bezug auf die
Fihrungsschiene 1 als auch mit Bezug auf die
Flihrungsschiene 2.

In dem Ausflihrungsbeispiel nach Fg. 4 ist das
obere Ende 13 der Fiihrungsschiene 2 erkennbar,
in welchem der untere Abschnitt der Fiihrungs-
schiene 1 geflihrt und verriegelt ist. Die Verriege-
lung erfolgt mittels aus dem Seilplan gem3p Fig. 5
ersichtlicher Verriegelungselemente 41 und 41';
derartige Verriegelungen sind grundsétzlich durch
die deutsche Patentschrift 31 37 847 bekannt. Am
oberen Ende 13 der Fiihrungsschiene 2 ist eine
Stiitzsirebe 25 angeordnet, welche im Bereich ih-
res freien Endes 29 ein Stltzrad 30 trigt. An der
Stiitzstrebe 25 ist ein erster Stiitzausleger 14 abge-
stlitzt, welcher anderenends gelenkig an dem als
Gleitschuh 20 ausgebildeten abgeknickten Ab-
schnitt 16 angeschlossen ist. In dem Anschiufge-
lenk 38 ist gleichzeitig ein weiterer Stlitzausleger
15 angeschlossen, der seinerseits mit seinem an-
deren Ende im AnschluBgelenk 44 an dem eben-
falls als Gleitschuh 21 ausgebildeten abgeknickten
Abschnitt 17 angelenkt ist. Die abgeknickien Ab-
schnitte 16 und 17 bilden praktisch abknickbare
Verldngerungen des oberen Endes der Fiihrungs-
schiene 2 - wenngleich der abknickbare Abschnitt
16 grdfer dimensioniert ist, als dies den Abmes-
sungen der Fihrungsschiene 2 entspricht. Es ist
ersichtlich, da die dem abgeknickien Abschnitt 16
durch den Stiitzausleger 14 aufgezwungene Bewe-
gung Uber den Stltzausieger 15 auf den abge-
knickten Abschnitt 17 Ubertragen wird. Dem Stiitz-
ausleger 14 ist ein als Ein- und Ausschubbegrenzer
ausgebildeter Lenker 31 zugeordnet; dem Stitz-
ausleger 15 ein Lenker 32, welcher im Bereich des
Stiitzrades 30 an einer Stiitzstrebe 28 abgestlitzt
ist.

Am aberen Ende 13 der Fiihrungsschiene 2 ist
ein unteres Gelenk 18 angeschlossen, welches die
Fiihrungsschiene 2 mit einem Flihrungsschienen-
abschnitt 24 verbindet, der von dem als Gleitschuh
20 ausgebildeten abgeknickien Abschnitt 16 umfaft
wird. Am oberen Ende 26 des Flihrungsschienen-
abschnittes 24 ist ein oberes Gelenk 19 ange-
schlossen, welches den Flihrungsschienenabschnitt
24 mit einem weiteren Fiihrungsschienenabschnitt
27 gelenkig verbindet.

Die innere Flhrungsschiene 1 weist entspre-
chende korrespondierende Gelenke 36 und 37 auf,
die in der Abknickposition in gleicher Ebene mit
den Gelenken 18 und 19 liegen.

Aus der Fig. 2 ist erkennbar, daB in der ge-
streckten Position das Gelenk 37 noch nicht voll-
sténdig zur Deckung gelangt ist; dies vollzieht sich
jedoch unmittelbar und kontinuierlich mit dem Be-
ginn des Abknickvorganges, so daB beide Gelenke
beim Nachlassen des Windenseiles gleichzeitig ab-
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knicken k8nnen, wie dies in der Fig. 3 dargestellt
ist.

Aus der Fig. 5 ist der Seilplan erkennbar (siehe
auch Fig. 4), hier ist ersichilich, daB das von der
Winde 40 kommende Zugseil 33 Uber mehrere
allgemein mit 45 bezeichnete Seilflaschen derartig
zum Kopfende der Flihrungsschiene 2 geflihrt ist,
daB Uber die am Gleitschuh 20 angeordneten Seil-
flaschen 34 sowie liber die am aberen Ende 13 der
Flihrungsschiene 2 angeordneten Seilflaschen 47
ein Aufrichten bzw. Absenken des Gleitschuhes 20
moglich ist, wobei diese Bewegung zwangsldufig
auf den Gleitschuh 21 Uibertragen wird.

Sogenannie endliche Seile 39, weiche Uber
Seilflaschen 46 geilihrt sind, bewirken den zwangs-
weisen Ausschub der Flihrungssschienen 2 und 3,
wie dies grundsitzlich durch das deutsche Patent
31 37 845 bekannt ist.

Mit Bezug auf das Ausflihrungsbeispiel 2 wird
die Fig. 8 n#her erldutert.

Am oberen Ende 13 der Flhrungsschiene 2 ist
winkelsteif eine Stlitzstrebe 25 angeordnet, welche
an ihrem freien Ende ein Stlitzrad 30 trigt. Im
Bereich des Stlitzrades 30 sind gelenkig zwei
Stiitzausleger 14 und 15’ angeschlossen, von de-
nen der erste Stitzausleger 14 den abknickbaren
Abschnitt 16 - welcher ebenfalls als Gleitschuh 22
ausgebildet ist -abstlitzt, wihrend der Stltzausle-
ger 15  den ebenfalls als Gleitschuh 23 ausgebilde-
ten abknickbaren zweiten Abschnitt 17 abstlitzt. Im
AnschiuBgelenk 47 an dem ersten abknickbaren
Abschnitt 16 sind zwei Lenker 31 und 31'angesch-
lossen, welche Ein- uind Ausfahrbegrenzer bilden.

Am oberen Ende 13 der Flihrungsschiene 2 ist
ein unteres Gelenk 18 angeschiossen, welches die
Filhrungsschiene 2 mit mit einem Flhrungsschie-
nenabschnitt 42 verbindet. GleichermaBen ist an
dem unteren abgeknickten Abschnitt 16 ein oberes
Gelenk 19 angeschlossen, welches den abknickba-
ren Abschnit 16 mit einem weiteren Flhrungs-
schienenabschnitt 43 verbindet. Die innere Fih-
rungsschiene 1 weist zu den Gelenken 18 und 19
korrespondierende Gelenke 36 und 37 auf. Aus Fig.
6 ist erkennbar, daB in der gestreckten Position die
Gelenke 18 und 36 lbereinanderliegen, wihrend
die Gelenke 19 und 37 stark gegeneinander ver-
schoben sind. Hieraus und aus der noch zu erldu-
ternden Seilflihrung ergibt sich die in Fig. 7 darge-
stellte Abknicksituation, d.h. erst nach vollstdndi-
gem Abknicken des ersten abknickbaren Abschnit-
tes 16 beginnt der zweite abknickbare Abschnitt 17
mit dem Abknickvorgang.

Fig. 8 erldutert in Verbindung mit dem Seilplan
nach Fig. 9, da das Zugssil 33" von der Winde
kommend Uber eine Seilflasche 35 an dem unteren
abknickbaren Abschnitt 16 zurlick zu einer Seilfla-
sche 47 am oberen Ende der Fiihrungsschiene 2
und weiter zu mehreren nebeneinander angeordne-
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ten Seilflaschen 48 und 49 an dem oberen abknick-
baren Abschnitt 17 und dem unteren abknickbaren
Abschnitt 16 sowie wieder zurlick zur Winde 40
geflihrt ist. Hieraus resultiert, daB zundchst der
untere abknickbare Abschnitt 16 eine Schwenkbe-
wegung ausfiihrt; erst nach Erschdpfung des
Schwenkwinkels wird das Nachlassen des Seiles
bzw. das Anzieshen des Seiles auf den oberen
abknickbaren Abschnitt 17 Uberiragen. In den Seil-
pldnen nach den Fig. 5 und 9 wurden im Ubrigen
nur flinf Flihrungsschienen dargestelit, wihrend die
schematische Darstellung des Schrigaufzuges
nach Fig. 1 sechs Flhrungsschienen zeigt. Im Gbri-
gen wurde in den Seilpldnen auf die Darstellung
der Gelenke in der Fiihrungsschiene 1 verzichtet,
weil dies mit ausreichender Deutlichkeit aus den
Fig. 4 und 8 hervorgeht.

Anspriiche

1. Aus mehreren Teleskopschiissen bestehen-
der Schrigaufzug (12), dessen einzeine Teleskop-
schiisse aneinander geflihrte Flhrungsschienen (1
- 8) flr ein daran verfahrbares Lastaufnahmemitie!
bilden, wobei mittels einer vom Boden bedienbaren
Vorrichtung der obere Abschnitt (12} einer duBieren
Fiihrungsschiene (2) abknickbar und der Neigungs-
winkel des oberen Abschnities gegeniiber der &u-
Beren Fuhrungsschiene (2) feststelibar ist und in
dem abknickbaren oberen Abschnitt (12) der SuBe-
ren Flhrungsschiene (2) eine weitere Flhrungs-
schiene (1) geflhrt ist, unter Verwendung eines
ginenends am oberen Ende (13) der duBeren Fiih-
rungsschiene (2) und anderenends am abknickba-
ren oberen Abschnitt (12) der duBeren Fihrungs-
schiene (2) gelenkig angeschiossenen Stiitzausle-
gers (14), dessen Linge und/oder Neigung gegen-
{iber der duferen Flihrungsschiene (2) zwecks Ver-
. stellung des Neigungswinkels ver@inderbar ist, da-
durch gekennzeichnet, da8 zwei Stlitzausleger (14,
15) vorgesehen sind, welche beide mit ihrem einen
Ende direkt oder indirekt an der GuBeren Fiihrungs-
schiene (2) abgestltzt sind und von denen je einer
mit seinem anderen Ende einen von zwei in der
Langserstreckung der duBeren Fiihrungsschiene
(2) hintereinander angeordneten abknickbaren Ab-
schnitten (16, 17) der duBeren Flhrungsschiene (2)
gelenkig abstutzt.

2. Schridgaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die dufiere FUhrungsschiene
(2) im Bereich ihres oberen Endes (13) zweifach
abgeknickt ist.

3. Schrdgaufzug nach Anspruch 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, dafi jeder der abknickbaren
Abschnitte (16, 17) der &uferen Filihrungsschiene
(2) direkt oder indirekt an der Flihrungsschiene (2)
unterhalb des unteren Gelenkes (18) abgestuizt ist.
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4. Schridgaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daf
die abknickbaren Abschnitte (16, 17) der duBeren
Fllhrungsschiene (2) aus der duBeren Flhrungs-
schiene (2) entsprechende oder diese iiberfassen-
de Gileitschuhe bildende FUhrungsschienenab-
schnitten bestehen.

5. Schriagaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daf
zwischen dem oberen Ende (13) der ZuBeren Fuh-
rungsschiene (2) und dem ersten abknickbaren Ab-
schnitt (16) ein erstes Gelenk (18) und zwischen
dem ersien abknickbaren Abschnitt (16) und dem
zweiten abknickbaren Abschnitt (17) ein zweites
Gelenk (19) angeordnet ist und der erste Stiitzaus-
leger (14) den ersten abknickbaren Abschnitt zwi-
schen den beiden Gelenken (18, 19) und der zwei-
te Stltzausleger (15) den zweiten abknickbaren
Abschnitt (17) oberhalb des oberen Gelenkes (19)
abstltzt.

6. Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daf
der maxi male Knickwinkel jedes Gelenkes (18, 19)
zwischen 30 Grad und 45 Grad betrégt.

7. Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daB
jedes Gelenk (18, 19) als Mehrfachgelenk ausgebil-
det ist.

8. Schragaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daB
die beiden abknickbaren Abschnitte (16, 17) durch
zwei getrieblich gekoppelte Gleitschuhe (20, 21)
gebildet sind.

9. Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daf
am oberen Ende (13) der duBeren Flhrungsschie-
ne (2) ein erster abknickbar Abschnitt (16) ange-
schlossen ist, welcher von einem, den Anschiuf fir
ginen ersten Stlizausleger (14) bildenden ersten
Gleitschuh (20) gebildet wird, wobei der Gleitschuh
(20) einen in einem Gelenk (18) an der &ufieren
Fuhrungsschiene (2) angeschlossenen ersten Fiih-
rungsschienenabschnitt (24) gleitend umfaft, das
der erste Gisitschuh (20) mittels des Stlitzausle-
gers (14) an einer am oberen Ende (13) der dufe-
ren FUhrungsschiene (2) winkelsteif angeordneten
Stlitzstrebe (25) gelenkig abgestiitzt ist, daB am
oberen Ende (26) des ersten Fithrungsschienenab-
schnittes (24) in einem Gelenk (19) sin zweiter
Flihrungsschienenabschnitt (27) angeschlossen ist
und daB am ersten Gleitschuh (20) ein zweiter
StUtzausleger (15) gelenkig angeschlossen ist, wel-
cher anderenends §elenkig mit einem den zweiten
abknickbaren Abschnitt (17) bildenden Gleitschuh
(21) verbunden ist.

10. Schrdgaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daf
unterhalb jedes der beiden den abknickbaren Ab-
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schnitten (16, 17) bzw. Fihrungsschienenabschnit-
ten (24, 27) zugeordneten Gelenke (18, 19) eine
Stiitzstrebe (25, 28) angeordnet ist, weliche an ih-
rem freien Ende (29) in an sich bekannter Weise
ein Stitzrad (30) gt und welche liber einen Len-
ker (31, 32) mit dem zugeordneten Gleitschuh ver-
bunden ist.

11. Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, dafl
der Stlitzausleger (14) eine Zug- bzw. Druckstirebe
(25, 28) ist.

12. Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daf
der Stiitzausleger ein hydraulisches Schubkolben-
getriebe ist.

13. Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daf
ein Stlitzausleger (14) eine Zug- bzw. Druckstrebe
(25, 28) und ein Stlitzausleger (z.B. 15 oder 15')
ein hydraulisches Schubkolbengetriebe ist.

14. Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daB
ein Stlitzausleger oder beide Stiitzausleger von
einem mittels eines Schubkolbengetriebes beauf-
schiagien Hebelgestinge gebildet werden.

15. Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daff
der Knickwinkel zwischen der ZuBeren Fihrungs-
schiene (2) und dem ersten abknickbaren Abschnitt
(16) mittels eines flaschenzugartig gefiihrien, Uiber
eine vom Boden bedienbare Winde betitigten
Zugseiles (33) verdnderbar ist, dal der erste ab-
knickbare Abschnitt (16) von einem einen Fiih-
rungsschienenabschnitt (24) der duferen Fllhrungs-
schiene (2) liberfassenden Gleitschuh (20) gebildet
wird, welcher Triger der Seilflaschen (34) ist und
daB der Gleitschuh (20) getrieblich mit einem zwei-
ten, den zweiten abknickbaren Abschnitt (17) bil-
denden Gileitschuh (21) gekoppelt ist.

16. Schridgaufzug anch Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daf
beide Stlitzausleger (14, 15) in einem gemeinsa-
men AnschluBgelenk (38) an dem ersten abknick-
baren Abschnitt (16) angeschlossen sind.

17. Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daB
am oberen Ende (13) der duBeren Fiihrungsschie-
ne (2) ein erster abknickbarer Abschnitt (16) ange-
schlossen ist, weicher von einem den AnschiuB fir
einen ersten Stitzausleger (14) bildenden ersten
Gleitschuh (22) gebildet wird, daf der erste Gleit-
schuh (22) mittels des Stiitzauslegers (14) an einer
am oberen Ende (13) der duBeren Flhrungsschie-
ne (2) winkeisteif angeordneten Stiitzstrebe (25)
gelenkig abgestlitzt ist, daf oberhalb des ersten
abknickbaren Abschnittes (16) ein zweiter abknick-
barer Abschnitt (17) von einem den Anschiuf flir
einen zweiten Stlifzausleger (15’) bildenden zwei-
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ten Gleitschuh (23) gebildet wird, daB der zweite
Gleitschuh (23) mittels des Stiitzauslegers (15')
ebenfalls an der am oberen Ende (13) der duBeren
Flihrungsschiene winkelsteif angeordneten Stlitz-
strebe (25) gelenkig abgestllizt ist und daf8 zwi-
schen der Stlizstrebe (25) und dem ersten Gieit-
schuh (22) einerseits und dem ersten Gleitschuh
(22) und dem zweiten Gleitschuh (23) andererseits
teleskopierbare Ein- und  Ausschubbegrenzer
(Lenker 31, 31') vorgesehen sind.

18. Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, daf
der Knickwinkel zwischen der duBeren Fihrungs-
schiene und den beiden, Gleitschuhe bildenden
abknickbaren Abschnitten (16, 17) mittels eines fla-
schenzugartig geflihrten, liber eine vom Boden be-
dienbare Winde (40) betatigten Zugseiles (33) ver-
dnderbar ist, daB das von der Winde (40) kommen-
de Zugseil (33') Uber eine einfache Seilflasche (35)
vom ersten (unteren) abknickbaren Abschnitt (16)
zurlick zum oberen Ende (13) der ZuBeren Fuh-
rungsschiene (2) und anschliefend unter mehrfa-
cher Umlenkung zwischen den beiden abknickba-
ren Abschnitten (16, 17) zurlick zur Winde geflihri
ist, derart, daB bei Betétigen des Zugseiles (33') im
Sinne "Fieren" zun#chst der dem oberen Ende
(13) der duBeren Fuhrungsschiene (2) benachbarte
Abschnitt (16) abknickt.

19. Schrégaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der vorhergehenden, dadurch gekennzeichnet, dap
der duferen Fiihrungsschiene (2) eine innere Fiih-
rungsschiene (1) zugeordnet ist, welche im Bereich
ihres unieren Endes mit den Gelenken (18, 19) der
AuBeren Fuhrungsschiene (2) korrespondierende
Gelenke (36, 37) aufweist, derart, daB bei in glei-
cher Ebene liegenden Gelenken (18, 19, 36, 37)
beide Flhrungsschienen (2, 1) mit Flihrungsschie-
nenabschnitten aneinander gefiihrt sind.

Bezugszeichenliste

1 -~ innere Flhrungsschiene
2 - Aufere Flhrungsschiene
3 - Flhrungsschiene

4 - Fihrungsschiene

5 - FUhrungsschiene

6 - FUhrungsschiene

7 - Schrigauizug

8 - Fahrgestell

9 - Gebiude

10 - Flachdach

11 - Traufe

12 - oberer Abschnitt

13 - oberes Ende

14 - Stlitzausleger

15 - Stiitzausleger

15 - Stlitzausleger

16 - abgeknickter Abschnitt
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17 - abgeknickter Abschnitt

18 - unteres Gelenk

19 - oberes Gelenk

20 - Gleitschuh

21 - Gleitschuh

22 - Gleitschuh

23 - Gleitschuh

24 - Fuhrungsschienenabschnitt
25 - Stlitzstrebe

26 - oberes Ende

27 - Flhrungsschienenabschnitt
28 - Stiitzstrebe

29 - freies Ende

30 - Stltzrad

31 - Lenker

31" - Lenker

32 - Lenker

33 - Zugseil

33 - Zugseil

34 - Seilflasche

35 - Seilflasche

36 - Gelenk

37 - Gelenk

38 - AnschiuBgelenk

39 - endliche Seile

40 - Winde

41 - Verriegelungselement

41" - Verriegelungselement

42 - Fhrungsschienenabschniit
43 - Fiihrungsschienenabschniit
44 - AnschluBgelenk

45 - Seilflasche

46 - Seilflasche

47 - AnschluBgelenk

48 - Seilflasche

49 - Seilflasche
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