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@ Federspeicher-Drehantrieb.

) Es wird ein Federspeicher-Drehantrieb flir elek-
trische Schaltgerdte beschrieben, weicher eine mit
der zugehdrigen Schalterwelle 13 verbundene Tré-
gernabe 8, ein mit I8sbaren Klinken 1, 2 zusammen-
wirkendes Sperrorgan 7 fur die Trdgernabe 8, eine
drehbar auf der Tridgernabe gelagerte, die Klinken
beaufschlagende Steuerscheibe 17 sowie eine Fede-
ranordnung 19 umfaBt, welche zwischen einem Mit-
nehmer 22 des Sperrorgans und einem mit der
Steuerscheibe verbundenen Stiitzorgan 20, 21 ange-

Nordnet ist. Der Steuerscheibe 17 ist ein Motorantrieb
<L 29 zugeordnet, wobei die Verbindung zwischen Mo-

torantrieb und Steuerscheibe zur manuellen Betiti-
gung des Drehantriebs IGsbar ist.
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Federspeicher-Drehantrieb

Die Erfindung betrifft einen Federspeicher-
Drehantrieb flir elekirische Schaltgeréte. insbeson-
dere flir Lastirennschalter mit zusédtzlich zur Ein-
und Aus-Stellung vorgesehener Erdungsstellung,
bestehend aus einem mit der zugehdrigen Schal-
terwelle verbindbaren, als Trigerwelle oder -nabe
ausgebildeten Trégerelement, einem mit 18sbaren
Klinken zusammenwirkenden Sperrorgan flir das
Trégerelement, einer drehbar auf dem Trégerele-
ment gelagerien, die Klinken beaufschlagenden
Steuerscheibe sowie einer zwischen einem Mitneh-
mer des Sperrorgans und einem mit der Steuer-
scheibe verbundenen Stiitzorgan vorgesehenen Fe-
deranordnung.

Ein derartiger Federspeicher-Drehantrieb ist
beispielsweise mit einem Lastirennschalier der in
der deutschen Patentanmeldung P 35 15 203 be-
schriebenen Art verwendbar.

Bekannte Federspeicher-Antriebe sind im Re-
gelfall nur manuell, beispielsweise miitels eines
Steckhebels, betdtigbar. Abgesehen davon, daB
eine solche Betétigung kraftaufwendigist, kann es
in bestimmten Fillen erforderlich sein, beliebige
Umschaltungen ferngesteuert vorzunehmen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Federspeicher-Drehantrieb der eingangs ge-
nannten Art in der Weise auszubilden, daB er bei
geringem konstruktiven Mehraufwand nicht nur be-
quem und zuverldssig, sondern auch fiir beliebige
Umschaltungen ferngesteuert betdtigbar ist. Ferner
soll der Federspeicher-Drehantrieb nach der Erfin-
dung auch weiterhin manuell betétigbar bleiben.

Desweiteren soll ein Federspeicher-Anirieb ge-
schaffen werden, bei welchem zuverldssig ausge-
schlossen ist, daB Schalterteile einer zu groBen
Schlagbeanspruchung ausgesetzt sind.

Die Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch
gelBst, daB der Steuerscheibe ein Motorantrieb zu-
geordnet ist. Vorzugsweise ist hierbei die Verbin-
dung zwischen Motoranirieb und Steuerscheibe
insbesondere zur manuelien Betdtigung der Steuer-
scheibe I&sbar.

Eine konstruktiv besonders einfach realisierba-
re Varianie zeichnet sich dadurch aus, daB die
Steuerscheibe {iber zumindest einem Teil ihres
Umfangs mit einem Zahnkranz versehen ist, wel-
cher mit einem Zahnrad des Motorantriebs k&mmt.
Der Motoranirieb ist hierbei lediglich am Umfang
der Steuerscheibe anzuordnen, wobei auBer der
problemlosen Anbringung des Zahnkranzes an der
Steuerscheibe keinerlei zusitzlichen konstruktiven
Anderungen der Hauptbestandteile des
Federspeicher-Drehantriebs erforderlich sind.

Mit der Anordnung des Motoraniriebs am Um-
fang der Steuerscheibe ist auch das insbesondere
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zur manuellen Betdtigung gewlinschte Abkuppeln
des Motorantriebs cohne nennenswerten Aufwand
realisierbar. Hierzu ist vorteilhafterweise vorgese-
hen, daB der Motorantrieb an einer feststehenden
Trigerplatte schwenkbar gelagert und aus einer
Antriebsstellung in eine Ruhestellung verschwenk-
bar ist, in der er auBer Eingriff mit der Steuerschei-
be ist.

Der Motorantrieb ist vorzugsweise mittels eines
am einen Ende einer Betdtigungswelle angeordne-
ten Exzenterbolzens verschwenkbar, wobei die Be-
tdtigungswelle am bolzenseitigen Ende in der fest-
stehenden Trigerplatte und am anderen Ende in
siner feststehenden Frontplatte gelagert ist. In die-
sem Falle kann am frontplatienseitigen Ende der
Betétigungswelle eine Federzunge befestigt sein,
welche am freien Ende einen Bolzen trégt, der in
der Antriebsstellung in eine zentraie Offnung und in
der Ruhestellung in eine exzentrische Offnung der
Frontplaite eingreift.

Wihrend hierbei in der Aniriebsstellung bei in
die zentrale Offnung der Frontplaite eingreifendem
Bolzen der Federzunge die Verzahnung zwischen
dem Zahnkranz der Steuerscheibe und dem An-
triebszahnrad aufrecherhalten wird, ist in der Ruhe-
stellung der Federzunge die zenirale Offnung frei-
gelegt, so daB in diese Offnung der eine Bolzen
eines zur manuellen Betétigung verwendeten
Steckhebels eintreten kann.

Auf der Tragerplatte kdnnen dem elekirischen
Motorantrieb zugeordnete Endkontakte und oder
Hilfsschalter befestigt sein, die insbesondere durch
den Mitnehmer des mit der Schalterwelle verbun-
denen Trigerelements betdtigbar sind. Nachdem
Uiber den Mitnehmer jeweils die tatséchliche Schal-
terstellung erfaBbar ist, kénnen die von den Schal-
tern gelieferten Signale zur gezieiten Steuerung
des Motorantriebs herangezogen werden.

Eine besonders vorteilhafte Ausflhrungsvarian-
te der Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daB
das Sperrorgan und das mit der Schalterwelle ver-
bundene Trigerelement ber eine aufvulkanisierte
Gummischicht miteinander verbunden sind, daf
das Sperrorgan mit dem Trégerelement zuséizlich
verzahnt ist, und daf die Absténde zwischen je-
weils zwei zusammenwirkenden Z&hnen der Ver-
zahnung in Abh3ngigkeit von der Durchfe derung
der Gummischicht gewdhlt sind.

Aufgrund dieser Ausbildung tritt eine Damp-
fung ein, die verhindert, daB Schaltertelle emer zu
groBen Schlagbeanspruchung ausgesetzt sind.
Nachdem das mit der Schalterweile drehfeste Tré-
gerelement, welches eine Nabe sein kann. und das
Sperrorgan aufgrund der Verzahnung dennoch
praktisch formschilissig miteinander verbunden
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sind, ist die Anordnung auch bei einer evil. eintre-
tenden Ermiidung des Dimpfungselements, ja
selbst bei fehiendem Dampfungselement noch voll-
stédndig funktionsféhig.

Das insbesondere als Nabe ausgebildete
Sperrorgan kann Uber ein in Verldngerung der
Schalterwelle angeordnetes Flihrungsstlick auf die
Schailterwelle aufgespannt sein.

Zur manuellen Betétigung der Steuerscheibe
kann am der Schalterwelle gegeniberliegenden
Ende dieses Flhrungsstiicks eine mit der Steuer-
scheibe verbundene Antriebsscheibe drehbar gela-
gert sein, mit der ein ggf. verwendeter Steckhebel
in Eingriff bringbar ist.

Weist diese Antriebsscheibe zweckméBigerwei-
se einen zur Steuerscheibe hin gerichteten zylindri-
schen Fortsaiz auf, so kann die Federanordnung,
insbesondere eine Drehfeder, koaxial zu diesem
zylindrischen Fortsatz angeordnet sein.

Eine wesentliche Vereinfachung der Montage
wird hierbei dadurch erzielt, daB die Steuerscheibe
mit dem freien Ende des zylindrischen, mit der
Antriebsscheibe verbundenen Fortsatzes verzahnt
ist, wobei die ineinandergreifenden ZZhne der Ver-
zahnungs sich parallel zur LAngsachse der Anord-
nung erstrecken. ZweckmipBigerweise umschlieft
der zylindrische Fortsatz das zwischen der Schal-
terwelle und der Antriebsscheibe angeordnete Fiih-
rungsstiick.

Von Vorteil ist ferner, wenn das mit der Steuer-
scheibe verbundene Stiitzorgan einen auf der An-
triebsscheibe angeordneten Nocken sowie einen
unmittelbar auf der Steuerscheibe angeordneten
Nocken umfaBt, wobei der eine Nocken dem einen
Ende der Drehfeder zu dessen Mitnahme in der
einen Drehrichtung und der andere Nocken dem
anderen Ende der Drehfeder zu dessen Mitnahme
in der entgegengesetzten Drehrichtung zugeordnet
ist. )

Wihrend die das mit der Steuerscheibe ver-
bundene Stutzorgan bildenden Nocken jeweils nur
mit einem Federende zusammenwirken, kann sich
der Mitnehmer des Sperrorgans Uber die gesamte
Lénge der Drehfeder erstrecken und je nach Dreh-
richtung mit dem einen oder mit dem anderen
Ende der Drehfeder zusammenwirken.

Zweckmafigerweise ist eine drehbar auf der
Antriebsscheibe gelagerte Anzeigescheibe Uber
den Mitnehmer mit dem Sperrorgan bzw. der
Schalterwelle verbunden. Dadurch ist stets eine
direkte Ubertragung der tatséchlichen Schalterstel-
lung auf die Stellungsanzeige sichergestelit.

GemaR einer weiteren Besonderheit sind insbe-
sondere zwei auf gegeniiberliegenden Seiten ange-
ordnete Klinken vorgesehen, die in den verschiede-
nen Schaltstellungen an am Umfang des scheiben-
artigen Sperrorgans vorgesehenen Riegelfidchen
anliegen, wéhrend die Steuerscheibe insbesondere
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liber etwa 180" mit Steuerfldchen zur Klinkenabhe-
bung ausgebildet ist.

Die Erfindung wird im folgenden anhand von
Ausflihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die
Zeichnung nidher erldutert; in dieser zeigt:

Fig. 1 eine schematische Axialschnittdarstel-
lung eines Fe derspeicher-Drehantriebs nach der
Erfindung,

Fig. 2 einen Radialschnitt des in Fig. 1 ge-
zeigten Federspeicher-Drehantriebs in der Stellung
"Aus", wobei die Tragerplatte mit dem Motoran-
trieb sowie den Endschaltern und Hilfskontakten
weggelassen ist,

Fig. 3 eine Teilansicht des in Fig. 1 gezeig-
ten Federspeicher-Drehantriebs von vorne, und

Fig. 4 eine mit Fig. 2 vergieichbare Darstel-
lung, wobei jedoch auch die Trdgerplatte mit Mo-
torantrieb und Endschaltern sowie Hilfskontakien
gezeigt ist.

Der in den Fig. 1 bis 4 dargestelite
Federspeicher-Drehantrieb ist zur Verwendung mit
einem Laststrennschalter mit zusétzlich zur Ein-
und Aus-Stellung vorgesehener Erdungssteliung
ausgelegt.

Er umfapt eine auf die zugehdrige Schalterwel-
le 13 aufgeschobene Trégernabe 8, welche mit der
Schaiterwelle 13 zur Herstellung einer drehfesten
Verbindung verkeilt ist. Auf der Trégernabe 8 sitzt
ein scheibenartiges Sperrorgan 7, welches mit der
Tragernabe 8 Uber eine aufvulkanisierte Gummi-
schicht 9 verbunden ist.

Zusatzlich ist das Sperrorgan 7 mit der Tréger-
nabe 8 verzahnt, wobei die Abstdnde zwischen
jeweils zwei zusammenwirkenden Z&hnen 10, 11
der Verzahnung in Abh#ngigkeit von der Durchfe-
derung der Gummischicht gewahlt sind (vgl. insbe-
sondere auch Fig. 2).

Das Sperrorgan 7 wirkt mit zwei seitlichen,
|6sbaren Klinken 1, 2 zusammen, welche durch
Exzenterbolzen 3 am zugeordneten Gehduse 4 be-
festigt sind.

Auf der Trdgernabe 8 ist eine Steuerscheibe
17 drehbar gelagert, welche die Klinken je nach
Drehlage beaufschlagt und ggf. abhebt. Hierzu
weist die Steuerscheibe 17 sich Uber etwa 180°
erstreckende Steuerflichen 34, 37 auf (vgl. Fig. 2).

Zwischen einem fest mit dem Sperrorgan 7
verbundenen Mitnehmer 22 und einem fest mit der
Steuerscheibe 17 verbundenen, zwei Nocken 20,
21 umfassenden Stutzorgan ist eine Drehfeder 19
angeordnet.

Die Trdgernabe 8 sowie das Sperrorgan 7 sind
{iber ein in Verlangerung der Schalterwelle 13 an-
geordnetes Filihrungsstuck 12 auf die Schalterwelle
aufgespannt. Hierzu ist das Flhrungsstuck 12 auf
sinen ein AuBengewinde aufweisenden Fortsatz 52
der Schalterwelle 13 aufgeschraubt.

Am der Schalterwelle 13 gegeniiberliegenden
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Ende des Fiihrungsstlicks 12 ist eine mit der Steu-
erscheibe 17 verbundene Antriebsscheibe 14 dreh-
bar gelagert und mittels einer Schraube 15 gehal-
ten. Uber diese Antriebsscheibe 14 ist die Steuer-
scheibe 17 manuell, beispielsweise mittels eines
abnehmbaren Steckhebels (nicht gezeigt) betétig-
bar.

Die Antriebsscheibe 14 ist Uiber einen zur Steu-
erscheibe 17 hin gerichieten zylindrischen Fortsatz
40 mit der Steuerscheibe verbunden. Hierzu ist
zwischen dem freien Ende des zylindrischen Fort-
satzes 40 und der Steuerscheibe 17 eine Verzah-
nung 16, 18 vorgesehen {vgl. auch Fig. 2).

Die die Federanordnung bildende Drehfeder 19
ist koaxial zum zylindrischen Fortsatz 40 der An-
triebsscheibe 14 angeordnet. Der der Antriebs-
scheibe 14 zugeordnete zylindrische Fortsatz 40
sowie die darauf angeordnete Drehfeder 19 um-
schliefen das zwischen der Schalterwelle 13 und
der Antriebsscheibe 14 angeordnete Flihrungsstiick
12.

Die Antriebsscheibe 14 umfaBt eine zentrale
Ausnehmung 26 sowie eine exzentrische Ausneh-
mung 27 zur Aufnahme der Zapfen des abnehmba-
ren Steckhebels (nicht gezeigt).

Das mit der Steuerscheibe 17 verbundene
Stiitzorgan umfaBt einen auf der Antriebsscheibe
14 angebrachten, zur Steuerscheibe 17 hin gerich-
teten Nocken 20 sowie einen unmittelbar auf der
Steuerscheibe 17 angeordneten Nocken 21, wel-
cher zur Antriebsscheibe 14 hin gerichtet ist. Diese
beiden Nocken 20, 21 wirken mit den radial abge-
bogenen Enden der Drehfeder 19 zusammen, wo-
bei der Nocken 20 dem in Fig. 1 linken Ende der
Drehfeder 19 und der Nocken 21 dem rechten
Ende der Drehfeder zugeordnet ist. Bei einer Ver-
drehung der Antriebsscheibe 14 nach rechts wird
das linke Federende durch den Nocken 20 mitge-
nommen, wihrend bei einer Verdrehung der An-
triebsscheibe 14 nach links das rechie Federende
durch den Nocken 21 mitgenommen wird.

Wihrend die beiden Nocken 20, 21 jeweils im
wesentlichen nur eine solche axiale Linge aufwei-
sen, daB das eine betreffende Federende erfafit
wird, erstreckt sich der fest mit dem Sperrorgan 7
verbundene Mitnehmer 22 im wesentlichen {iber
die gesamie Linge der Drehfeder 19 und wirkt. je
nach Drehrichtung, mit dem einen oder mit dem
anderen Ende der Drehfeder 19 zusammen.

Auf der Antriebsscheibe 14 ist mittels drei Nie-
ten 23 eine Anzeigescheibe 24 drehbar gelagert,
welche iiber einen Zapfen 25 des fest mit dem
Sperrorgan 7 verbundenen Mitnehmers 22 miige-
nommen wird. Dadurch ist stets eine direkte Uber-
tragung der tatséchlichen Schalterstellung auf die
Anzeige gewéhrleistet.

Wie aus den Figuren 1 und 4 hervorgeht, ist
der Steuerscheibe 17 ein Motorantrieb 29 zugeord-
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net. Zur Herstellung der Antriebsverbindung weist
die Steuerscheibe 17 sinen sich etwa iiber 180"
inres Umfangs erstreckenden Zahnkranz 28 auf,
welcher mit einem Zahnrad 42 des Motorantriebs
29 k&mmt (vgl. Fig. 1 und 4).

Der Motoranirieb 29 ist an einer feststehenden
Trégerplatte 30 schwenkbar gelagert, die sich am
Geh3use 4 abstltzt (vgl. Fig. 1). Hierbei ist der
Motoranirieb 29 aus der in den Fig. 1 und 4 ge-
zeigten Antriebssteliung, in der die Verzahnung ge-
halten ist, in eine Ruhestellung verschwenkbar, in
der er auBer Eingriff mit der Steuerscheibe 17
steht. Die Schwenkachse ist in Fig. 4 mit 58 be-
zeichnet.

Der Motoranirieb 29 ist in einem Rahmen mit
zwei Seitenwinden 59, 60 angeordnet, wobei sich
diese Seitenwinde parallel zu einer Frontplatie 46
sowie der Trigerplatte 30 erstrekken. In der der
Frontplatte 46 zugewandten Seitenwand 58 des
Motorgestells bzw. -gehduses ist eine Gffnung vor-
gesehen, in welche ein am einen Ende einer Beti-
tigungswelle 32 angeordneter Exzenterbolzen 44
eintritt. Die Betétigungswelle 32 ist am bolzenseiti-
gen Ende in der feststehenden Trigerplatte 30 und
am anderen Ende in der feststehenden Froniplatie
46 drehbar gelagert.

Am frontplatienseitigen Ende der Betétigungs-
welle 32 ist eine Federzunge 48 befestigt, welche
am freien Ende einen Bolzen 33 tragt.

in der der Antriebsstellung entsprechenden
Schwenkiage der Federzunge 48 tritt der am freien
Ende dieser Zunge vorgesehene Bolzen 33 in eine
zentrale Offnung 56 der feststehenden Frontplatte
46 bzw. in die Ausnehmung 26 der Antriebsscheibe
14 ein.

in der der Ruhestellung des Motorantriebs 29
entsprechenden Schwenklage der Federzunge 48,
welche gegeniiber der erstgenannten Schwenklage
um 180° versetzt ist, ist der Bolzen 33 in einer
exzentrischen Offnung 50 der Frontplatte 46 aufge-
nommen. in diesem Falle ist der Exzenterbolzen 44
an der Betétigungswelle 32 nach unten versetzt. so
daB auch der Motorantrieb 29 nach unten ver-
schwenkt wird und damit die Verzahnung mit der
Steuerscheibe 17 aufgehoben ist.

Die am einen Ende in der Froniplatte 46 gela-
gerte Betdtigungswelle 32 ist durch einen Lings-
schlitz 54 in der Antriebsscheibe 14 (vgl. insbeson-
dere Fig. 3) hindurchgefiihrt, der entsprechend der
maximalen Drehbewegung der Steuerscheibe 17
dimensioniert ist, sich im vorliegenden Fall also
{iber etwa 180" erstreckt.

Bei der in Figur 2 gezeigten Schaltstellung
"Aus" greifen die beiden auf gegenliberliegenden
Seiten angeordneten Klinken 1, 2 an den am Um-
fang des scheibenartigen Sperrorgans 7 vorgese-
henen Riegelflichen 5, 6 an. Das scheibenartige
Sperrorgan ist hierbei durch die Klinken 1, 2 fixiert.
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In dieser Stellung ist keinerlei Drehbewegung des
Sperrorgans 7 und damit der mit ihm verbundenen
Trigernabe 8 mdglich.

Die Betétigung des Antriebs erfolgt mittels des
Motorantriebs 29 bzw. mittels eines abnehmbaren
Steckhebels Uber die Steuerscheibe 17. Dabei tritt
ein Zapfen des Steckhebels (nicht gezeigt) in die
zentrale Offnung 26 und ein anderer Zapfen in die
Vertiefung 27 der Antriebsscheibe 14 ein. Hierbei
wird die Steuerscheibe 17 beispielsweise im Uhr-
zeigersinn gegenliber dem scheibenartigen Sperr-
organ 7 verdreht. Diese Verdrehung erfolgt entge-
gen der Kraft der Drehfeder 19, die durch die
Anordnung der Nocken 20, 21 sowie des Mit neh-
mers 22 stets in Wickelrichtung beansprucht, d. h.
zugezogen wird.

Kurz vor dem Einschalten (bei einer Drehung
nach rechts) ist die Drehfeder durch das Verdrehen
der Steuerscheibe stark gespannt. Das Blockieror-
gan 7 behilt jedoch zundchst noch seine Aus-
gangslage. Erst eine weitere Verdrehung der Steu-
erscheibe 17 bewirkt, daB die Steuerfliche 34 der
Steuerscheibe 17 an der Klinke 1 angreift und ein
Ausheben dieser Klinke bewirkt, worauf dann das
scheibenartige Sperrorgan 7 frei wird und damit
aufgrund der nunmehr freigegebenen Drehfeder 19
das Sperrorgan 7 und damit die Trégernabe 8
schlagartig nacheilt, und zwar so lange, bis die
Drehbewegung durch Anlage eines Nockens 35
des Sperrorgans an der Klinke 1 gestoppt und das
Sperrorgan 7 durch das Einfallen der federbelaste-
ten Klinke 2 in die Riegelfldche 36 auch in der
Gegenrichtung verriegelt wird {vgl. insbesondere
Fig. 2).

Die geschilderte Schaltfunktion lduft umgekehrt
nach dem gleichen Prinzip ab. Von der zuletzt
erlduterten Ein-Stellung wird dabei zunédchst wieder
die in Fig. 2 gezeigte Aus-Stellung erreicht. Bei
einer Weiterbetétigung des Antriebs entgegen dem
Uhrzeigersinn gelangt der Schalter in eine Er-
dungsstellung, in der die Drehbewegung des
Sperrorgans 7 durch die Anlage des Nockens 62
des Sperrorgans an der Klinke 2 begrenzt ist und
die Verriegelung des Sperrorgans 7 in Gegenrich-
tung durch die Anlage der Klinke 1 an der Riegel-
fliche 38 sichergestellt ist. Flir den zur Erreichung
dieser Erdungsstellung erforderlichen Schaltvor-
gang wird die Klinke 2 durch die Steuerfliche 37
der Steuerscheibe 17 angehoben.

Bei der Darstellung geméB Fig. 3 erkennt man,
daB die Federzunge nach oben verschwenkt ist und
der am freien Ende der Feder vorgesehene Bolzen
33 damit in der zentralen Offnung 26 der Antriebs-
scheibe 14 aufgenommen ist (vgl. auch Fig. 1). Bei
einer solchen Schwenklage der Federzunge 48
wird die Verzahnung zwischen dem Motorantrieb
29 und der Steuerscheibe 17 gehalten, wie dies in
Fig. 1 gezeigt ist.
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Wird die Federzunge 48 um 180" nach unten
verschwenkt, so kann der Zapfen 33 in die exzen-
trische Offnung 50 in der Frontplatte 46 eintreten.
Nachdem der Ldngsschlitz 54 in der Antriebsplatte
14 sich iiber im wesentlichen 180 erstreckt, wird
die Drehbewegung der Aniriebsscheibe 14 durch
die Betétigungswelle 32 nicht gehindert.

Wie die Fig. 1 und 4 zeigen, sind auf der
Tragerplatte 30 dem slektrischen Motorantrieb 29
zugeordnete Endkontakte bzw. Hilfsschalter 31 be-
festigt. Im vorliegenden Fall sind drei Schalteran-
ordnungen vorgesehen, ndmlich eine auf der linken
Seite, eine auf der rechten Seite sowie eine oben
(vgl. Fig. 4). Zwei benachbarte Endkontakte bzw.
Hilisschalter 31 sind demnach jeweils um 90° ge-
geneinander versetzt.

Im vorliegenden Fall besteht jede Gruppe aus
drei solchen Endkontakten bzw. Hilfsschaltern (vgl.
Fig. 1).

Die Endkontakte bzw. Hilfsschaiter 31 werden
durch den Mitnehmer 22 des mit der Schalterwelle
13 verbundenen Sperrorgans 7 betétigt. Hierzu
weisen die am Umfang des Drehantriebes angeord-
neten Schalter dem Drehantrieb zugewandt Laufrol-
len auf, welche sich zur Bettigung der jeweiligen
Kontakte am vorbeigeflihrten Mitnehmer 22 abstlt-
zen.

Anspriiche

1. Federspeicher-Drehantrieb flir elekirische
Schaltgerite, insbesondere fiir Lasttrennschalter
mit zusétzlich zur Ein- und Aus-Stellung vorgese-
hener Erdungsstellung, bestehend aus einem mit
der zugehrigen Schalterwelle (13) verbindbaren,
als Trigerwelle oder -nabe ausgebildeten Trdger-
element (8), einem mit [Gsbaren Klinken (1, 2)
zusammenwirkenden Sperrorgan (7) fir das Tr3-
gerelement (8), einer drehbar auf dem Trégerele-
ment gelagerten, die Klinken beaufschlagenden
Steuerscheibe (17) sowie einer zwischen einem
Mitnehmer (22) des Sperrorgans und einem mit der
Steuerscheibe verbundenen Stiitzorgan (20, 21)
vorgesehenen Federanordnung (18),
dadurch gekennzeichnet,
daB der Steuerscheibe (17) ein Motorantrieb (29)
zugeordnet ist und daB vorzugsweise die Verbin-
dung zwischen Motorantrieb (29) und Steuerschai-
be (17) insbesondere zur manuellen Betdtigung der
Steuerscheibe i0sbar ist.

2. Federspeicher-Drehantrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Steuerscheibe (17) Uber zumindest einem
Teil ihres Umfangs mit einem Zahnkranz (28) ver-
sehen ist, welcher mit einem Zahnrad (42) des
Motorantriebs (29) k&mmt.

3. Federspeicher-Drehantrieb nach einem der
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vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Motorantrieb (29) an einer feststehenden
Tréagerplatte (30) schwenkbar gelagert und aus ei-
ner Antriebssteliung in eine Ruhestellung ver-
schwenkbar ist, in der er aufer Eingriff mit der
Steuerscheibe (17) ist.

4. Federspeicher-Drehantrieb nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Motorantrieb {29) mittels eines am einen
Ende einér Betitigungswelle (32) angeordneten Ex-
zenterbolzens (44) verschwenkbar ist. wobei die
Betétigungswelle am bolzenseitigen Ende in der
feststehenden Trdgerplatte (30) und am anderen
Ende in einer feststehenden Frontplatte (46) gela-
gert ist, und daB am frontplattenseitigen Ende der
Betitigungswelle eine Federzunge (48) befestigt
ist, welche am freien Ende einen Boizen (33) trigt,
der in der Antriebsstellung in eine zentrale Offnung
(56) und in der Ruhesteliung in eine exzentrische
Gffnung (50) der Frontplatte (46) eingreift.

5. Federspeicher-Drehantrieb nach einem der
vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daf auf der Trigerplatte (30) dem elekirischen
Motorantrieb  (29) zugeordnete  Endkontakte
und/oder Hilfsschalter (31) befestigt sind, die insbe-
sondere durch den Mitnehmer (22) des mit der
Schalterwelle (13) verbundenen Trdgerelements (8)
betdtigbar sind.

6. Federspeicher-Drehantrieb nach einem der
vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Sperrorgan (7) bezliglich des mit der
Schalterwelle (13) verbundenen Trigerslements (8)
iber einen geringen Schwenkwinkel unter Zwi-
schenschaltung von Dampfungselementen (8). ins-
besondere unter Zwischenschaltung eines Gummi-
dampfers, drehbar gelagert ist. da das Sperrorgan
(7) und das mit der Schalterwelle (13) verbundene
Tragerelement (8) Uber eine aufvulkanisierte Gum-
mischicht (9) miteinander verbunden sind, daB das
Sperrorgan mit dem Trigerelement (8) zusitzlich
verzahnt ist, daB die Abstinde zwischen jeweils
zwei zusammenwirkenden Z&hnen der Verzahnung
in Abhingigkeit von der Durchfederung der Gum-
mischicht gewahlt sind, und dafl das Sperrorgan (7)
vorzugsweise Uber ein in Verldngerung der Schal-
terwelle (13) angeordnetes Fiihrungsstiick (12) auf
die Schalterwelle aufgespannt ist.

7. Federspeicher-Drehantrieb nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Fihrungsstlick (12) auf einen ein Aufen-
gewinde aufweisenden Fortsatz (52) der Schalter-
welle (13) aufgeschraubt ist und daB am der Schal-
terwelle (13) gegeniiberliegenden Ende des Fih-
rungsstiicks (12) eine mit der Steuerscheibe (17)
verbundene Antriebsscheibe (14) drehbar gelagert
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ist, iber welche die Steuerscheibe insbesondere
manuell, vorzugsweise mittels eines abnehmbaren
Steckhebels betétigbar ist.

8. Federspeicher-Drehantrieb nach einem der
vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen Antriebsscheibe (14) und Steuer-
scheibe (17) eine Verzahnung (16, 18) vorgesehen
ist.

9. Federspeicher-Drehantrieb nach einem der
vorhergehenden Anspriiche. dadurch gekenn-
zeichnet,
daB die Antriebsscheibe (14) sinen zur Steuer-
scheibe (17) gerichteten zylindrischen Fortsatz (40)
aufweist, daf die Federanordnung eine koaxial zu
diesem =zylindrischen Fortsatz (40} angeordnete
Drehfeder (18) umfaBt, und daB die Verzahnung
zwischen Antriebsscheibe (14) und Steuerscheibe
(17) am freien Ende des zylindrischen Fortsatzes
(40) vorgesehen ist und daB der der Antriebsschei-
be (14) zugeordnete zylindrische Fortsatz (40) das
Flhrungsstiick (12) umschliefit.

10. Federspeicher-Drehantrieb nach einem der
vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB die am einen Ende in der Frontplatte (46)
gelagerte Betdtigungswelle (32) durch einen ent-
sprechend der maximalen Drehbewegung der
Steuerscheibe (17) dimensionierten Langsschlitz
{54) in der Antriebsscheibe (14) hindurchgefiihrt ist
und daB das mit der Steuerscheibe (17) verbunde-
ne Stlitzorgan (20, 21) insbesondere einen auf der
Antriebsscheibe (14) angeordneten Nocken (20) so-
wie einen unmittelbar auf der Steuerscheibe (17)
angeordneten Nocken (21) umfaBt, wobei der eine
Nocken dem einen Ende der Drehfeder (19) zu
dessen Mitnahme in der einen Drehrichtung und
der andere Nocken dem anderen Ende der Drehfe-
der zu dessen Mitnahme in der enigegengesetzten
Drehrichtung zugeordnet ist.

11. Federspeicher-Drehantrieb nach einem der
vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB sich der Mitnehmer (22) des Sperrorgans (7)
(ber die gesamte LZnge der Drehfeder (19) er-
streckt und je nach Drehrichtung mit dem einen
oder mit dem anderen Ende der Drehfeder (19)
zusammenwirkt.

12. Federspeicher-Drehantrieb nach einem der
vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB insbesondere zwei auf gegenlberliegenden
Seiten angeordnete Klinken (1. 2) vorgesehen sind,
die in den verschiedenen Schaltstellungen an am
Umfang des scheibenartigen Sperrorgans (7) vor-
gesehenen Riegelflichen (5, 6, 36, 38) anliegen,
und daB die Steuerscheibe (17) insbesondere {iber
etwa 180" mit Steuerflichen (34, 37) zur Kiinken-
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abhebung ausgebildet ist.
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