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@) Gleitstuhl, Gleitplatte bzw. Rippenplatte fiir Schienenweichen oder -kreuzungen.

@ Bei einem Gleitstuhl (2), einer Gleitplatte bzw.
Rippenplatte (1) fiir Schienenweichen oder
kreuzungen mit reibungsmindernden Gleitteilen (4,5)
aus Kunststoff, welche in Ausnehmungen (3) des
Gleitstuhles (2) bzw. der Platten I0sbar fesigelegt
sind, sind in jeder Ausnehmung (3) wenigstens zwei
Gleitteile (4,5) aufgenommen, deren Seitenfldchen

am {iberwiegenden Teil des Umfanges der Gleitteile
(4,5) von einwirtsspringenden Winden bzw. Profilie-
rungen des Randes der Ausnehmung (3) Ubergriffen
bzw. hintergriffen sind, wodurch sich eine sichere
Festlegung der Gleitteile (4,5) bei einfacher M&glich-
keit des Austausches derselben bietet.
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Gleitstuhl, Gleitplatte bzw. Rippenplatte fiir Schienenweichen oder -kreuzungen

Die Erfindung bezieht sich auf einen Gleitstuhl,
eine Gleitplatie bzw. Rippenplatte fir Schienenwei-
chen oder -kreuzungen mit reibungsmindernden
Gleitteilen aus Kunststoff, welche in Ausnehmun-
gen des Gleitstuhles bzw. der Platten iGsbar fest-
gelegt sind.

Bei Schienenweichen mit einer Zungenvorrich-
tung liegen Zungenschienen auf Gleitsilihlen auf
und sind auf diesen verschiebbar gelagert. Bei
Weichenkonstruktionen, bei welchen das Weichen-
herzstlick selbst schwenkbar gelagert ist, sind un-
terschiedliche Konstruktionen bekannt, bei welchen
lediglich ein Teil des Herzstiickes gleitend auf ei-
ner Platte gelagert ist oder aber das gesamte Herz-
stiick schwenkbar auf Gleitplatten aufliegt. Auch bei
Schienenkreuzungen sind schwenkbare Bauteile
bekannt, wobei bei allen bekannten Konstruktionen
gine entsprechende Schmierung der Lagerung
bzw. eine Leichigingigkeit der Verschwenkbarkeit
auf den Gleitplatten, dem Gleitstuhl bzw. den Rip-
penplatien sichergestellt werden muf. Bei konven-
tioneller Schmierung der Auflager ergibt sich ein
hoher Wartungsaufwand, da die Auflager in regel-
maBigen Abstdnden mit Schmiermittel versorgt
werden miissen. Schmierdle haben darUberhinaus
den Nachteil, daB sie unter dem Einfluf der Witte-
rung unterschiedliche Schmiereigenschaften auf-
weisen und daB sie darliberhinaus bei groBerer
Verschmutzung ihre Schmiereigenschafien zur
Génze verlieren. Aus diesem Grunde wurde bereits
vorgeschlagen, anstelle von Schmiermittein die
Reibung verringernde Kunststoffgleitteile vorzuse-
hen. Aus der DE-OS 27 05 122 ist beispielsweise
eine Weiche flir Schienenfahrzeuge mit einer Zun-
genvorrichtung bekanntgeworden, bei der die Zun-
genschienen auf Gleitstiihlen aufliegen, wobei zwi-
schen den aufeinander gleitenden Teilen die Rei-
bung verringernde Kunststofigleitteile vorgesehen
sind. Bei dieser bekannten Konstruktion waren die
Kunststoffgleitteile an der Unterseite der Zungen-
schienen mindestens im Bereich der Gleitstlihle
vorgesehen. Fiir Weichengleitplatten sind dartber-
hinaus bereits Beschichtungen mit einem organi-
schen Werkstoff bekanntgeworden, wobei derartige
Kunststoffe auch bei tiefen Temperaturen eine hin-
reichende Flexibilitdt, hinreichende SchlagzZhigkeit
und hinreichende Abriebfestigkeit gewd&hrleisten
sollen. Auch derartige Kunststoffgleitteile sind ei-
nem, wenn auch verringertem VerschleiB unterwor-
fen und bediirfen daher in bestimmten Zeitabstin-
den einer Wartung. Zur Erleichterung der War-
tungsarbeiten wurde in der EP-A 232 726 bereits
vorgeschlagen, eine Mehrzahi von Gleitelementen
aus selbstschmierendem Werkstoff in einem Rah-
men festzulegen, welcher herausnehmbar in einer
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Ausnehmung des Gileitstuhls verriegelt ist. Als
selbstschmierender Werkstoff wurde bei dieser
Ausbildung eine Graphitbronze vorgeschlagen, wel-
che mit Festsitz im Rahmen eingesetzt ist. Die
Ausbildung aus Graphitbronze wurde nicht zuletzt
deshalb gewéhlt, weil offensichtlich keine Ausbil-
dung von Gleiteinlagen gefunden wurde, welche
hinreichende Stabilitit aufweisen und dennoch
rasch und einfach ohne Zuhilfenahme aufwendiger
Werkzeuge oder Gerdischaften gewechselt werden
kdnnen.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, einen Gleit-
stuhl bzw. eine Gleitplaite cder Rippenplaite der
eingangs genannten Art zu schaffen, welche mit
reibungsmindernden Gleittellen aus Kunststoff aus-
gestattet ist und gleichzeitig die sichere Festlegung
der Gleitteile bei einfacher M&glichkeit des Austau-
sches defekter Gleitteile bietet. Zur L&sung dieser
Aufgabe besteht die erfindungsgem3Be Ausbildung
im wesentlichen darin, daB in jeder Ausnehmung
wenigstens zwei Gleitteile aufgenommen sind, de-
ren Seitenflichen am Uberwiegenden Teil des Um-
fanges der Gleitteile von einwirtsspringenden
Winden bzw. Profilierungen des Randes der Aus-
nehmung {ibergriffen bzw. hintergriffen sind. Da-
durch, daf in jeder Ausnehmung wenigstens zwei
Gleitteile aufgenommen sind, deren Seitenflichen
am Uberwiegenden Teil des Umfanges der Gleittei-
le von einwértsspringenden Wianden bzw. Profilie-
rungen des Randes der Ausnehmung Ubergriffen
bzw. hintergriffen sind, wird zum einen durch die
einspringenden Winde bzw. Profilierungen ein si-
cherer Halt der Gleitteile sichergestelit und zum
anderen die Mdglichkeit geschaffen, die Gleitieile
einfach zu wechseln. Zu diesem Zweck genligt es,
einen der beiden in der gleichen Ausnehmung ent-
haltenen Gleitteil auszuheben und abzuziehen, wor-
auf der andere Gleitteil gleichfalls durch seitliche
Verschiebung aus dem Bereich herausverschoben
werden kann, in welchem er von einwirtsspringen-
den Winden bzw. Profilierungen {iber- bzw. hinter-
griffen wird. Es geniigt somit, einen geringen Teil
des Umfanges der Ausnehmung so auszubilden,
daB er die Seitenfldchen der Gleitieile nicht tiber-
greift, um zu ermdglichen, daB die beiden Teile
Uber diesen Bereich, an welchem die Seitenflachen
nicht Gbergriffen werden, abgezogen werden kdn-
nen, und dadurch, daB die Seitenflichen am iber-
wiegenden Teil des Umfanges der Gleitteile von
den Winden der Ausnehmung iUber- bzw. hinter-
griffen werden, ist im eingelegten Zustand eine
sichere Verriegelung ohne zusitzliche MaBnahmen,
insbesondere ohne gesonderten Hilfsrahmen ge-
wahrleistet. Weiters wird durch die Anordnung der
Gleitteile im Gleitstuhl, der Gleitplatte oder Rippen-
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platte ohne Zwischenschaltung eines Hilfsrahmens
eine niedrige Bauhdhe erzielt, welche beispielswei-
se bei Verwendung einer platzsparenden inneren
Backenschienenverspannung besonders vorteilhaft
ist.

in besonders vorteilhafter Weise ist die Ausbil-
dung hiebei so getroffen, daB die Ausnehmungen
langgestreckt ausgebildet sind und daB die Trenn-
fuge der in die Ausnehmung eingelegten Gleiiteile
quer zur l&ngeren Achse der Ausnehmung ange-
ordnet ist. Dadurch, daB die Ausnehmung langge-
streckt ausgebildet ist, lassen sich die beiden Gleit-
teile, welche in eine Ausnehmung eingetrieben wer-
den sollen, in Richtung der L&ngsachse der Aus-
nehmung einfach eintreiben, so daB ein groBer
Bereich des Umfanges sicher von einspringenden
Winden bzw. Profilierungen des Randes der Aus-
nehmung Uber- bzw. hintergriffen wird, wobei nur
ein relativ kurzer Bereich als Freistellung ausgebit-
det sein muB, um die beiden Teile ausheben und
ausziehen zu kdnnen.

Die fiir das Ausheben bzw. Abziehen erforderli-
che Freistellung kann in einfacher Weise dadurch
erzielt werden, daB die Ausnehmung einen Bereich
mit im wesentlichen vertikalen Winden aufweist,
dessen lichte Weite der grften Breite der Gleittei-
le quer zur Einschieberichtung der Gleitteile ent-
spricht. Im Bereich der im wesentlichen vertikalen
Winde lassen sich schwalbenschwanzférmige oder
mit trapezfGrmigem Querschnitt ausgebildete Gleit-
teile relativ leicht einflihren, wobei das Eintreiben in
den Bereich der einwérisspringenden Wiande bzw.
Profilierungen mit einigen wenigen Schldgen in
Liangsrichtung der Ausnehmung erfolgen kann. Be-
dingt durch die Elastizitdt der reibungsmindernden
Gleitieile aus Kunststoff erfolgt beim Eintreiben
gleichzeitig eine starke Vorspannung in Richtung
auf den Grund der Ausnehmung, so daB gleichzei-
tig eine sichere Verankerung erfolgt. Da die beiden
Gleitteile  nacheinander eingetriecben  werden,
schnappt in der SchiuBphase der zweite eingetrie-
bene Gleitteil unter elastischer Vorspannung in
Richtung zum Grund der Ausnehmung, so daB eine
sichere Verriegelung gegen Ausschieben bzw. Aus-
treten der Gleitteile gewéhrleistet ist.

Eine besonders einfache Ausbildung ergibt
sich dann, wenn die Gleitteile im wesentlichen tra-
pezfdrmigen Querschnitt aufweisen und der Basis-
winkel der Trapezschenkel dem zugehdrigen Ba-
siswinkel der schrdg verlaufenden und nach oben
einwértsspringenden Wande der Ausnehmung ent-
spricht. Als Basiswinkel der Trapezschenkel, ge-
messen vom Grund der Ausnehmung aufwérts, ha-
ben sich hiebei Winkel in der Gr8Benordnung von
etwa 60° besonders bewihrt, welche zum einen
sicherstellen, daB dem Eintreiben keine groBien Wi-
derstdnde entgegengesetzt werden, wodurch das
Eintreiben der Gleitteile erleichtert wird, und zum
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anderen eine sichere Festlegung der Gleitteile in
der Ausnehmung gewéhrleisten.

Nach dem Eintreiben der beiden Gleitteile ver-
bleibt zwischen den beiden Gleitteilen naturgemis
eine Trennfuge, welche zur Ausbildung einer guten
Stiitzkraft gegen seitliches Ausschieben mit Vorteil
quer zur ldngeren Achse der Ausnehmung verlduft.
Die einander an der Trennfuge gegeniiberliegen-
den Stirnflichen der Gleitteile bilden auf diese
Weise eine sichere Abstlitzung und wirken einem
ungewlinschten L3sen der Gleitteile sicher entge-
gen. Um ein Aufsteigen der Gleitteile mit Sicherheit
zu verhindern, ist die Ausbildung hiebei vorzugs-
weise so getroffen, daB die Trennfuge der Gleitteile
in einer Ausnehmung innerhalb des Bereiches der
Ausnehmung mit im wesentlichen vertikalen Wan-
den oder nahe diesem Bereich angeordnet ist. Der
Abstand der Trennfuge von der durch die vertikalen
Winde definierten Freistellung muB hiebei naturge-
miB so gering gewdhit werden, daB die axiale
Kompression der reibungsmindernden Gleitteile
aus Kunststoff beim Eintreiben mit einem entspre-
chenden Werkzeug, beispielsweise einem Hammer
ausreicht, um den jeweils als zweiten Teil eingetrie-
benen Teil nach dem Durchtritt durch die Freistel-
lung soweit wiederum elastisch zu expandieren,
daB seine Stirnfliche in einen Bereich eintaucht, in
welchem dieser zweite Gleitteil bereits wieder von
einwértsspringenden Wénden Ubergriffen wird. Auf
diese Weise wird ein besonders hohes MaB an
Sicherheit bei der Verriegelung erzielt.

Um im Betrieb unvermeidliche Verunreinigun-
gen abfiihren zu kdnnen und damit einem vorzeiti-
gen VerschieiB der Gleitelemente entgegenzuwir-
ken, ist die Ausbildung mit Vorteil so getroffen, daB
die Gleitteile an ihrer Oberflache Rillen aufweisen,
welche sich in Langsrichtung der Ausnehmung er-
strecken oder mit der Langsrichtung einen spitzen
Winkel einschlieBen. Die Ausbildung dieser Rillen
unter spitzem Winkel zur Ldngsrichtung der Aus-
nehmung fiihrt hiebei zu einem seitlichen Abstrei-
fen von gegebenenfalls aufliegenden Schmutzparti-
keln, so daB die gleitfihige reibungsmindernde
Oberfliche auch im Falle starker Verschmutzung
nur gering abrasiv beansprucht wird. Dieser Vorteil
ergibt sich insbesondere dann, wenn die Ladngsach-
se der Ausnehmungen in Verschiebetichtung des
verschieblichen Weichenbauteiles orientiert ist, wo-
bei in diesen Filien, insbesondere dadurch, daB
die Trennfuge im wesentlichen quer und in vorteil-
hafter Weise im wesentlichen orthogonal auf die
Lingsachse der Ausnehmung verlduft, gegebenen-
falls in die Gleitelemente eingebrachte Verschiebe-
krifte wirksam im Bereich der Trennfuge abge-
stiitzt werden kGnnen, ohne daB dies zu einem
Aufsteigen der Gleitteile flihrt.

Ein besonders hohes MaB an Minderung der
Reibung bei gleichzeitig geringstem VerschleiB,
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1aBt sich dadurch erzielen, daB in jedem Gleitstuhl
bzw. jeder Gleitplatte oder Rippenplatte zwei zuein-
ander parallel angeordnete Ausnehmungen vorge-
sehen sind.

Insbesondere beim Einsatz einer inneren Bak-
kenschienenverspannung muf auf geringe Bauhs-
hen geachtet werden. Bei einer derartigen Festle-
gung von Schienen oder Weichenteilen werden
diese im allgemeinen unter Verwendung von Quer-
keilen liber Blattfederelemente verspannt, wobei fiir
die Querkeile die Gleitstlihle entsprechende Aus-
nehmungen aufweisen. Falls fiir die Aufnahme der
Cleitteile in den die Gleitteile Ubergreifenden Aus-
nehmungen eine dickere Ausbildung der Gleitstuhl-
platten zur sicheren Festlegung der Keile erforder-
lich wird, so ist fiir eine Kompensation dieser Bau-
hdhenzunahme die Ausbildung mit Vorteil so ge-
troffen, daB zur Verringerung der Bauh&he fiir den
Einsatz von durch Querkeile spannbaren Blattfeder-
elementen fiir die Festlegung von Schienen oder
Weichenteilen die Rippenplatie oder Unterlagsplat-
te unterhalb des Gleitstuhles auf geringere Platten-
stirke abgesetzt ausgebildet ist. Insgesamt kann
dadurch eine Verringerung der gesamten Bauh&he
trotz der geringfiligig vorragenden Gleitteile gegen-
{iber bekannten Ausbildungen erzielt werden.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand von in
der Zeichnung schematisch dargesteliten Ausfiih-
rungsbeispielen erldutert, an Hand weicher auch
weitere Vorteile der erfindungsgemifen Ausbil-
dung verdeutlicht werden. In dieser zeigen Fig.1
einen Schnitt durch eine erste Ausflihrungsform
einer erfindungsgeméBen Rippenplatte mit einem
Gleitstuhl mit reibungsmindernden Gleitieilen; Fig.2
eine Draufsicht in Richtung des Pfeiles Il der Fig.1
auf die Ausbildung gemB Fig.1, wobei Fig.1 einen
Schnitt nach der Linie I- der Fig.2 darstellt; Fig.3 in
vergréBertem MaBstab einen teilweisen Schnitt
nach der Linie lll-lll der Fig.2 durch die Gleitteile;
Fig.4 einen zu Fig.1 dhnlichen Schnitt durch eine
abgewandelte Ausfiihrungsform; Fig.5 eine Ansicht
in Richtung des Pfeiles V auf die Ausbildung ge-
m&B Fig.4, wobei Fig.4 einen Schnitt nach der Linie
IV-IV der Fig.5 darstellt; Fig.6 einen Schnitt durch
eine abgewandelte AusfUhrungsform einer erfin-
dungsgemiBen Gleitplatte; Fig.7 eine Ansicht in
Richtung des Pfeiles Vil auf die Ausbildung gemas
Fig.6, wobei Fig.6 einen Schnitt nach der Linie Vi-
VI der Fig.7 darstellt; Fig.8 einen Schnitt durch eine
abgewandelte Ausfiihrungsform einer erfindungsge-
maBen Gleitplatte; und Fig.9 eine Ansicht in Rich-
tung des Pfeiles IX auf die Ausbildung gemap
Fig.8, wobei Fig.8 einen Schnitt nach der Linie VIlI-
Vill der Fig.9 darstellt.

Bei der Ausbildung gem3p Fig.1 bis 3 ist auf
einer Rippenplaite 1 ein Gleitstuhl 2 festgelegt,
wobei in zwei langgestreckten Ausnehmungen 3
des Gleitstuhles zwei wartungsfreie und selbst-
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schmierende Gleitteile 4 und 5 aus Kunststoff an-
geordnet sind. Die Ausnehmungen 3 weisen dabei
Uber einen begrenzten Bereich eine Freistellung 6
mit im wesentlichen vertikalen Winden auf, wih-
rend Uiber den verbleibenden Umfang die Ausneh-
mungen 3 einwirtsspringende Winde 7 aufweisen,
welche die Seitenflachen 8 der Gleitteile 4 und 5
{iber den Uberwiegenden Teil des Umfanges iiber-
greifen. Die Gleitteile 4, 5 weisen dabei im wesent-
lichen trapezfSrmigen Querschnitt auf, wie dies am
deutlichsten aus Fig.3 ersichtlich ist, wobei der
Winkel zwischen der Basis, d.h. der auf dem Grund
der Ausnehmung 3 aufliegenden Grundfliche der
Gleitteile und den einwirtsspringenden Schenkeln,
welche die Seitenflichen ausbilden, im wesentli-
chen den nach oben einwirtsspringenden Winden
7 der Ausnehmungen 3 entspricht. Dieser Winkel
ist in Fig.3 mit a« bezeichnet und liegt fiir ein
einfaches Eintreiben der Gleitieile bei Sicherstel-
lung einer sicheren Verankerung derselben in den
Ausnehmungen 3 bei ungefihr 60° .

Die wartungsfreien selbstschmierenden Gleit-
teile 4, 5 aus Kunststoff sind bei der gezeigten
Ausfiihrung unterschiedlich lang, wobei die Linge
der einzelnen Gleitteile 4, 5 unter Beriicksichtigung
der Position der Freistellung 6 derart gewahlt wird,
daB beide Gleitteile 4 und 5 nach dem Eintreiben
und der Verankerung in den Ausnehmungen 3 in
ihrer Position ohne zusétzliche Befestigungsele-
mente gehalten werden. Zu diesem Zweck liegt die
im wesentlichen quer zur mit 9 bezeichneten
Léngsrichtung der Ausnehmungen 3 verlaufende
Trennfuge 10 zwischen den einzelnen Gleitteilen 4
und 5 unmittelbar benachbart dem mit 11 bezeich-
neten Ende der Freistellung 6 mit den im wesentli-
chen vertikal verlaufenden Wénden. Beim Einbau
wird dabei der jeweils kiirzere und mit 5 bezeich-
nete Gleitteil zuerst in die Ausnehmungen einge-
legt, worauf der ldngere Gleitieil 4 lber die Frei-
stellung 6 eingeschoben wird und eine geringe
axiale Kompressibilitdt aufweist, welche beim Ein-
treiben ein Einfligen des der Trennfuge 10 zuge-
wandten Endes 12 der ldngeren Gileitteile im Be-
reich der Freistellung 6 erlaubt und nach einer
entsprechenden Expansion in der eingelegten Stel-
lung dieses Ende 12 zum verhindern eines Aufstei-
gens {iber einen kurzen Bereich nahe dem Ende
11 der Freistellung 6 der Endbereich 12 der Gleit-
teile 5 Ubergriffen wird.

Die Gleitteile 4 bzw. 5 Uberragen im eingebau-
ten Zustand die Oberfldche 13 des Gleitstuhles um
ein geringes MaB, welches in Fig.1 und 3 mit h
bezeichnet ist. Weiters sind in der Oberfliche der
Gleitteile Rillen bzw. Nuten 14 vorgesehen, welche
bei der gezeigten Ausfiihrung unter einem spitzen
Winkel relfativ zur LAngsachse 9 der Gleitteile 4, 5
bzw. der Ausnehmung 3 verlaufen und welche zum
Abtransport von Schmutzpartikeln von der Oberfl-
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che 15 der Gleitteile 4 und 5 dienen. Derart wird
die Oberfldche vor abrasiven Einflissen geschiitzt.

Bei der Ausbildung gem&s den Fig.4 und 5 ist
an einer Rippenplatte 1 wiederum ein Gleitstuhl 2
festgelegt, wobei in langgesireckten Ausnehmun-
gen 3 des Gleitstuhles wiederum Gleitteile 4 und 5
aus Kunststoff aufgenommen sind. Die Gleitieile
werden wiederum {iber den {iberwiegenden Be-
reich ihres Umfanges von einwirtsspringenden Sei-
tenkanten bzw. -rindern der Ausnehmungen 3 ge-
halten, wie dies vergrBert in Fig.3 dargestellt ist.
Fir eine besonders niedrige Bauh&he ist bei der
Ausbildung gemaB den Fig.4 und 5 in der Grund-
platte 16 der Rippenplatte ein abgesenkier Bereich
17 vorgesehen, wodurch insgesamt eine geringe
BauhBhe erzielt wird, wodurch insbesondere die
Anwendung einer inneren Backenschienenverspan-
nung unter Verwendung extrem niedriger Gleitstlih-
le ermdglicht wird. Durch den abgesetzten Bereich
17 wird dabei eine gegebenenfalls erforderliche
Verstidrkung der Dicke der Deckplatte des Gleit-
stuhles zur sicheren Aufnahme der Gleitteile 4, 5
als auch des Querkeiles 20 zur Festlegung zumin-
dest kompensiert.

Durch die direkie Anordnung der Gleitteile 4, 5
in Ausnehmungen 3 des Gleitstuhies und die Si-
cherung der Gleitteile durch ein Ubergreifen bzw.
Hintergreifen der Gleitteile durch einwirtsspringen-
de Wandbereiche bzw. Profilierungen ergibt sich
ingesamt eine sehr niedrige Bauh&he, wodurch,
wie bereits oben erwéhnt, eine innenseitige elasti-
sche Befestigung der Backenschiene ermdglicht
wird, wobei in den Fig.1 bis 3 bzw. in Fig.4 und 5
zwei unterschiedliche M©églichkeiten dargestellt
sind.

In den Fig.6 und 7 ist mit 18 eine Gleitplaite
bezeichnet, wobei in wiederum langgestreckt aus-
gebildeten Ausnehmungen 3 Gleitteile 4 und 5
durch einwértsspringende Seitenwinde der Aus-
nehmungen gehalten sind. Die Gleitplatte 18 ist
dabei mit Rippen 19 ausgebildet, wobei in Zhnii-
cher Art und Weise jedoch auch Gleitplatten ohne
derartige Anschidge Verwendung finden kdnnen.

In Fig.8 und 9 ist eine abgewandelte Ausiiih-
rungsform einer Gleitplatte 18 dargestellt, welche
insbesondere fiir Herzstlickkonstruktionen mit be-
weglichen Bauteilen Verwendung finden kann. Da-
bei kann es sich um Herzstiicke mit beweglichen
Fltigelschienen, oder um Herzstiicke mit einer be-
weglichen Spitze handeln, wobei die beweglichen
Teile mit oder ohne Verwendung eines Gleitstuhles
auf den Gleitteilen 4 und 5 aufliegen.

Die Ausbildung der Seitenflichen der einen im
wesentlichen trapezfSrmigen Querschnitt aufwei-
senden Gleitteile 4 bzw. 5 sowie der einwértssprin-
genden Seitenwinde 7 der Ausnehmungen 3 ist
bei allen dargestellten Ausfiihrungen im wesentli-
chen analog zu der in Fig.3 dargesteliten Ausbil-
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dung getroffen. Zum Entfernen der Gleiiteile 4 und
5 aus den Ausnehmungen 3 wird in der Trennfuge
10 ein geeignetes Werkzeug angeseizt und zuerst
der sich Uber die Freistellung 6 erstreckende Gleit-
teil ausgehebelt und darauf abgezogen, worauf der
zweite Gleitteil 5 in einfacher Weise ebenfalls aus
der Ausnehmung entfernt werden kann. Es ergibt
sich somit die M&glichkeit, mit einfachsten Werk-
zeugen rasch einen Wechsel der Gleitteile vorneh-
men zu k8nnen, da zum Einireiben derselben bei-
spielsweise mit einem Hammer das Auslangen ge-
funden werden kann.

Besonders gute Gleiteigenschaften ergeben
sich dabei durch die Anordnung von jeweils zwei
zueinander parallel angeordneten Ausnehmungen
in einer Rippenplatte oder einem Gleitstuhl bzw.
einer Gleitplatie, wobei im allgemeinen die Ldngs-
achse der langgestreckt ausgebildeten Ausneh-
mungen 3 sich in Verschieberichiung des ver-
schieblichen Weichenbauteiles bzw. Kreuzungstei-
les erstreckt.

Die in den Figuren dargestelite trapezférmige
Querschnittsform der Gleitteile sowie die in ent-
sprechendem Winkel einwirtsspringenden Seiten-
widnde der Ausnehmungen 3 stellen dabei eine
sehr einfache und fir das Einlegen bzw. Ausziehen
der Gleitteile besonders giinstige Querschnittsform
dar. Prinzipiell kdnnen jedoch auch andere Ausbil-
dungen der Seitenwénde der Ausnehmungen und
damit der Seitenflichen der Gleitteile vorgesehen
werden, welche ein sicheres Verankern der Gleitiei-
le in den Ausnehmungen Uber geeignete Profilie-
rungen ermdglichen.

Durch die geringe HShe der Ausnehmungen 3
und die direkte Einlage der Gleitteile 4 und 5
lassen sich derart praktisch ohne VergréBerung der
gesamtien Bauh8he derartige Gleitteile in sdmitii-
chen herk8mmilichen Rippenplatten mit Gleitstlh-
len oder in Gleitplatien oder Gleitblechen vorsehen.

Anspriiche

1. Gleitstuhl (2), Gleitplatte (18) bzw. Rippen-
platte (1) flr Schienenweichen oder -kreuzungen
mit reibungsmindernden Gleitteilen (4,5) aus Kunst-
stoff, welche in Ausnehmungen (3) des Gleitstuhles
bzw. der Platten |8sbar fesigelegt sind, dadurch
gekennzeichnet, daB in jeder Ausnehmung (3) we-
nigstens zwei Gleitteile (4,5) aufgenommen sind,
deren Seitenflichen am {berwiegenden Teil des
Umfanges der Gleitieile (4,5) von einwértsspringen-
den Winden bzw. Profilierungen (7) des Randes
der Ausnehmung (3) Ubergriffen bzw. hintergriffen
sind.

2. Gleitstuhl, Gleitplatte bzw. Rippenpiatte nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Aus-
nehmungen (3) langgestreckt ausgebildet sind und
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daB die Trennfuge (10) der in die Ausnehmung (3)
eingelegten Gleitteile (4,5) quer zur l3ngeren Achse
der Ausnehmung (3) angeordnet ist.

3. Gleitstuhl, Gleifplatte bzw. Rippenplatte nach
Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf
die Ausnehmung (3) einen Bereich (6) mit im we-
sentlichen vertikalen Wanden aufweist, dessen lich-
te Weite der gréBten Breite der Gleitteile (4,5) quer
zur Einschieberichtung der Gleitteile (4,5) ent-
spricht.

4. Gleitstuhl, Gleitplatte bzw. Rippenplatie nach
Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
daB die Gleitteile (4,5) im wesentlichen trapezf&rmi-
gen Querschnitt aufweisen und daB der Basiswinkel
(«) der Trapezschenkel dem zugeh&rigen Basiswin-
kel der schrdg verlaufenden und nach oben ein-
wértsspringenden Winde (7) der Ausnehmung (3)
entspricht.

5. Gleitstuhl, Gleitplatte bzw. Rippenplatte nach
einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Trennfuge (10) der Gleitteile (4,5)
in einer Ausnehmung (3) innerhalb des Bereiches
(6) der Ausnehmung (3) mit im wesentlichen verti-
kalen Wanden oder nahe diesem Bereich (6) ange-
ordnet ist.

6. Gleitstuhi, Gleitplatte bzw. Rippenplatie nach
einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gleitteile (4,5) an ihrer Oberfldche
Rillen (15) aufweisen, welche sich in Lingsrichtung
der Ausnehmung (3) erstrecken oder mit der
Langsrichtung einen spitzen Winkel einschliefen.

7. Gleitstuhl, Gieitplatte bzw. Rippenplatte nach
einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Langsachse (9) der Ausnehmun-
gen (3) in Verschieberichtung des verschieblichen
Weichenbauteiles orientiert ist.

8. Gleitstuhl, Gleitplatte bzw. Rippenplatie nach
einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB in jedem Gleitstuhl (2) bzw. jeder
Gleitplatte (18) oder Rippenplatie (1) zwei zueinan-
der parallel angeordnete Ausnehmungen (3) vorge-
sehen sind.

9. Gleitstuhl, Gleitplatte bzw. Rippenplatie nach
einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zur Verringerung der BauhGhe fiir
den Einsatz von durch Querkeile spannbaren Blati-
federelementen fiir die Festlegung von Schienen
oder Weichenteilen die Rippenplatte (1) oder Un-
terlagspiatte (16) unterhalb des Gileitstuhles (2) auf
geringere Plattenstirke abgesetzt ausgebildet ist.
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