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@ Transportvorrichtung zum Bereitstelien von leeren Spuienhiilsen an Spinnstellen und zum
Abtransportieren von volien Spinnspulen von Spinnstellen einer doppelseitigen Spinnmaschine,
insbesondere einer Ringspinnmachine.

@ Bei einer Transportvorrichtung zum Bereitstellen
von leeren Spulenhiiisen an Spinnstelien und zum
Abtransportieren von vollen Spinnspulen von Spinn-
stellen einer doppelseitigen Spinnmaschine, wird ein
endloses, angetriebenes Band (4) vorgesehen, das
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Transportvorrichtung zum Bereitstellen von leeren Spulenhiilsen an Spinnstellen und zum Abtranspor-
tieren von vollen Spinnspulen von Spinnstellen einer doppelseitigen Spinnmaschine, insbesondere
einer Ringspinnmaschine

Die Erfindung betrifft eine Transporivorrichtung
nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Bei einer aus der DE-OS 37 12 027 bekannten
Transportvorrichtung der eingangs genannien Art
ist an den L3ngsseiten der Spinnmaschine unter-
halb der Spinnstellen eine Flhrungsvorrichtung
vorgesehen, in der mit Zapfen zum Aufstecken von
Spulenhiilsen oder Spinnspulen versehene Teller
gleitbeweglich geflihrt sind. Die Flhrungsvorrich-
tung ist in einer U-fdrmigen Bahn um die Spinn-
stellen der Spinnmaschine geflihrt. In der Fih-
rungsvorrichtung sind Tragschienen angeordnet,
die zu einer hin- und hergehenden Bewegung an-
getrieben sind. Eine Mitnahme der Teller mittels
der Tragschienen erfolgt nur in einer Richtung, da
die Bewegung der Teller in die andere Richiung
durch selbstiéitig eingreifende Sperrelemente blok-
kiert ist.

Bei einer dlteren, nicht vorverdffentlichten deut-
schen Patentanmeldung (P 38 12 342.8) enthilt die
Transportvorrichtung ein um den Bereich der
Spinnstellen einer Ringspinnmaschine herumge-
fihrtes, hochkant stehendes, endloses Band, das
mit Mitnehmern flir Teller versehen ist.Die Mitneh-
mer sind so dem Spindelabstand angepaBt, daB sie
die Teller beim Spulenwechsel in einer korrekien
Position anordnen. Im Bereich der Maschinenend-
gestelle der Ringspinnmaschine sind Umlenkrolien
flr das Band angeordnet. Bei dieser Vorrichtung
sind ferner im Bereich wenigstens eines Endes der
Ringspinnmaschine  Einrichtungen zum  Ein-
und/oder Ausschleusen der Teller vorgesehen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Transporvorrichtung der eingangs genannten Art so
auszubilden, daB eine exakie Fiihrung des Trans-
poribandes gew&hrleistet ist.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB ein
endloses, angetriebenes Band vorgesehen ist, das
hochkant stehend um den Bereich der Spinnstellen
herumgeflhrt ist, das mit Mitnehmerelementen ver-
sehen ist und an dem in regelm&Bigen Abstinden
Flihrungselemente angebracht sind, die in einer
horizontalen und vertikalen Abstlitzkrdfte aufneh-
menden Fihrungsbahn geflihrt sind, die um den
Bereich der Spinnstellen herumgelegt ist.

Der wesentliche Vorteil der neuen Transpori-
vorrichtung ist darin zu sehen, daB die FUhrungs-
elemente einerseits eine exakte Filihrung ermdgli-
chen und andererseits eine vorzeitige Abnlitzung
und einen VerschleiB des Bandes verhindern. Das
Band selbst hat keinen Kontakt mit der um den
Bereich der Spinnstellen herumgelegten Flihrungs-
bahn. Die Flihrungselemente ermdglichen eine ge-
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naue Positionierung des Bandes und somit auch
eine genaue Positionierung der am Band angeord-
neten Mitnehmerelemente fiir die zu transportieren-
den Teller. Hierdurch wird beim Spulenwechsel die
Betriebssicherheit der Spulenwechseleinrichtung
erh&ht.

Bei einer vorteilhaften Ausgestaliung der Erfin-
dung ist vorgesehen, daf die FUhrungsbahn in
Ecken der Spinnmaschine unterbrochen und durch
Umilenkréder ersetzt ist, die zahnradartig gestaltet
sind und Aufnahmen zur formschliissigen Aufnah-
me der Flhrungselemente des Bandes aufweisen.
In den Eckbereichen der Spinnmaschine erfolgt
somit die Flhrung der Flhrungselemente nicht
durch die Flhrungsbahn, sondern durch die Um-
lenkrdder. Es kann vorteilhaft vorgesehen sein, daB
die an den Umlenkréddern angebrachien Aufnahmen
die Flhrungselemente des Bandes derart aufneh-
men, daB das Band exakt an den Z3hnen der
Umlenkréder anliegt.

Bei einer vorteilhaften Weiterbildung ist vorge-
sehen, daB die Fiihrungselemente jeweils mit einer
Anlagefliche an dem Band anliegen, die eine im
wesentlichen dem Umlenkradius der Umlenkridder
entsprechende Kriimmung aufweist.Hierdurch k&n-
nen Knickungen des Bandes im Bereich der Um-
lenkstellen vermieden werden.

Bei einer vorteilhaften Ausfiihrungsform sind
die Fihrungselemente als GieitkOrper ausgebildet.
Die Gleitkdrper sind gleitbeweglich in einer den
Gleitkdrpern angepaBten Fuhrungsbahn geflhri.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird
vorgesehen, daB das Band beidseitig mit paarweise
gegeniiberliegend angeordneten Flhrungselemen-
ten versehen ist, die in einer rinnenfdrmigen, nach
oben offenen Fiihrungsbahn gefiihrt sind. Ein der-
artig gefihries Band kann besonders exakt gefiihrt
werden. Die nach oben offene Fihrungsbahn er-
leichtert die Montage und die Wartung der Trans-
portvorrichtung.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung dieser Ausfiih-
rungsform sieht vor, da8 die Fiihrungselemente mit
Flhrungsflichen versehen sind, mit denen sie von
oben auf horizontal verlaufenden Randern der rin-
nenfdrmigen Flhrungsbahn aufliegen.

Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung
wird vorgesehen, daB wenigstens jeweils eines der
beiden gegenliberliegend angeordneten Flhrungs-
elemente einteilig mit einem Mitnahmeelement
ausgefiihrt ist. Hierdurch ist die Herstellung und
Montage der Transporivorrichtung erleichtert.

Der Antrieb des Bandes kann bei einer Weiter-
bildung derart erfolgen, daB wenigstens einem der
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Umlenkrdder eine Antriebseinheit zugeordnet ist.
Die Kraftlibertragung von dem Umlenkrad auf das
Band erfolgt im wesentlichen Uber die Fiihrungs-
elements, die in die Aufnahmen des Umlenkrades
eingreifen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird
vorgesehen, daB am Band ein Spannglied angeord-
net ist, dessen Spannkraft sinstellbar ist.

Eine vorteilhafte Ausflihrungsform der Erfin-
dung ist in der Zeichnung dargestellt und wird
nachfolgend beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 in schematischer Darstellung eine
Draufsicht auf eine erfindungsgem&Be Vorrichtung,

Fig. 2 eine vergrdoBerte Darstellung der Ein-
zelheit | gem3as Fig. 1,

Fig. 3 eine vergréBerte Darstellung der Ein-
zelheit il der Fig. 1 und

Fig. 4 den Schnitt I&ngs der Linie IV-IV der
Fig. 3.

Fig. 1 zeigt in schematischer Darstellung eine
Ringspinnmaschine (1) mit Maschinenendgestelien
(2 und 3), bei der aui beiden Seiten eine Vielzahl
von jeweils in einer Reihe nebeneinander angeord-
neten Spinnstellen vorgesehen sind..Um den Be-
reich der Spinnstelien der Ringspinnmaschine (1)
ist ein endloses, hoch kant stehendes Band (4}
geflihrt, das im Bereich der Maschinenendgestelie
(2, 3) durch Umlenkrader (5, 6, 7, 8) umgelenkt
wird. Dem Band (4) ist im Bereich des Maschinen-
endgestelles (3) ein Spannglied (11) zugeordnet,
dessen Spannkraft einstellbar ist. Das Spannglied
(11) driickt das Band (4) in Richtung des Maschi-
nenendgestelles (3). Der Anirieb des Bandes (4)
erfoigt lber das Umlenkrad (8), das Uber einen
Keilriemen (9) von einer im Maschinenendgestell
(3) angeordneten Antriebseinheit (10} angetrieben
wird.

Uber in der Zeichnung nicht nher dargestelite
Ein- und Ausschleusvorrichtungen, die im Bereich
des Maschinenendgestelles (3) der Ringspinnma-
schine (1) angeordnet sind,werden der Transport-
vorrichtung Teller (12) zugeflhrt, die gemiB Fig. 4
einen schéibenfdrmigen, runden Grundk&rper (13)
besitzen, an dem unter Zwischenschaltung eines
Kragens (14) zentrisch ein Zapfen (15) zur Aufnah-
me von leeren Spulenhilisen oder voilen Spinnspu-
len angeordnet ist. Die Teller (12) dienen beim
Spulenwechsel als Transporielement fiir die leeren
Spulenhiilsen und fUr die vollen Spinnspulen. Beim
Spulenwechsel sind die Zapfen (15) nebeneinander
angeordneter Teller (12) in einem der Teilung der
Spinnstelien entsprechenden Abstand angeordnet.
Am Band (4) sind Mitnehmerelemente (16) befe-
stigt, die den Transport der Teller (12) Uberneh-
men. Jeweils ein Teller (12) wird von zwsei aufein-
anderfolgenden Mitnehmerelementen (16) gehalten.
Die Mitnehmerelemente (16) besitzen einen U-for-
migen, gabelartigen Querschnitt. Durch die horizon-
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tal gerichteten U-Schenkel wird eine Aufnahmedfi-
nung begrenzt, in die gemaB Fig.3 der Randbe-
reich von zwei aufeinanderfolgenden Tellern (12}
eingreift.

An den Mitnehmern (16) sind Zapfen (16a) zur
Aufnahme von Spulenhiilsen angeordnet. In der
Transportstellung der Teller (12) gem#B Fig.3 sind
die Zapfen (15) der Teller (12) und die Zapfen
(16a) der Mitnehmer (16) hthenglsich und in einer
gemeinsamen Ebene angeordnet. Die Zapfen (16a)
nebeneinander angeordneter Mithehmer (18) sind
im Spindelabstand positioniert.

Die Mitnehmer (16) sind einteilig mit einem
Fuhrungselement (17) hergestelli,das gem&B Fig.4
einen rechteckigen Querschnitt und in etwa die
Hohe des Bandes (4) besitzt. Dem Fiihrungsele-
ment (17} liegt auf der anderen Seite des Bandes
(4) ein weiteres Fuhrungselement (18) gegeniiber,
das querschnittsgleich mit dem Flihrungselement
(17) ausgebildet ist. Die Befestigung der Flihrungs-
elemente (17, 18) am Band (4) kann liber eine
gemeinsame Befestigungseinrichiung, insbesonde-
re eine Schraube, erfolgen, die in der Zeichnung
nicht dargestelit ist.

Die FUhrungselemente (17, 18), die aus Kunst-
stoff hergestellt sind, sind gleitbeweglich in einer
Fihrungsbahn (19) gehalten, die im Bereich des
Bandes (4) einen U- f6rmigen, nach oben offenen
Querschnitt besitzt. Das Band (4) ist im wesentli-
chen mittig in der Flihrungsbahn (19) gehalten.

Die am Band (4) befestigten Mitnehmer (16)
liegen gem3s Fig. 4 im Bereich der Flihrungsbahn
(19} auf deren horizontal verlaufenden Rindern (26
und 27) auf. Die Fihrungsbahn (19) hat in ihrem
unteren Bereich einen U-fdrmigen Querschnitt und
ist nach oben offen. Eine derartige Fiihrungsbahn
ist als ein gekantetes Blechprofil aber auch als
StrangprefBprofil einfach herstellbar.

Die Flihrungsslemente (17 und 18) verhindern
einen direkten Kontakt zwischen dem vorzugsweise
aus Bandstahl hergestellten Band (4) und der Fiih-
rungsbahn (19). An der Filibrungsbahn (19) ist eine
Leitschiene (20) vorgesehen, an deren Fihrungs-
kante (21) der Kragen (14) der Telier (12) anliegt.

Anhand von Fig. 2 soll die Ausbildung der
Transportvorrichtung im Bereich des Umlenkrades
(5) beschrieben werden. im Bereich der Umlenkra-
der (5 und 6) liegen die Mitnehmer (16) gleitbe-
weglich auf einem Leitblech (28) auf. Das Leitblech
(28) ist an der Fiihrungsbahn (19) befestigt. Das
Filhrungselement (18) hat keinen Kontakt mit dem
Leitblech (28). Im Bereich der Umienkrd der (5, 6)
ist die Flihrungsbahn (19), die nur im Bereich der
Langsseiten der Ringspinnmaschine (1) und zwi-
schen den Umlenkrddern (5, 6) angeordnet ist,
unterbrochen. Im Bereich der Umlenkstellen wird
die Flihrung des Bandes (4) von den Umienkrddemn
(5,6,7,8) Ubermnommen. Das zahnradfrmig ausge-
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bildete Umlenkrad (5) besitzt Aufnahmen (22) zur
formschlilssigen Aufnahme der Flhrungselemente
(17), die einteilig mit den Mitnehmern (12) ausge-
bildet sind. Die Tiefe der Aufnahmen (22) am Um-
lenkrad (5) ist so ausgefithrt, daB das Band (4) auf
der Umfangsfliche der Zdhne (23) des Umienkra-
des (5) aufliegt.Die einander gegeniiberliegenden
Fiihrungselemente (17, 18) besitzen jeweils eine
am Band (4) anliegende Anlagefliche (24, 25), die
eine im wesentlichen dem Umlenkradius entspre-
chende Kriimmung aufweist. Hierdurch werden
Knickungen des Bandes (4) im Bereich der Umlen-
krader (5,6,7,8) und im Bereich des Spanngliedes
(11) verhindert, das von der gegeniiberliegenden
Sejte an das Band (4) angreift.

Das mit der Aniriebseinheit (10) verbundene
Umlenkrad (8) ist ebenfalls zahnradf&rmig ausgebil-
det. Die am Band (4) befestigten Flihrungselemen-
te (17) greifen in die am Umlenkrad (8) ausgebilde-
ten Aufnahmen ein und dienen somit der Kraftiber-
tragung von dem Umlenkrad (8) auf das Band (4).

Anspriiche

1. Transportvorrichtung zum Bereitstellen von
leeren Spulenhiilsen an Spinnstellen und zum Ab-
transportieren von volien Spinnspulen von Spinn-
stellen einer doppelseitigen Spinnereimaschine,
insbesondere einer Ringspinnmaschine, dadurch
gekennzeichnet, daB ein endioses, angetriebenes
Band (4) vorgesehen ist, das hochkant stehend um
den Bereich der Spinnstellen herumgefiihrt ist, das
mit Mitnehmerelementen {16) versehen ist und an
dem in regelméfigen Abst&nden Flhrungselemen-
te (17, 18) angebracht sind, die in einer horizontale
und vertikale Abstltzkrifte aufnehmenden Fih-
rungsbahn (19) geflihrt sind, die um den Bereich
der Spinnstelien herumgelegt ist.

2. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB die Flihrungsbahn (19)
in Ecken der Spinnmaschine (1) unterbrochen und
durch Umlenkrdder (5, 6, 7, 8) erseizt ist, die
zahnradartig gestaltet sind und Aufnahmen (22) zur
formschlissigen Aufnahme der Filihrungselemente
(17) des Bandes aufweisen.

3. Transportvorrichtung nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Flhrungsele-
mente (17, 18) jeweils mit einer Anlagefidche (24,
25) an dem Band (4) anliegen, die eine im wesent-
lichen dem Umlenkradius der Umlenkréder (5,6,7,8)
entsprechende Kriimmung aufweist.

4. Transportvorrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf die
Fihrungselemente (17, 18) als Gleitk&rper ausge-
bildet sind.

5. Transporivorrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das
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Band (4) beidseitig mit paarweise gegeniberlie-
gend angeordneten Flhrungselementen (17, 18)
versehen ist, die in einer rinnenfSrmigen, nach
oben offenen Flhrungsbahn (19) geilihrt sind.

6. Transportvorrichtung nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, daR die Flhrungselemente
(17, 18) mit Flhrungsflachen versehen sind, mit
dem sie von oben auf horizontal vertauienden Rén-
dern (26, 27) der rinnenfdrmigen Flhrungsbahn
(19) aufliegen.

7. Transportvorrichtung nach einem der An-
spriche 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB
jeweils eines der beiden gegenliberliegend ange-
brachten Flhrungselemente (17, 18) einteilig mit
sinem Mitnahmeelement (16) ausgeflhrt ist.

8. Transportvorrichtung nach einem der An-
spriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dal we-
nigstens einem der Umlenkréder (5, 6, 7, 8) eine
Antriebseinheit (10) zugeordnet ist.

9. Transportvorrichtung nach einem der An-
spriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB dem
Band (4) ein Spannglied (11) zugeordnet ist, des-
sen Spannkraft einstellbar ist.
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