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@ Vorrichtung zum Einfiihren eines eine Druckwalze tragenden Einschubwagens in eine
Druckmaschine.

&) Zum Einfiihren einer Druckwalze in eine Druck- ' F16.3
maschine ist ein Einschubwagen vorgesehen. Um :
den Einschubwagen zum Einflthren der Druckwalze’
in das Druckmaschinengestell hineinfahren und zur
Entnahme der Druckwalze wieder aus diesem Her-
ausfahren zu kdnnen, ohne daB zu Beschidigungen
flihrende Kollisionen des Einschubwagens oder der
Druckwalze mit Teilen der Druckmaschine zu be-
furchten sind, ist der Einschubwagen mit zwei Leit-
e\ Steinen oder mit zwei um vertikale Achsen drehbar
< gelagerten Fiihrungsrollen (13) versehen, die in eine

Langsnut einer Flhrungsschiene (11) einschiebbar
msind. Die FUhrungsschiene (11) ist zwischen einer
¢® ausgeschwenkten Einschubstellung flir den Ein-

schubwagen (15) und einer eingeschwenktien Stel-
¢ lung verschwenkbar, in der die Wellenzapfen der
F Druckwalze in Ausnehmungen der Seitenteile (1) des

- o= Druckmaschinengestells greifen, in denen diese mit
Zapfenlagern verbindbar sind
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Vorrichtung zum Einfithren eines eine Druckwalze tragenden Einschubwagéns in eine Druckmaschine

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Ein-
fiihren eines eine Druckwalze tragenden Einschub-
wagens in eine Druckmaschine.

Einschubwagen dieser Art werden {blicherwei-
se verwendet, um Druckwalzen derart zwischen die
Seitengestelle einer Druckmaschine einzufiihren,
daB die Wellenzapfen in Langlécher oder Ausspa-
rungen der Seitengestelle greifen, in denen diese
dann mit den Zapfenlagern verbindbar sind. In ent-
sprechender Weise dienen die Einschubwagen zur
Entnahme von Druckwalzen aus einer Druckma-
schine nach dem L&sen von deren Wellenzapfen
von den Zapfenlagern, wie dies beispielsweise bei
einem Wechsel von Druckwalzen erforderlich ist.
Die Handhabung der Einschubwagen mit aufgeleg-
ter Druckwalze zu deren Einfthren oder deren Aus-
tragen erfordert ein grofes Geschick des Bedie-
nungspersonals, das Kollisionen des Einschubwa-
gens und der Wellenzapfen der Druckwalze mit
den Seitengestellen oder anderen Teilen der

Druckmaschine verhindern mufB, um Beschidigun- -

gen durch entsprechende StoBbeanspruchungen zu
verhindern. Die Praxis zeigt, daB trotz groBer Auf-
merksamkeit der Bedienungspersonen leichtere
und auch schwerere Kollisionen des Einschubwa-
gens und der Wellenzapfen der Druckwalze mit
Teilen der Druckmaschine nicht immer vermieden
werden kdnnen.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Vor-
richtung der eingangs angegebenen Art zu schaf-
fen, mit der sich ein eine Druckwalze tragender
Einschubwagen zum Einflihren der Druckwalze in
das Druckmaschinengestell hineinfahren und zu
deren Eninahme wieder herausfahren [88t, ohne
daB zu Besch&digungen flihrende Koilisionen des
Einschubwagens oder der Druckwalze mit Teilen
der Druckmaschine zu befiirchten sind.

Erfindungsgemap wird diese Aufgabe bei einer
Vorrichiung der gattungsgemé&Ben Art dadurch ge-
16st, daB der Einschubwagen mit zwei Gleitsteinen
oder mit zwei um vertikale Achsen drehbar gela-
gerten Flhrungsrollen versehen ist, die in eine
Langsnut einer Fihrungsschiene einschiebbar sind,
die zwischen einer ausgeschwenkten Einschubstel-
lung flir den Einschubwagen und einer einge-
schwenkten Stellung verschwenkbar ist, in der die
Wellenzapfen der Druckwalze in Ausnehmungen
der Seitenteile des Druckmaschinengestells grei-
fen, in denen diese mit den Zapfenlagern verbind-
bar sind. Die erfindungsgeméBe Vorrichtung verhin-
dert mit Sicherheit zu Beschiddigungen fiihrends
Kollisionen des Einschubwagens und der Druckwal-
ze mit Teilen der Druckmaschine. Die Bedienungs-
person braucht lediglich in der ausgeschwenkten
Stellung der Fiihrungsschiene die Gleitsteine oder

10

15

20

25

30

35

40

45

50

Fihrungsrollen in deren Lingsnut einzuschieben,
was ohne Kollisionsgefahr mdglich ist, weil sich
keine Maschinenteile im Bereich der ausge-
schwenkien Flhrungsschiene befinden. Wird nun
nach dem Einschieben der Gleitsieine oder Fiih-
rungsrollen des Einschubwagens in die Langsnut
der Fiihrungsschiene diese in die Druckmaschine
hineingeschwenkt, Ubernimmt diese die Filhrung
des Einschubwagens, so daB dieser zwangsweise
ohne Kollisionen mit Teilen der Bruckmaschine in
eine Lage geflhrt wird, in der sich die Wellenzap-
fen der Druckwalze in den Ausnehmungen der
Seitenteile des Druckmaschinengestells in der Wei-
se befinden, daB diese in bekannter und daher hier
nicht n&her beschriebener Weise mit den Zapfenia-
gern verbunden werden kdnnen. In entsprechender
Weise lassen sich kollisionsfrei Druckwalzen aus
der Druckmaschine herausfiihren. Der in der Fih-
rungsschiene gehalterte Einschubwagen kann wih-
rend des Druckbetriebes in seiner in die Druckma-
schine eingefahrenen Stellung verbleiben, so daB
er sich zum Zwecke der spiteren Eninahme der
Druckwalze bereits in der richtigen Stellung befin-
det.

ZweckmapBigerweise ist der Einschubwagen mit
an seinem Grundrahmen befestigten, dessen eine
Langsseite Uiberkragenden Hebeln versehen, die an
den unteren freien Enden von vertikalen Achszap-
fen die Gleitsteine oder Fiihrungsrollen tragen.

ZweckmiBigerweise ist der Einschubwagen mit
vier Rédern versehen, die in gabelf6rmigen, um
vertikale Achsen frei drehbaren Lagerbdcken gela-
gert sind, wobei die Drehachsen der Rader jeweils
einen Abstand von der vertikalen Achse aufweisen
(sogenannte Teewagenrdder).

Der Einschubwagen kann im Abstand vonein-
ander mit V-férmigen Bdcken zur Aufnahme der
Achszapfen einer Druckwalze versehen sein, von
denen jeweils eine Flanke zur Freigabe der Druck-
walze abklappbar ist. Weiterhin k&nnen die Aufnah-
men in ihrém relativen Abstand zueinander verstell-
bar sein.

In weiterer Ausgestaliung der Erfindung ist vor-
gesehen, daff der Einschubwagen und/oder das
Druckmaschinengestell mit um vertikale Achsen
drehbaren Rollen versehen ist, die begrenzende
Anschldge bilden. Beim Einschieben der Fithrungs-
rollen des Einschubwagens in die Lingsnut der
ausgeschwenkten Flhrungsschiene wird dann der
Einschubwagen so weit in der Lingsnnut vorge-
schoben, bis er mit seinen Rollen auf entsprechen-
de Gleitflichen eines Seitenteils trifit oder bis sich
an einem Seitenteil befindliche Fiihrungsrollen auf
Rahmenteilen des Einschubwagens abstiitzen.
Beim Einschwenken {ibernehmen diese Rollen zu-
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sétzlich eine Fiihrung und gewdhrleisten ein rei-
bungsarmes Einschieben.

Nach einer besonders vorteilhaften Ausgestal-
tung ist vorgesehen, daB die Fiihrungsschiene mit
dem Druckmaschinengestell durch zwei Lenker ge-
lenkig verbunden ist. Diese Lenker weisen vorzugs-
weise in der Weise unterschiedliche Léngen auf,
daB diese die Flhrungsschiene zwischen ihrer ein-
geschwenkten Stellung, in der diese rechtwinkelig
zu den Seitengestelien der Druckmaschine steht,
und ihrer winkeligen ausgeschwenkien Stellung
flhren, in der die Flhrungsrolien der Gieitsteine in
die Flihrungsnut einschiebbar sind.

In weiterer Ausgestaliung der Erfindung ist vor-
gesehen, daB ein Anirieb zum Verschwenken der
Fuhrungsschiene vorgesehen ist. Dieser Schwenk-
antrieb erieichtert das lagerichtige Einflihren und
Herausfahren weiterhin dadurch, daB die - Bedie-
nungspersonen den Einschubwagen lediglich in die
ausgeschwenkte  Flihrungsschiene  einschieben
missen. Die nachfolgende Einschwenkbewegung
kann sodann selbsttétig erfolgen, wobei die Bedie-
nungsperson lediglich darauf achten muB, daB wah-
rend des Verschwenkens der Flihrungsschiene der
Einschubwagen volisténdig in der L&ngsnut einge-
schoben bleibt. ZweckméBigerweise besteht der
Antrieb aus einer Druckmittel-Kolben-Zylinder-Ein-
heit, die einerseits in einem Lenker und anderer-
seits an dem Druckmaschinengestell angelenkt ist.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird
nachstehend anhand der Zeichnung n&her erldu-
tert. In dieser zeigt

Fig.1 eine Vorderansicht einer Druckmaschi-
ne in schematischer Darstellung mit Einschubwa-
gen,

Fig.2 einen Langsschnitt durch die Druckma-
schine sowie den Einschubwagen l&ngs der Linie
i-Il in Fig.1,

Fig.3 eine Draufsicht auf die Druckmaschine
mit Einschubwagen im ausgeschwenkten Zustand
der Fiihrungsschiene,

Fig.4 eine der Fig.1 entsprechende Darstel-
lung mit teilweise geschnittenem Einschﬁbwagen
und

Fig.5 einen Léngsschnitt durch die Druckma-
schine und den Einschuhwagen langs der Linie V-V
in Fig.4.

Die beiden Seitengestelle 1 einer Druckmaschi-
ne sind durch ein Hohlprofil 2 miteinander verbun-
den. Das Hohlprofil 2 trdgt an beiden Enden je
einen nach oben weisenden Tragarm 3, wobei die-
se zum Teil in die Seitengestelle 1 eingelassen
sind. In bekannter Weise sind die Seitengesielle 1
mit die Walzenzapfen 4 aufnehmenden Langlt-
chern versehen, wobei auch die Tragarme maularti-
ge Aufnahmeausnehmungen 6 aufweisen. Auf die
Ausbildung der Einrichtungen mittels denen die
Lagerzapfen 4 in den Langléchern 5 und den Aus-
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nehmungen 6 verriegelt werden, braucht nicht né-
her eingegangen zu werden, da dies bekannter
Stand der Technik ist.

Mit dem Hohlprofil 2 sind nach unten ragende
Halter 7 fest verbunden, die nach unien ragende
Zapfen 8 aufweisen. Auf die beiden Zapfen der
AuPeren beiden Halter 7 sind Hebel 9 aufgesetzt,
die an ihren den Zapfen 8 abgewandien Enden
gelenkig mit Konsolen 10 verbunden sind. Die bei-
den Konsolen 10 sind mit einer U-Schiene 11 fest
verschweift und iragen diese. Uber eine Kolben-
Zylinder-Einheit 12, die einerseits am mittleren Hal-
ter 7 und andererseits an einem der beiden Nebel
9 angreift, kann die U-Schiene aus der in Figur 3
mit vollen Linien dargestellten Lage in die mit
strichpunktierten Linien dargestellte Lage ver-
schwenkt werden. Die U-Schiene 11 nimmt zwei
Flhrungsrollen 13 auf, die Uber Arme 14 fest mit
dem Einschubwagen 15 verbunden sind. Dies be-
deutet, daB mit der Schwenkbewegung der Fiih-
rungsschiene 11 auch der Einschubwagen 15 zwi-
schen die beiden Seitengestelle 1 eingefahren
wird. Die Grundstellung der U-Schiene 11, aus der
heraus eine neue Druckwalze eingefahren werden
soll, ist in der Figur 3 mit vollen Linien dargestelit.
Beim Herantransport des Einschubwagens 15 mit
aufgelegter Druckwalze muf die Bedienungsperson
lediglich Sorge daftr tragen, daB die beiden Filh-
rungsrollen 13 in die U-Schiene 11 einfahren k&n-
nen. Danach mufB die Bedienungsperson lediglich
einen Druck in Pfeilrichtung A auf den Einschubwa-
gen 15 ausiiben, und zwar zumindest so lange, bis
sich dieser an der EinfUhrungsrolle 16 anlegt. Da-
nach wird die Kolbenzylindereinheit 12 betdtigt,
wodurch, wie schon vorher erwdhnt, die Schiene 11
aus ihrer mit vollen Linien dargestellten Lage in die
mit strichpunktierten Linien dargestellie Lage ver-
schwenkt wird. Mit dem Einschubwagen 15 verbun-
dene Abstandsrollen 17 sowie eine weitere mit
einem Seitengestell 1 verbundene Einflhrrolle 18
tragen Sorge daflir, daB w&hrend der Einschwenk-
bewegung Kollisionen des Einschubwagens mit
den Seitengestellen 1 vermieden werden. Wéhrend
des eigentlichen Einschwenkvorgangs braucht die
Bedienungsperson nur noch einen leichten Druck
in Pfeilrichtung A auf den Einschubwagen auszu-
tben.

In den Figuren 4 und 5 ist der in den Figuren
1-3 nur angedeutete Einschubwagen 15 deutlicher
dargestellt. Aus diesen Figuren ist zu erkennen,
daB der Einschubwagen 15 aus einem von R3dern
19 getragenen Grundrahmen 20 besteht, auf den
nach oben weisende Seitenwinde 21 fest aufge-
setzt sind. Die beiden Seitenwénde 21 sind mitein-
ander liber eine obere Traverse 22 und eine untere
Traverse 23 verbunden. Auf diesen Traversen sind
zwei gegensinander verstellbare Triger 24 und 25
in unterschied lichen Positionen zueinander fest-
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stellbar gefiihrt, die je sin Aufnahmeprisma 26 flir
die Walzenzapfen 4 aufweisen. Nach dem Einflih-
ren der Walzenzapfen 4 in die LanglScher 5 bzw.
die Aufnahmeausnehmungen 6 kdnnen die Teile 27
der Prismen 25 um die Achse 28 weggeklappt
werden, so daB der Einschubwagen 15 wieder her-
ausgefahren werden kann. Dieses Heraus fahren ist
nicht unbedingt erforderlich, da in bekannter Weise
die Walzenzapfen nach dem Einilihren in die Lang-
I8cher 5 und die Aufnahmeausnehmungen 6 durch
Verriegelelemente um einen geringen Betrag ange-
hoben werden und sie somit keine direkie Verbin-
dung mehr mit den Aufnahmeprismen 26 haben.

In den Figuren 4 und 5 ist angedeutet, daB die
Tréger 24 und 25 {iber eine in der Traverse 23
vorgesehene Schwalbenschwanzflihrung 29 gehal-
ten unhd Uber Schrauben 30 sowie in der Traverse
23 eingebrachte Bohrungen in unterschiedlichen
Steliungen verriegelt werden kdnnen.

Anspriiche

1. Vorrichtung zum Einfiihren eines eine Druck-
walze tragenden Einschubwagens in eine Druckma-
schine,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Einschubwagen mit zwei Gleitsteinen oder
mit zwei um vertikale Achsen drehbar gelagerten
Fihrungsrollen (13) versehen ist, die in eine Lings-
nut einer Flhrungsschiene (11) einschiebbar sind,
die zwischen einer ausgeschwenkten Einschubstel-
lung flir den Einschubwagen (15) und einer einge-
schwenkien Stellung verschwenkbar ist, in der die
Wellenzapfen (4) der Druckwalze in Ausnehmungen
{5) der Seitenteiie des Druckmaschinengestells
greifen, in denen diese mii Zapfenlagern verbind-
bar sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Einschubwagen (15) mit an
seinem Grundrahmen (20) befestigien, dessen eine
Langsseite liberkragenden Hebeln (14} versehen
ist, die an den unteren freien Enden von veriikalen
Achszapfen die Gleitsteine oder Fiihrungsrolien
(13) tragen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB der Einschubwagen
(15) mit vier Radern (19) versehen ist, die in gabel-
férmigen, um vertikale Achsen frei drehbaren La-
gerbdcken gelagert sind, und daf die Drehachsen
der Rider (19) jeweils einen Abstand von den
vertikalen Achsen auiweisen (sogenannte Teewa-
genrédder).

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, daB der Einschubwa-
gen (15) im Abstand voneinander mit zwei V-férmi-
gen Bocken 26,27 zur Aufnahme der Wellenzapfen
(4) einer Druckwalze versehen ist, von denen je-

70

15

20

25

30

35

40

45

50

55

weils eine Flanke (27) zur Freigabe der Druckwalze
abklappbar ist.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet daf die Aufnahmen
(28,27) in ihrem relativen Abstand zueinander ver-
stellbar sind.

6. Vorrichtung nach einem der Ansprliche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB der Einschubwa-
gen (15) und/oder das Druckmaschinengestell mit
um vertikale Achsen drehbaren Rolien (16,17,18)
versehen sind, die begrenzende Anschlége bilden.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daf die Fiihrungs-
schiene (11) mit dem Druckmaschinengestell
(1.2,7) durch zwei Lenker (9) gelenkig verbunden
ist.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet. daf die Lenker in der Weise unter-
schiedliche L&ngen aufweisen, daB diese die Fiih-
rungsschiene (11) zwischen ihrer eingeschwenkten
Stellung, in der diese rechtwinkelig zu den Seiten-
gestellen (1) der Druckmaschine stehi, und ihrer
winkeligen ausgeschwenkien Stellung fUhren, in
der die Fihrungsrollen (13) oder Gleitsteine in die
Flihrungsnut einschiebbar sind.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, daB# ein Antrieb zum
Verschwenken der Flhrungsschiene (11) vorgese-
hen ist.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Anirisb aus einer
Druckmittel-Kolben-Zylinder-Einheit  (12) besteht,
die einerseits an einem Lenker (9) und andererssits
an dem Druckmaschinengestell (7) angelenkt ist.
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