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@ Als Rotorpumpe ausgebildete Kraftstofforderpumpe.

®

2.1. Bekannte Kraftstoffpumpen sind als Mem-
branpumpen oder Kolbenpumpe ausgebildet. Ei-
nerseits ist bei diesen Pumpen bauartbedingt der
maximale Frderdruck begrenzt
(Membranpumpen), andererseits weisen beide
Pumpentypen einen stark pulsierenden Forder-
druck auf, da bei beiden Pumpen wahrend des
Saugtaktes der Férderdruck zusammenbricht.

2.2. Die erfindungsgem&B eingesetzte Kraftstofi-

Brderpumpe ermdglicht einen hohen F&rderdruck
bei geringen Druckschwankungen und kann platz-
sparend in axialer Verldngerung der Nockenwelle
an die Brennkraftmaschine angebaut und einfach
angetrieben werden. In alternativer Ausgestaltung
der Erfindung ist die Kraftstofférderpumpe als
Spannvorrichtung fiir einen Riemen- oder Ketten-
trieb vorgesehen. Das Antriebsrad der Kraftstofi-
Brderpumpe ist als Riemen- beziehungsweise
Kettenspannrolle ausgebildet.
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ALS ROTORPUMPE AUSGEBILDETE KRAFTSTOFFORDERPUMPE

Die Erfindung betrifft eine Kraftstofférderpumpe
flir Brennkraftmaschinen gemif Oberbegriff des
Patentanspruchs 1.

Bekannt ist, Krafistofiérderpumpen als Mem-
branpumpen auszulegen. Bei diesen Pumpen ist
der Kraftstoffdrderdruck wegen der Lebensdauer
der Membrane auf ca. 0,8 bar begrenzt. Zudem
schwankt der Kraftstofférderdruck sehr stark, da
bei jedem Saugiakt der Membranpumpen kein
Kraftstoff gefordert wird und somit der Druck auf
Null zusammenbricht. Bei weiterhin bekannten Kol-
benpumpen bricht ebenfalls beim Saugtakt der
Kraftstofférderdruck zusammen, so daB auch bei
diesen Pumpen der Krafistofférderdruck pulsiert.
Werden doppelt wirkende Kolbenpumpen verwen-
det, wird der Bauaufwand sehr groB. Membranpum-
pen und Kolbenpumpen werden im allgemeinen
liber Schlepphebel von Exzentern der Nockenwelle
angetriesben. Bei Nockenwellen mit mehr als zwei
Nocken pro Zylinder ist fiir diesen Exzenter zudem
kein Platz.

Der Erfindung lieft die Aufgabe zugrunde, eine
Kraftstoffforderpumpe bereitzustellen, die mit ei-
nem hohen mittleren Kraftstofférderdruck und ge-
ringen Druckschwankungen zuverldssig férdert und
gleichzeitig kostenglnstig herstellbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B dadurch
geldst, daB die Kraftstofférderpumpe als Rotorpum-
pe ausgebildet ist, die ein Innenzahnrad und ein
AuBenzahnrad aufweist. Mit derartigen Rotorpum-
pen werden problemios hohe Fd&rderdriicke er-
reicht, wobei die Druckschwankungen des gefdr-
derten Kraftstoffs gering sind. Zudem bauen solche
Rotorpumpen sehr kompakt und kdnnen preiswert
hergestellt werden.

In Weiterbildung der Erfindung ist die Rotor-
pumpe in axialer Verl&ngerung siner Nockenwelle
angeordnet und wird von der Nockenwelle angetrie-
ben. Durch die kompakte Bauform der Rotorpumpe
ergibt sich somit eine platzsparende Anordnung an
der Brennkraftmaschine, wobei zudem keine Pro-
bleme beim Antrieb der Rotorpumpe bei Brenn-
kraftmaschinen mit mehr als zwei Nocken pro Zy-
linder bestehen.

In Weiterbildung der Erfindung ist die Rotor-
pumpenwelle in einer mittigen Ausnehmung der
Nockenwelle und in einem in dem Rotorpumpenge-
hduse angeordneten Gleitlager gelagert. Diese
Ausbildung vereinfacht die Rotorpumpe, da nur ein
zusitzliches Lager benétigt wird, wihrend die Aus-
nehmung in der Nockenwelle einfach herstellbar
ist. Dabei erfolgt die drehfeste Verbindung der Ro-
torpumpenwelle mit der Nokkenwelie durch einen
an die Ausnehmung der Nockenwelle anschliefen-
den Mitnehmerschiitz, in den ein entsprechender
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Antriebssteg der Rotopumpenwelle eingreift. Alter-
nativ ist es erfindungsgeméB auch vorgesehen, die
Ausnehmung zumindest Uber einen Teilbereich ih-
rer axialen LAnge mit einem Keilprofil zu versehen,
das mit einem enisprechenden Keilprofil auf der
Rotorpumpenwelle zusammenwirkt. Selbstversténd-
lich ist es auch mdglich, die drehfeste Verbindung
mittels anderer geeigneter Einrichtungen wie z. B.
mittels einer Nutfederverbindung herzustellen.

In Waeiterbildung der Erfindung sind das Innen-
zahnrad und das AuBenzahnrad in einem Pumpen-
raum angeordnet, der an dem der Nockenwelle
abgewandten Ende des Rotorpumpengehdu ses
plaziert ist und wobei der Pumpenraum von einem
Deckel fllissigkeitsdicht verschliefbar ist. Diese An-
ordnung trdgt mit zu einem einfachen Aufbau der
Rotorpumpe bei, da durch diese endseitige Anord-
nung des Pumpenraums auf eine Teilung und ge-
naue Ausrichtung der Teile des Rotorpumpenge-
hduses verzichtet werden kann und der Pumpenar-
beitsraum dagegen durch einen einfachen Deckel
verschlieBbar ist. Damit entfallen alle Probleme, die
ansonsten bei der notwendigen Ausrichtung der
Gehduseteile notwendig sind.

in Weiterbildung der Erfindung ist zwischen der
Ausnehmung in der Nockenwelle und dem Gleitla-
ger zumindest ein Dichtring zwischen der Rotor-
pumpenwelle und dem Rotorpumpengehduse an-
geordnet. Dadurch wird vermieden, daB Schmierd!
aus dem Schmierdlkreislauf der Brennkraftmaschi-
ne sich mit Kraftstoff vermischt.

In Weiterbildung der Erfindung sind ein Ol
Dichtring und ein Kraftstoff-Dichtring vorgesehen,
wobei der Ol-Dichtring der Nockenwelle und der
Kraftstoff-Dichtring dem Pumpenraum zugewandt
ist. Diese Anordnung gew&hrleistet eine besonders
zuverldssige Abdichtung, da handelsilibliche Dicht-
ringe verwendet werden kdnnen, die mit ihrer je-
weiligen Dichtseite dem entsprechend abzudichten-
den FlUssigkeitsraum zugewendet werden. Dabei
ist in Weiterbildung der Erfindung zwischen dem
Ol-Dichtring und dem Kraftstoff-Dichtring ein Zwi-
schenraum angeordnet, der zur Umgebung Uber
einen Kanal entliiftet ist. Damit wird vermieden, daB
sich zwischen den Dichtringen ein unzuléssiger
Druck aufbaut und eine Vermischung der beiden
Medien (O|, Kraftstoff) stattfinden kann.

in einer alternativen Ausgestaliung der Erfin-
dung ist die Rotorpumpe Uber einen Riemen- oder
Kettentrieb mit einer Antriebswelle, beispielsweise
der Kurbelwelle der Brennkraftmaschine, verbun-
den, so daB der Antrieb der Rotorpumpe iiber den
Riemen- oder Kettentrieb erfolgt. Durch diese An-
ordnung ist die Rotorpumpe platzsparend unterge-
bracht und es entfélit ein zusitzlicher Antrieb der
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Rotorpumpe.

In Weiterbildung der Erfindung ist die Rotor-
pumpe als Spannvorrichtung flr den Riemen- be-
ziehungsweise Kettentrieb ausgebildet. Zu desem
Zweck ist die Rotorpumpenwelle mit einem An-
triebsrad verbunden, wobei das Antriebsrad gleich-
zeitig als Riemen- oder Kettenspannrolle fungiert.
Mit dieser Riemenspannrolle oder dieser Ketten-
spannrolle kann ein Treibriemen beziehungsweise
eine Kette in Ublicher Art und Weise gespannt
werden, wobsi der Treibriemen beziehungsweise
die Kette mit anderen Motorkomponenten wie zum
Beispiel einer Olpumpe oder einem Ventilator flr
ein Kihigebldse in Verbindung stehen kann. Es
entfillt auBerdem ein sonst mitlaufendes Spannrad,
wodurch unndtig Energie verbraucht wiirde.

Das Gehduse der Rotorpumpe ist mit einem
Spannhebel verbunden, der sich gegen das Ge-
hiuse der Brennkraftmaschine abstltzt. Damit ist
es ohne groBen Auiwand mdglich, durch ein gerin-
ges Verschieben oder Verschwanken des Gehdu-
ses der Rotorpumpe die Lage des Spannrades,
also die Lage des Antriebsrades der Rotorpumpe,
zu verdndern und die Spannung des Riemen- bzw.
Kettentriebes einzustelien. Durch die zuvor be-
schriebene erfindungsgeméBe Anordnung der Ro-
torpumpe wird darliberhinaus nach einem Riss,
Bruch oder Abspringen des Riemens beziehungs-
weise der Kette die Rotorpumpe nicht mehr ange-
tricben, so daB eine sofortige Unterbrechung der
Kraftstoffzufuhr erfolgt, wodurch die Brennkraftma-
schine stillgesetzt wird. Es kdnnen keine Beschédi-
gungen der Brennkraftmaschine, beispielsweise
durch Uberhitzung wegen eines ausgefallenen
Kihlgebldses oder stehengebliebener Wasserpum-
pe, welche Uber den Riemen- beziehungsweise
Kettentrieb angetrieben werden, auf treten. Die Ro-
torpumpe stellt somit eine Sicherheitsabstellvorrich-
tung flir die Brennkraftmaschine dar. Daher entfal-
len auch aufwendige Uberwachungseinrichtungen
fir den Zustand des Riemen- be- ziehungsweise
Kettentriebes.

in Weiterbildung der Erfindung weist das An-
triebsrad der Rotorpumpe eine umlaufende Aus-
nehmung auf, die sich zwischen der Nabe und der
Riemen- oder Kettenlauffiiche des Antriebsrades
befindet. Aufgrund dieser Ausnehmung wird beim
Aufsetzen des Antriebsrades auf die Rotorpumpen-
welle ein vorstehender Teil des Rotorpumpenge-
hiduses von dem Antriebsrad abgedeckt und es
verbleibt nur noch ein kleiner Zwischenraum zwi-
schen dem Innenteil des Antriebsrades und dem
vorstehenden Teil des Gehduses der Rotorpumpe,
so daB keine Verunreinigungen an das Lager der
Rotorpumpenwelle gelangen kdnnen. Durch diese
Konstruktion ist es ebenfalls m&glich, ein Lager der
Rotorpumpenwelle (z. B. Kugellager) in die Ebene
des Antriebsrades zu verlegen, so daB die Ausma-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Be des Gehiuses der Rotorpumpe kompakt gehal-
ten werden kdnnen.

in einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung
ist die KraftstoffSrderpumpe in einer Ausnehmung
des Gehduses der Brennkraftmaschine unterge-
bracht, wobei der Druckanschiuf der Kraftstoffor-
derpumpe beispielsweise Uber eine Langlochaus-
nehmung mit der Kraftstoffleitung, die sich im Inne-
ren des Gehiuses der Brennkraftmaschine befin-
det, verbunden ist. Vorteil dieser Anordnung ist
neben der platzsparenden Unterbringung der Kraft-
stofférderpumpe die direkte Verbindung zwischen
der Kraftstofférderpumpe und der Kraftstoffleitung,
so daB aufwendige und flexible Kraftstoffleitungen
entfallen kdnnen. ErfindungsgemaB bieibt die
Spannvorrichtung Uber die Kraftstoffdrderpumpe
voll erhalten, da auch in dieser Ausgestaltung der
Erfindung die KraftstoffSrderpumpe exzentrisch
schwenkbar um ihre Antrisbswelle gelagert ist.

Weitere erfindungsgemiBe Ausgestaltungen
sind der Zeichnungsbeschreibung zu entnehmen.
Die einzelnen figuren zeigen:

Fig.1: eine erfindungsgeméfe Kraftstoffrder-
pumpe, die in axialer Verldngerung der Nocken-
welle angebracht ist,

Fig.2: den Riementrieb einer Brennkraftmaschi-
ne, der von einer Antriebswelle des Motors aus-
gehend das Antriebsrad einer KraftstoffGrder-
pumpe antreibt,

Fig.3: die Kraftstoffsrderpumpe aus Fig.2 in ver-
grdBerter, geschnittener Darstellung,

Fig.4: den Riementrieb einer Brennkraftmaschi-
ne, der von einer Antriebswelle ausgehend die
Nockenwelle an treibt und von dem Antriebsrad
der Kraftstofférderpumpe gespannt wird.

In Fig.1 ist eine Nockenwelle 1 Uber ein end-
seitiges Nokkenwellenlager 3 in einem Gehduse 2
giner Brennkraftmaschine gelagert. An das Geh&u-
se 2 schlieBt sich ein Gehdusedeckel 4 an, in den
in axialer Verlingerung der Nockenwelle 1 eine
Offnung eingearbeitet ist, die einen geringeren
Durchmesser als das Nockenwellenlager 3 auf-
weist. An den Gehdusedeckel 4 schlieBt sich wie-
derum eine Kraftstofférderpumpe 5 an, die als Ro-
torpumpe ausgebildet ist und in axialer Verldnge-
rung der Nockenwelle 1 in geeigneter Weise an
dem Gehiusedecke! 4 befestigt ist.

Die Nockenwelle 1 weist einen in den Gehdu-
sedeckel 4 hineinragenden axialen Vorsprung 6
auf, der eine mittige Ausnehmung 7 und daran
anschliefend in Richtung zu dem Nockenwellenla-
ger 3 einen Mitnehmerschlitz 8 aufweist. Der
Durchmesser der mittigen Ausnehmung 7 ist so
bemessen, daB in diese genau passend eine Rotor-
pumpenwelie 9 mit sinem Endbereich einschiebbar
ist. Dieser Endbereich der Rotorpumpenwelle 9
weist einen Antriebssteg 10 auf, der seinerseits
genau in den Mitnehmerschlitz 8 eingreift. In dem
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Rotorpumpengehduse 11 ist auf der von der Nok-
kenwelle 1 wegweisenden Seite ein Pumpenraum
12 angeordnet, den sin Innenzahnrad 13 und einen
AuBenzahnrad 14 ausfiillen. Das Innenzahnrad 13
ist ebenfalls Uber einen Mitnehmerschlitz, in den
ein weiterer Antreibssteg der Rotorpumpenwelle
eingreift, drehfest mit dieser verbunden. Verschlos-
sen wird der Pumpenraum 12 von einem Deckel
15, der unter Zwischenfligung einer Dichtung 16
auf dem Rotorpumpengehduse 11 befestigt ist. Der
Pumpenraum 12 ist mit einem Sauganschiuff 17
und einem DruckanschluB 18 versehen, die in ge-
eigneter Weise mit einem Krafistofftank und einer
Gemischbildungseinrichtung wie einem Vergaser
oder mit einer Einspritzeinrichtung beispielsweise
fiir eine Dieselbrennkraftmaschine verbunden sind.

An den Pumpenraum 12 schlieBt sich in Rich-
tung zu der Nokkenwelle 1 ein Gleitlager 19 an,
das die einzige Lagerstelle der Rotorpumpe in dem
Rotorpumpengehduse 11 bildet. Weiter schlieft
sich an das Gleitlager 19 ein Kraftstoff-Dichiring 20,
ein Zwischenraum 21 und ein Ol-Dichtring 22 an.
Der Zwischenraum 21 ist Uber einen Kanal 23 an
geoditisch niedriger Stelle mit der Umgebung ver-
bunden. :

Da die Kraftstofforderpumpe 5 nur ein Gleitla-
ger 19 aufweist, muB eine exakie Ausrichtung der
Rotorpumpenwelle 9 in axialer Verldngerung der
Nockenwelle 1 sichergestelit sein. Dies geschieht
durch drei Nasen 24, in die das Rotorpumpenge-
hduse 11 nockenwellenseitig ausiduft. Die Nasen
24 ‘umfassen den Vorsprung 6 umfangsmaBig ver-
teilt und zen trieren die Rotorpumpenwelle 9 ge-
gentiber der Nockenwelle 1. Aufgrund des weiche-
ren Materials des Rotorpumpengehduses 11 im
Vergleich zu dem Nockenwellenmaterial schieift
sich an der Beriihrungsstelle zwischen Nasen 24
und Vorsprung 6 nach wenigen Umdrehungen so-
viel Nasenmaterial ab, daB ein gerduschfreier Lauf
der Kraftstofférderpumpe 5 sichergestellt ist.

In der Funktionsweise der flr sich bekannten
Rotorpumpe (Eatonpumpe) ist auszuflihren, daB
das AuBenzahnrad 14 einseitig auf dem Innenzahn-
rad 13 aufliegt und auf der gegenliberleigenden
Seite ein sichelfdrmiger Arbeitsraum gebildet ist.
Bei der Bewegung der Zahnréder 13 und 14 wer-
den auf der Saugseite die Pumprdume kontinuier-
lich vergréfert, wihrend auf der Druckseite der
Vorgang umgekehrt verlduft.

Die in Fig.1 beschriebenen Bauteile sind, so-
weit sie in Fig.2, 3 und Fig.4 vorhanden sind, mit
denselben Bezugsziffern bezeichnet. Neben den
bereits beschriebenen Bauteilen sind im folgenden
weitere Einzelheiten der alternativen Ausgestaltung
der Rotorpumpe naher erldutert.

In Figur 2 ist vor den Konturen des Gehduses
2 einer Brennkraftmaschine ein Riementrieb 25
dargestellt. Ausgehend vom Antriebsrad 26 der An-
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triebswelle 38, einer Kurbelwelle der Brennkraftma-
schine, wird die Kraftstofférderpumpe 5 Uliber ein
als Spannrad ausgebildete Antriebsrad 27 angetrie-
ben.

Das Rotorpumpengehduse 11 der Kraftstoffér-
derpumpe 5 ist an einer Seite des Spannhebels 28
befestigt. Der Spannhebel 28 ist an seiner anderen
Seite mit einer Ausnehmung (z. B. Langloch) verse-
hen und Uber eine Schraubverbindung 29 am Ge-
hduse 2 der Brennkraftmaschine festgelegt. Mit
dem Spannhebel 28 kann ein Treibriemen 30, der
{iber das Antriebsrad 26 der Antriebswelle 36 und
das Antriebsrad 27 der Kraftstofférderpumpe 5
|4uft, in Ublicher Art und Weise gespannt werden.

In Fig.3 ist die Krafistoffdrderpumpe 5 vergrd-
Bert dargestelit. Das Antriebsrad 27 weist eine
Nabe 32 und eine Riemenlauffliche 33 auf. Durch
diese Konstruktion ist eine umlaufende Ausneh-
mung 34 gegeben, in die ein vorstehender Teil des
Rotorpumpengehduses 11 hineinragt und somit die
vorstehende AuBenseite des Rotorpumpengehdu-
ses 11 und die Innenseite der Riemenlauffliche 32
des Antriebsrades 27 so dicht beieinander liegen,
daB eine Verunreinigung der Kraftstofférderpumpe
5 mit Schmutzpartikeln ausgeschlossen ist. Das
Antriebsrad 27 der Krafistofférderpumpe 5 sitzt auf
einer Rotorpumpenwelle 9, wobei die Rotorpum-
penwelle 9 Uber ein Kugellager 31 und ein Gleitla-
ger 19 gelagert ist. Das Kugellager 31 ist mit einem
Segerring 37 in dem Rotorpumpengehduse 11 fest-
gelegt. In dem Rotorpumpengehduse 11 ist auf der
von dem Antriebsrad 27 wegweisenden Seite ein
Pumpenraum 12 angeordnet, den ein innenzahnrad
13 und ein Aufienzahnrad 14 ausflillen. Das Innen-
zahnrad 13 befindet sich auf der Rotorpumpenwelle
9 und wird von dem Aufenzahnrad angetrieben,
das drehbar gelagert im Rotorpumpengehduse 11
untergebracht ist. Der Pumpenraum 12 ist weiterhin
mit einem Kraftstoff-Dichtring 20 versehen.

Ein Sauganschlug 17 flir den Kraftstoff ist seit-
lich am Rotorpumpengeh&use 11 angebracht, wih-
rend der DruckanschiuB nicht dargestelit ist.

Das Rotorpumpengehduse 11 und gleichzeitig
der Pumpenraum 12 sind mit einem Deckel 15 und
einer Dichtung 16 versehen, der Uber eine Ver-
schraubung 35 zu Montage- und Wartungszwecken
abgenommen werden kann.

Fig.4 zeigt den Riementrieb 25 einer Brenn-
kraftmaschine, der von einem Antriebsrad 26, das
auf der Antriebswelle 36 sitzt, ausgehend die Nok-
kenwelle 1 antreibt und von dem Antriebsrad 27
der KraftstoffGrderpumpe 5 gespannt wird.

Der Treibriemen 30 des Riemeniriebs 25 14uft
{iber das Antriebsrad 26 der Kurbelwelle, Uber das
Antriebsrad 27 der Krafistofférderpumpe 5 sowie
Uber ein Antricbsrad 38 der Nockenwelle 1. Uber
dem in Fig.4 nicht gezeigten Spannhebel 28 kann
die Kraftstofférderpumpe 5 verschwenkt werden,
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um die Spannung des Treibriemens 30 zu erhdhen
oder zu erniedrigen.

Das Rotorpumpengehduse 11 der Kraftstoff&r-
derpumpe 5 weist in Fig.4 den Sauganschiuf 17
sowie einen DruckanschluB 18 auf.

Anspriiche

1. Krafistofférderpumpe flr Brennkrafimaschinen,
wobei die Krafistofférderpumpe (5) hydraulisch zwi-
schen einer Gemischbildungseinrichtung oder einer
Einspritzeinrichtung und einem Kraftstofftank ge-
schaltet ist,

dadurch gekennzeichnet, daB die KraftstoffGrder-
pumpe (5) als Rotorpumpe ausgebildet ist, die ein
Innenzahnrad (13) und ein AuBenzahnrad (14) auf-
weist, wobei das Aufienzahnrad (14) von dem In-
nenzahnrad (13) angetrieben wird.

2. Kraftstoffdrderpumpe nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB die Rotorpumpe in
axialer Verldngerung einer Nockenwelle (1) ange-
ordnet ist und von der Nockenwelle (1) angetrieben
wird.

- 3. Kraftstoffdrderpumpe nach Anspruch 1 oder An-
spruch 2,

dadurch gekennzeichnet, daB die Rotorpumpenwel-
le (9) in einer mittigen Ausnehmung (7) der Nok-
kenwelle (1) und in einem in dem Rotorpumpenge-
hduse (11) angeordneten Gleitlager (19) gelagert
ist.

4. Kraftstofférderpumpe nach einem der Anspriiche
1 bis Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, daB das innenzahnrad
(13) und das AuBenzahnrad (14) in einem Pumpen-
raum (12) angeordnet sind, der an dem der Nok-
kenwelle (1) abgewandten Ende des Rotor pum-
pengehduses (11) plaziert ist und wobei der Pum-
penraum (12) von einem Deckel (15) flUssigkeits-
dicht verschlieBbar ist.

5. Kraftstofférderpumpe nach einem der Anspriiche
1 bis Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Aus-
nehmung (7) und dem Gleitlager (19) zumindest
ein Dichtring (20, 22) zwischen Rotorpumpenwelie
(9) und Rotorpumengehduse (11) angeordnet ist.

6. Kraftstofférderpumpe nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, daB ein Kraftstoff-Dicht-
ring (20) und ein Ol-Dichtring (22) vorgesehen sind,
wobei der Kraftstoff-Dichtring (20) dem Pumpen-
raum (12) und der Ql-Dichtring (22) der Nockenwel-
le (1) zugewandt ist und zwischen dem Kraftstoff-
Dichtring (20) und dem Ol-Dichtring (22) ein Zwi-
schenraum (21) angeordnet ist, der zur Umgebung
{iber einen Kanal (23) entliftet ist.

7. Kraftstofférderpumpe nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB die Rotorpumpe von
einem Riemen- oder Kettentrieb (25) angetrieben
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wird, wobei der Riemen- oder Kettenirieb (25) mit
einer Antriebswelle (36) der Brennkrafimaschine,
insbesonders der Kurbelwelle, verbunden ist.

8. Krafistoffdrderpumpe nach Anspruch 1 oder 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die Rotorpumpe als
Spannvorrichtung fiir den Riemen- oder Kettentrieb
(25) und/oder als Sicherheitsabstellvorrichtung flr
die Brennkraftmaschine ausgebildet ist.

9. Krafistofférderpumpe nach einem der Anspriiche
1, 7 oder 8,

dadurch gekennzeichnet, daB das Rotorpumpenge-
hduse (11) mit einem Spannhebel (28) verbunden
ist, der sich verstelibar gegen das Gehduse (2) der
Brennkraftmaschine abstutzt.

10. Krafistoffdrderpumpe nach einem der Anspri-
che 1 oder 7 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Nabe
(32) und der Riemen- oder Kettenlauffiiche (33)
des als Riemen- oder Kettenspannrolle ausgebilde-
ten Antriebsrades (27) eine umlaufende Ausneh-
mung (34) vorgesehen ist, wobei in die umlaufende
Ausnehmung (34) des Antriebsrades (27) ein vor-
stehender Teil des Rotorpumpengeh&uses (11) hin-
einragt.

11. Kraftstofférderpumpe flr Brennkraftmaschinen,
wobei die Brennkraftmaschine im Inneren eines
Maschinengehduses eine Kraftstoffleitung aufweist
und die Kraftstofférderpumpe zwischen einer Ge-
mischbildungseinrichtung oder einer Einspriizein-
richtung und einem Kraftstofftank geschalitet ist,
dadurch gekennzeichnet, daB die Krafistofférder-
pumpe am Maschinengehduses der Brennkraftma-
schine verdreh- oder verschwenkbar befestigbar ist
und der DruckanschluB der Kraftstoffrderpumpe in
Wirkverbindung mit der im Inneren des Gehduses
der Brennkraftmaschine untergebrachten Kraftstoff-
leitung steht.

12. Kraftstofférderpumpe flir Brennkraftmaschinen
nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, daB der DruckanschiuB
(18) als Schwenklager ausgebildet ist.
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