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@ Schalter mit mehreren Schaltsteliungen.

&) Bei einem Schalter mit mehreren Schaltstellun-
gen zum Schalten elektrischer SteligréBen, insbe-
sondere flr Kraftfahrzeuge, mit einem Geh&use, mit
einem Schaliteil, das in dem Geh3use gelagert ist,
mit einem Hohlraum in dem Schaltteil, der eine
Druckieder und ein Kontakiteil aufnimmt, mit einer
ersten Kontaktbahn, die aus einer vorgegebenen An-
zahl einzelner Kontaktelemente besteht, die jeweils
Uber das Kontakiteil mit einer zweiten durchgehen-
den Kontaktbahn, die neben der ersten Kontakibahn
angeordnst ist, verbindbar sind, sind, damit in jeder
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Schaltstellung ein vorgegebener Spannungswert ge-
liefert wird, der mdglichst geringe Toleranzen auf-
weist, die Kontaktelemenie der ersten Kontakibahn
{iber Widerstdnde miteinander verbunden, ist das
erste Kontakielement mit einem ersten Stecker ver-
bunden, ist das letzte Kontakielement mit einem
zweiten Stecker verbunden, sind der erste Stecker
und der zweite Stecker mit einer Versorgungsspan-
nung verbunden und ist die zweite Kontaktbahn mit
einem dritten Stecker verbunden.
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SCHALTER MIT MEHREREN SCHALTSTELLUNGEN

Die Erfindung betrifft einen Schalter mit mehre-
ren Schaltstellungen zum Schalten elekirischer
Steligré6Ben, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, mit
einem Gehduse, mit einem Schaltteil, das in dem
Gehiuse gelagert ist, mit einem Hohlraum in dem
Schaliteil, der sine Druckfeder und ein Kontakiteil
aufnimmt, mit einer ersten Kontaktbahn, die aus
einer vorgegebenen Anzahl einzelner Kontakiele-
mente besteht, die jeweils Uber das Kontaktteil mit
einer zweiten durchgehenden Kontaktbahn, die ne-
ben der ersten Kontaktbahn angeordnet sind, ver-
bindbar sind.

Aus dem deutschen Gebrauchsmuster G 19 13
693 ist ein Schalier mit mehreren Schaltstellungen
zum Schalten elektrischer Steligrdfen bekannt.
Dieser Schalter weist zwei nebeneinander angeord-
nete Kontakibahnen auf, wobei die erste Kontaki-
bahn aus einer vorgegebenen Anzahl Einzelkontak-
fe besteht. Die zweite Kontakibahn ist als eine
durchgehende Kontakibahn ausgebildet. Der Schal-
ter weist zudem ein Schaltteil mit einem Hohiraum
zur Aufnahme einer Druckfeder und eines Kontaki-
teils auf. Durch die Druckfeder wird das Kontaktteil
gegen die Kontaktbahnen gedriickt. In jeder Schalt-
stellung verbindet das Kontakiteil einen Einzelkon-
fakt der ersten Kontaktbahn mit der zweiten Kon-
taktbahn.

Als nachteilig erweist sich hierbei, daB wenn
der Schalter zum Schalten elektrischer Steligréfen
dienen soll, jeder Einzelkontakt Uber eine geson-
derie Verbindung mit einem Steuergerdt verbunden
sein muB, wobei in einem solchen Steuergerit je-
der Schalistellung ein Spannungswert zugeordnet
werden muf, wodurch ein einfacher und kosten-
glinstiger Aufbau des Schalters und auch eines
Steuergerats haufig nicht mdglich ist. Durch die
notwendige groBe Anzahl an Verbindungen zu ei-
nem Steuergerdt ist der Schalter zudem h&ufig
nicht kompakt ausflihrbar. Zudem ergibt sich der
Nachteil, da bei mdglichen erforderlichen Ande-
rungen der elekirischen StellgréBen jeweils ein an
den Schalter angeschlossenes Steuergerét oder
der Schalter konstruktiv gedindert werden muB, was
hdufig mit einem grofien Aufwand verbunden ist
und somit nicht kostengiinstig ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Schalter zu schaffen, der einfach und kosten-
giinstig herstellbar ist, der in jeder Schaltstellung
einen vorgegebenen Spannungswert liefert, der
mdglichst geringere Toleranzen auiweist, der, ohne
konstruktive Anderungen durchfiihren zu missen,
leicht an unierschiedliche zu schaltende Stellgrd-
Ben anpaBbar ist und der mdglichst geringe Ab-
messungen aufweist.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch
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geldst, daB die Kontakielemente der ersten Kon-
taktbahn {iber Widerstdnde miteinander verbunden
sind, daB das erste Kontakielement mit einem er-
sten Stecker verbunden ist, daB das letzte Kontakt-
element mit einem zweiten Stecker verbunden ist,
daB der erste Stecker und der zweite Stecker mit
einer Versorgungsspannung verbunden sind und
dap die zweite Kontaktbahn mit einem dritten Stek-
ker verbunden ist.

Es ist von Vorieil, daB die Kontakielemente der
ersten Kontaktbahn Uber Widerstdnde miteinander
verbunden sind, daB das erste Kontakielement mit
einem ersten Stecker verbunden ist, daB das leizte
Kontaktelement mit einem zweiten Stecker verbun-
den ist, daB der erste Stecker und der zweite
Stecker mit einer Versogungsspannung verbunden
sind und daB die zweite Kontakibahn mit einem
dritten Stecker verbunden ist, weil somit auf einfa-
che und kostenglinstige Weise eine Spannungstei-
leranordnung geschaffen wird, die es zum einen
ermbglicht, den Schalter mbglichst einfach und
kostengiinstig herstelien zu kdnnen und die es zum
anderen bei einem mdglichst kompakten Aufbau
des Schalters ermdglicht, daB der Schalter, bei der
Verwendung von nur drei Steckern, in jeder Schali-
stellung einen vorgegebenen Spannungswert an ei-
nem der Stecker liefert, der einer vorgegebenen
elektrischen StellgroBe entspricht. Zudem ergibt
sich der Vorieil, daB8 die von dem Schalter geliefer-
ten Spannungswerie in den einzelnen Schaltsteliun-
gen, durch die Verwendung der Widerstdnde, m&g-
lichst geringere Toleranzen aufweisen und somit
die Sicherheit bei dem Ansteuern einer Steuerein-
richtung erhdht wird. Insbesondere ergibt sich der
Vorteil, daB der Schalter einfach und kostengiinstig
allein durch die unterschiedliche Bestiickung mit
den Widerstdnden an unterschiedliche zu schalten-
de StellgréBen und Steuereinrichtungen anpaBbar
ist, da die an dem dritten Stecker anliegenden
Spannungswerte allein von dem Verhdlinis und den
absoiuten Werten der Widerstédnde abhingig sind.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Wei-
terbildungen des erfindungsgem&Ben Schalters er-
geben sich aus den Unteranspriichen.

Es ist von Vorteil, daB die Kontakielemente der
ersten Kontaktbahn und/oder die Stecker gestanzte
Leiterbahnen sind, weil somit eine mdglichst einfa-
che und kostengiinstige Herstellbarkeit des Schal-
ters gewahrleistet wird und es zudem ermdglicht
wird, daB der Schalter m&glichst kompakte Abmes-
sungen aufweist.

Diese Vorisile ergeben sich insbesondere
dann, wenn das ersie Kontakielement mit dem
ersten Stecker und/oder das letzte Kontaktelement
mit dem zweiten Stecker und/oder die zweite Kon-
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takibahn mit dem dritten Stecker jeweils einstiickig
ausgebildet sind.

Dadurch, daB die erste Kontaktbahn und die
zweite Kontaktbahn sich gegeniiberliegende Rast-
ausnehmungen aufweisen und daB das Kontakiteil
als eine Kontakiwalze ausgebildet ist, ergibt sich
der Vorteil, daB das Kontaktteil in jeder Schaltstel-
lung des Schalters sicher verrastet, daB in jeder
Schaltstellung eine sichere Koniakiierung erfolgt
und daB zudem durch die Ausbildung des Kontakt-
teils als eine Kontakiwalze ein einfaches und siche-
res Wechseln der Schaltstellungen ermdglicht wird.

Es ist von Vorteil, daB das letzte Kontaktele-
ment Uber einen Abschlufwiderstand mit dem
zweiten Stecker verbunden ist, weil somit auf einfa-
che und kostenglinstige Weise eine Grundanpas-
sung der an dem dritten Stecker anliegenden, den
jeweiligen Schaltstellungen entsprechenden Span-
nungswerten erfolgen kann.

Es ist von Vorteil, daB das Schaltteil als ein in
dem Gehluse mittels einer Drehachse gelagertes
Stellrad ausgebildet ist, welches mit einem Teil
seines Umfangs durch eine Offnung in einer Stirn-
wand des Gehduses hinausragt, weil somit das
Gehduse mdglichst kleine Abmessungen aufweisen
kann, wodurch der Schalter mbglichst wenig Ein-
bauplatz beansprucht und zudem eine sichere und
einfache der zu schalienden Funktion angepafte
Bedienung ermdglicht wird.

In diesem Zusammenhang ist es besonders
vorieilhaft, daB das Stelirad einen Schaltarm mit
dem Hohiraum aufweist und daB die Kontaktbahnen
dem Schaltweg des Schaltarms angepaBt sind, weil
somit ein mdglichst einfacher Auibau des Schalters
erreicht wird und zudem eine sichere und zuverlas-
sige Kontakiierung und Verrastung des Kontakiteils
in den Rastausnehmungen sichergestellt wird, was
die Sicherheit bei der Verwendung des Schalters
erhdht.

Dadurch, daB das Geh&use aus einem Grund-
teil und einem Deckelteil aufgebaut ist und daj das
Grundteil [8sbar mit dem Deckelteil verbindbar ist,
ergibt sich der Vorteil eines sehr einfachen und
kostenglinstigen Aufbaus und einer einfachen Her-
stellbarkeit des Schalters, wobei zudem sicherge-
stellt ist, daB bei mdglichen aufiretenden Defekten
des Schalters Wartungs- und Reparaturarbeiten auf
einfache Weise durchgefiihrt werden k&nnen.

Vorteilhaft ist es, daB das Grundteil Aufnahmen
fir die Kontakibahnen und Durchbriiche flr die
Stecker aufweist, weil somit neben einer einfachen
und kostenglinstigen Herstellbarkeit gew&hrleistet
wird, daB die Kontaktbahnen und die Stecker sicher
und lagefest mit dem Grundteil verbindbar sind,
wodurch die Sicherheit bei der Kontaktierung der
Kontakibahnen und der Stecker und damit die Si-
cherheit bei dem Betrieb des Schalters erhht
wird. Dadurch, daB ein erster Anschiag und ein
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zweiter Anschlag mit dem Grundieil verbunden
sind und daB der erste Anschlag und der zweite
Anschlag die Drehbewegung des Stelirades in jede
Drehrichtung begrenzen, ergibt sich der Vorteil,
daB das Stelirad nicht Uber die jeweils letzte
Schalistellung weiterbewegt werden kann, wodurch
auf einfache Weise sichergestellt wird, daB insbe-
sondere bei der Verwendung des Schalters in ei-
nem Kraftfahrzeug eine vorgegebene Endstellung
des Schalters eingehalten wird, wodurch die Si-
cherheit erhdht wird. 3

Es ist vorteilhaft, daB das Geh#use an seiner
Aufenseite Befestigungselemente aufweist, weil so-
mit eine einfache und kostenglinstige Befestigung
des Schalters in dem Durchbruch einer Wandung,
die z. B. die Wandung eines Armaturenbretts eines
Kraftfahrzeuges sein kann, ermdglicht wird.

Dadurch, daB das Geh3use eine Lichtquelie
und mindestens einen Lichtleiter aufweist, ergibt
sich der Vorteil, daB auf einfache und kostengiinsti-
ge Weise Symbole auf der Stirnwand des Gehdu-
ses und/oder des Stellrades beleuchtet werden
kdnnen, wodurch die Sicherheit bei der Bedienung
des Schalters, auch bei Dunkelheit, erhSht wird.

Ein Ausflibrungsbeispiel der Erfindung ist in
den Zeichnungen dargestellt und wird im folgenden
néher beschrieben.

Es zeigen

Figur 1 eine Seitenansicht des erfindungsgeméa-
" Ben Schalters in Schnittdarstellung,

Figur 2 eine Draufsicht auf das Grundteil des
erfindungsgem&fen Schalters,

Figur 3 eine Schnittdarstellung des erfindungs-
gemidBen Schalters, die um 90  gegeniiber Fi-
gur 1 gedreht ist.

Gleiche oder gleichwirkende Bauteile des erfin-
dungsgem&pen Schalters sind in allen Figuren mit
gleichen Bezugszeichen versehen.

Figur 1 zeigt eine Seitenansicht des erfin-
dungsgemiBen Schalters in Schnittdarstellung. Der
Schalter ist hier beispielhaft als ein Drehschalter
ausgebildet. Bei einem anderen Ausflihrungsbei-
spiel kann der Schalter auch als ein Schiebeschal-
ter ausgebildet sein. Das Geh&use (G) besteht hier
beispielhaft, um eine einfache und kostenglinstige
Herstellbarkeit zu gewahrleisten, aus einem Dek-
kelteil (DT) und einem Grundteil (GT). Das Deckel-
teil (DT) kann dabei mit dem Grundteil (GT) 16sbar
{iber eine hier nicht gezeigte Rastverbindung ver-
bunden sein.

Um eine einfache und sichere Befestigung des
Gehduses (G) in dem Durchbruch einer Wandung
zu ermoglichen, kann das Geh3use (G) auf seiner
AuBenseite Befestigungselemente (E1, E2) aufwei-
sen, die hier beispielhaft als Rastelemente ausge-
bildet sind und aus Metall bestehen. Bei einem
anderen Ausflihrungsbeispiel kdnnen die Befesti-
gungselemente (E1, E2) auch mit dem Grundteil
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(GT) verbunden sein.

Das Schaliteil des Schalters ist hier als ein in
dem Geh&use (G) mittels einer Drehachse (D) gela-
gertes Stelirad (SR) ausgebildet. Das Stelirad (SR)
ist hier beispielhaft etwa halbradférmig ausgebildet
und ragt mit einem Teil seines Umfangs durch eine
Offnung (O) in einer Stirnwand (ST) des Gehduses
(G) heraus. Auf der der Offnung (O) abgewandten
Seite des Stelirades (SR) weist das Schaltteil einen
Schaltarm (SA) auf. Der Schaltarm (SA) weist einen
Hohlraum (H) auf, der eine Druckfeder (F) und ein
Kontaktteil aufnimmt, das als eine Kontakiwalze (T)
ausgebildet ist.

In Figur 1 ist zudem die erste Kontakibahn (B1)
dargestellt. Die erste Kontakibahn besteht hier bei-
spielhaft aus vier einzeinen Kontaktelementen (K1,
K2, K3, KN), die fest mit dem Grundteil verbunden
sind. Bei einem anderen Ausflihrungsbeispiel kann
die Anzahl der Kontakielemente (K1, K2, ... KN) je
nach den vorgegebenen Anforderungen groBer
oder kleiner sein. Das erste Kontaktelement (K1) ist
elekirisch leitend mit einem ersten Stecker (S1)
verbunden. Das letzte Kontaktelement (KN) ist eiek-
trisch leitend mit einem zweiten Stecker (S2) ver-
bunden. Nicht gezeigt ist in Figur 1, daB die einzel-
nen Kontakielemente (K1, K2, ... KN) Uber Wider-
sténde (W1, W2, _..) miteinander verbunden sind.

Das erste Kontaktelement (K1) ist hier beispiel-
haft Uber ein erstes Verbindungselement (V1) mit
dem ersten Stecker (81) verbunden. Bei sinem
anderen Ausflihrungsbeispiel k&nnen das erste
Kontakielement (K1) und der erste Stecker (S1)
auch einstlickig ausgebildet sein. Das letzte Kon-
takielement (KN) ist hier beispielhaft {ber einen
nicht gezeigten AbschluBwiderstand (WA) und ein
zweites Verbindungselement (V2) mit dem zweiten
Stecker (82) verbunden. Bei einem anderen Aus-
flihrungsbeispiel kdnnen das letzte Kontaktelement
(KN) und der zweite Stecker (S2) auch einstiickig
ausgebildet sein, das letzte Kontakielement (KN)
kann aber auch Uber den Abschlufwiderstand (WA)
direkt mit dem zweiten Stecker (82} verbunden
sein. ’ .

Uber den zweiten Stecker (S2) und den ersten
Stecker (S1) ist der Schalter mit einer vorgegebe-
nen Versorgungsspannung verbindbar.

Die Kontaktelemente (K1, K2, ...KN) und/oder
die Stecker (S1, S2) kdnnen hier, um eine einfache
und kostenglnstige Fertigung zu ermdglichen, aus
einem Stanzgitter gestanzte Leiterbahnen sein. Die
erste Kontakibahn (B1) ist dabei so ausgebildet,
daB sie dem Schaltweg des Schaltarms (SA) des
Stellrads (SR) angepabt ist. Jedes Kontakielement
(K1, K2, ..., KN) weist eine Rastausnehmung (R1,
R2, ..RN) auf, damit die Kontaktwalze (T) des
Schaltteils sicher verrasten kann.

Um zu vermeiden, daB das Stelirad ber die
jeweils letzte Schaltstellung herausgedreht wird,
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weist das Grundteil (GT) einen ersten Anschlag
(A1) und einen zweiten Anschlag (A2) auf, die die
Drehbewegung des Stellrades (SR) in jede Dreh-
richtung begrenzen.

Figur 2 zeigt eine Draufsicht auf das Grundieil
(GT) des Gehiuses (G).

Wie schon unter Figur 1 beschrieben, weist die
erste Kontakitbahn (B1) eine vorgegebene Anzahl
einzelner Kontaktelemente (K1, K2, ..., KN) auf, die
fest mit dem Grundteil (GT) verbunden sind. Das
erste Kontaktelement (K1) ist hier beispielhaft Uber
ein erstes Verbindungselement (V1) mit dem ersten
Stecker (S1) verbunden. Zudem ist das erste Kon-
taktelement (K1) Uber einen ersten Widerstand
(W1) mit dem zweiten Kontaktelement (K2) verbun-
den. Das zweite Kontakielement (K2) ist elekirisch
leitend Uber einen zweiten Widerstand (W2) mit
dem dritten Kontakielement (K3) verbunden. Das
dritte Kontaktelement (K3) ist elekirisch leitend
Uber einen dritten Widerstand (W3) mit dem letzten
Kontaktelement (KN) verbunden. Das letzte Kon-
taktelement ist hier beispielhaft {iber einen Ab-
schiuBwiderstand (WA) und ein zweites Verbin-
dungselement (V2) mit dem zweiten Stecker (S2)
verbunden. Jedes der Kontakielemente (K1, K2, ...,
KN) besteht hier beispielhaft aus einem senkrecht
auf dem Grundteil (GT) stehenden Teil und einem
waagerecht auf dem Grundteil (GT) aufliegenden -
Teil, die einstlickig ausgebiidet sind und aus einem
Stanzgitter gestanzte Leiterbahnen sind.

Wie schon unter Figur 1 beschrieben, kann das
erste Kontakielement (K1) auch einstiickig mit dem
ersten Stecker (S1) verbunden sein. Ebenso kann
das letzte Kontaktelement (K1) einstiickig mit dem
zweiten Stecker (S2) verbunden sein. Das letzte
Kontaktelement (KN) kann auch Uber den Ab-
schluBwiderstand (WA) direkt mit dem zweiten
Stecker (82) verbunden sein.

Neben der ersten Kontaktbahn (B1) ist hier
eine zweite Kontakibahn (B2) angeordnet. Auch die
zweite Kontaktbahn (B2) sieht hier beispielhaft
senkrecht auf dem Grundteil (GT) und ist mit die-
sem fest verbunden. Diese zweite Kontakibahn
(B2) ist durchgehend ausgefiihrt und vorzugsweise
einstiickig mit einem dritten Stecker (S3) verbun-
den.

Der Verlauf der ersten Kontaktbahn (B1) und
der zweiten Kontaktbahn (B2) ist dem Schaltweg
des Schaltarms (SA) angepaBt. Wie schon unter
Figur 1 beschrieben, weist jedes Kontaktelement
(K1, K2, ..., KN) eine Rastausnehmung (R1, R2, ...,
RN} auf. Die zweite Kontaktbahn (B2) weist eben-
falls Rastausnehmungen (R1, R2, ..., RN) auf, die
den Rastausnehmungen (R1, R2, ..., RN} der ersten
Kontakibahn (B1) direkt gegenliber liegen, so daB
die Kontakiwalze (T) in jeder Schaltstellung sowohi
fest mit der ersten Kontaktbahn (B1) als auch mit
der zweiten Kontakibahn (B2) in Eingriff kommi.
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Die zweite Kontakibahn (B2) kann, um eine
einfache und kostenglinstige Herstellbarkeit des
Schalters zu gewahrleisten, aus dem gleichen
Stanzgitter gestanzt sein, wie die Kontakielemente
(K1, K2,... KN) der ersten Kontaktbahn (B1).

Neben einer einstlickigen Verbindung der zwei-
ten Kontaktbahn (B2) mit dem dritten Stecker (83)
ist es auch, wie in Figur 2 gezeigt, mdglich, daB
die zweite Kontakitbahn (B2) {iber ein drittes Ver-
bindungselement (V3) mit dem dritten Stecker (S3)
verbunden ist.

Damit die Kontaktwalze (T) in einen mdglichst
guten Eingriff mit den Kontaktbahnen (B1, B2)
kommt, weist das Grundteil (GT) hier beispielhaft
zwei einstlickig mit diesem Grundteil (GT) verbun-
dene senkrecht auf dem Grundieil (GT) stehende
Fortsdtze auf, die jeweils eine Lagerstelie (L1, L2)
fir die Drehachse (D) des Stellrads (SR) aufweisen,
die in Figur 3 bezeichnet sind.

Zur Begrenzung der Drehbewegung des Stell-
rads (SR) weist das Grundteil (GT) zudem einen
ersten Anschlag (A1) und einen zweiten Anschlag
(A2) auf, die jeweils senkrecht auf dem Grundteil
(GT) aufstehen und hier beispielhaft einstiickig mit
diesem Grundteil (GT) verbunden sind.

Figur 3 zeigt eine weitere Ansicht des erfin-
dungsgemiBen Schalters in Schnitidarsteliung, die
um 90" zu der in Figur 1 gezeigten Darstellung
gedreht ist.

Auch in dieser Darstellung besteht das Gehiu-
se (G) des Schalters aus einem Deckelteil (DT) und
einem Grundteil (GT). Die Drehachse (D) des Siell-
rads (SR) ist zwischen Grundteil (GT) und Deckel-
teil (DT) auf Lagerstellen (L1, L2) gelagert.

Das Stelirad (SR) ragt dabei durch eine Off-
nung (O) in einer Stimwand (ST) des Deckelteils
(DT) teilweise heraus. In dieser Darstellung ist wei-
terhin der Schaltarm (SA) erkennbar, der einen
Hohlraum (H) flr die Druckfeder (F) und die Kon-
takiwalze (T) aufweist. Der Hohlraum (H) ist dabei
der Form der Druckfeder (F) und der Form der
Kontaktwalze (T) und deren Abmessungen und
Funktionsweisen angepaft. Die Kontaktwalze (T)
weist dabei eine Breite auf, die in etwa dem Ab-
stand der Kontaktbahnen (B1, B2) entspricht, so
daB sie diese in jeder Schalisteliung verbinden
kann. Zudem weist die Kontaktwalze (T) einen Ra-
dius auf, der sicherstellt, daB, bei einem Bewegen
des Schaltarms (SA) von einer Schaltstellung in die
andere, die Kontakiwalze (T) jederzeit Kontakt zu
mindestens einem der Kontakielemente (K1, K2, ...,
KN) der ersten Kontaktbahn (B1) hat, wodurch
Fehlfunktionen bei dem Umschalten von einer
Schaltstellung zu einer anderen vermieden werden.

Wie auch aus Figur 3 erkennbar, bestehen die
Kontakibahnen (B1, B2) aus gestanzten Leiterbah-
nen, die fest mit dem Grundteil (GT) des Geh&uses
(G) verbunden sind. Die Kontakielemente (K1, K2,
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... KN) der ersten Kontakitbahn weisen dabei, um
die Widerstdnde (W1, W2, ..., WN) anschlieBen zu
konnen sowchl einen senkrecht auf dem Grundisil
(GT) aufstehenden Teil, als auch einen waagerecht
zu dem Grundteil {(GT) verlaufenden Teil auf, wobei
die letztgenannten Teile Durchbriiche flr die Kon-
taktierung mit den Anschlufdrdhten der Widerstéan-
de (W1, W2, ..) und des Abschiufwiderstands
(WA) aufweisen. Wie aus Figur 3 weiterhin erkenn-
bar, weist das Grundtell (GT) des Gehduses (G)
Aufnahmen auf, in die die senkrecht auf dem
Grundteil aufstehenden Teile der Kontakibahnen
(B1, B2) eingreifen und in denen diese verklemmt
sind, um einen festen Sitz der Kontaktbahnen (B1,
B2) zu gewdhrieisten. Zudem weist das Grundteil
(GT) Durchbrliche auf, durch die die Stecker (S1,
S2, 83) von der Innenseite des Geh3uses (G) zu
der AuBenseite des Geh3uses (G), das heift des
Grundteils (GT), hindurchragen. In der in Figur 3
gezeigten Schnittdarstellung ist dies lediglich flr
den ersten Stecker (S1) erkennbar.

Die Stecker (S1, S2, S3) sind hier beispielhaft
in allen Figuren als Flachstecker ausgebildet. Bei
anderen Ausflthrungsbeispielen kdnnen die Stecker
(S1, 82, S3) auch andere Formen haben. Insbeson-
dere kdnnen die Stecker (S1, S2, S3) als Rund-
stecker ausgebildet sein. Um eine einfache und
kostenglinstige Fertigung zu erreichen, kann das
Gehiduse (G) aus Kunststoff ausgefertigt sein.

Damit der Schalter auch bei Dunkelheit sicher
zu bedienen ist, kann das GehZuse (G) in seinem
Inneren eine Lichtquelle aufweisen, die z. B. {ber
Lichtleiter Teile der Geh3usewandung und/oder
des Stelirades, die mit Funktionssymbolen verse-
hen sind, beleuchten. Dabei kann es erforderlich
sein, daB das Grundteil (GT) mindestens einen
weiteren Stecker und eine Lampenfassung auf-
weist. Der Schalter kann dabei in Ubereinstimmung
mit den gezeigten Zeichnungen oder aber in Ab-
weichung davon die verschiedensten Bauformen
aufweisen und insbesondere als Drehschalter oder
als Schiebeschalter ausgebildet sein. Bei all diesen
Schalterausfiihrungen hat es sich als vorteilhaft er-
wiesen, wenn der ersie Stecker (S1) mit einer
positiven Versorgungsspannung verbunden ist, und
wenn der zweite Stecker (S2) mit einer negativen
Versorgungsspannung verbunden ist. Uber den
dritten Stecker (83) ist dabei jeweils ein der Schali-
stellung des Schaltieils entsprechender Span-
nungswert abgreifbar. Bei anderen Ausfiihrungsfor-
men des Schalters kann auch der erste Stecker
(S1) mit der negativen Versorgungsspannung ver-
bunden sein und der zweite Stecker (S2) mit der
positiven Versorgungsspannung verbunden sein.

Im folgenden wird die Wirkungsweise des erfin-
dungsgemiBen Schalters ndher beschrieben.

Durch Betétigung des Schaltieils, das hier bei-
spielhait als ein Stellrad (SR) ausgebildet ist, kann
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der Schalter in mehreré Schaltstellungen geschaltet
werden. Durch die Ausbildung des Kontakiteils als
eine Kontakiwalze (T) wird dabei zum einen eine
leichie Bewegbarkeit des Stelirades (SR) ermdg-
licht und zum anderen sichergestellt, daB die Kon-
fakiwalze (T) sicher und zuverldssig die erste Kon-
taktbahn (B1) mit der zweiten Kontaktbahn (B2)
verbindet. Damit das Stellrad (SR) in jeder Schali-
stellung sicher verrastet, weisen die Kontakiele-
mente (K1, K2, ..., KN) der ersten Kontaktbahn (B1)
und der zweiten Kontaktbahn (B2) sich gegeniiber-
liegende Rastausnehmungen (R1, R2, ..., RN} auf,
die dem Radius der Kontakiwalze (T) angepaBt
sind. Jedes Kontaktelement (K1, K2, ..., KN) der
ersten Kontaktbahn weist dabei je eine Rastaus-
nehmung (R1, R2, ..., BN) auf. Um zu vermeiden,
daB das Stellrad (SR) oder evil. auch ein Schiebes-
chalter Uber das erste Kontaktelement (K1) oder
aber in der anderen Bewegungsrichtung lber das
letzte Kontaktelement (KN) herausbewegt wird und
der Schalter somit keine definierte Schalistellung
einnimmi, ist die Bewegung des Schaltteils in bei-
de Richtungen durch je einen Anschlag (A1, A2)
begrenzt.

In jeder Schaltstellung ist je eines der Kontakt-
elemente (K1, K2, ..., KN) der ersten Kontakibahn
(B1) Uber die Kontakiwalze (T) elekirisch leitend
mit der zweiten Kontaktbahn (B2) verbunden. Da-
durch, daB die Kontakielemente (K1, K2, ..., KN)
Uber Widerstdnde (W1, W2, ..) miteinander ver-
bunden sind und das erste Kontaktelement (K1) mit
einem ersten Stecker (S1) und das letzte Kontaki-
element (KN) mit einem zweiten Stecker (S2) ver-
bunden ist, wobei der erste Stecker (§1) und der
zweite Stecker (S2) mit einer Versorgungsspan-
nung verbindbar sind, kann an dem dritten Stecker
(S3) der mit der zweiten Kontaktbahn (B2) verbun-
den ist, entsprechend der so gebildeten Span-
nungsteileranordnung ein Spannungswert abgegrif-
fen werden, der der jeweiligen Schaltsteliung des
Schaliteils entspricht und durch die absoluten Wi-
derstandswerte und dem Verhilinis der Wider-
standswerte der Widersiénde (W1, W2, ..) und
evil. des AbschluBwiderstands (WA) bestimmt wird.

Durch eine einfache und kostenglinstige Ande-
rung der Bestlickung des erfindungsgeméifen
Schalters mit unterschiedlichen Widerstdnden von
Schaltervariante zu Schaltervariante und durch das
Anlegen unterschiedlicher Versorgungsspannung
ergibt sich eine hohe Anpassungsfihigkeit des
Schalters an unterschiedliche Anforderungen, die z.
B. durch Steuereinrichtungen oder Regeleinrichtun-
gen vorgegeben werden, ohne daB konstruktive
Anderungen, die aufwendig und kostenintensiv sein
kdnnen, an dem Schalter vorgenommen werden
miiBten. Je nachdem wie exakt die an dem dritten
Stecker (S3) abgreifbaren Spannungen eingehalten
werden missen, ist es dabei auf einfache Weise
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mdglich, Widerstdnde (W1, W2, ...) und Abschlup-
widerstdnde (WA) zu verwenden, deren Wider-
standswerte Toleranzen aufweisen, die den gege-
benen Anforderungen angepaBt sind.

Bei der in den vorstehend beschriebenen Figu-
ren dargestellten Ausfihrungsform des Schalters
ergibt sich ein besonders kompakter Aufbau, der
sich durch seine geringen Abmessungen, z. B. fir
den Einbau in ein Armaturenbrett eines Kraftfahr-
zeugs eignet. Wird der Schalter dabei z. B. als ein
Schalter flir eine Leuchiweitenregelung in einem
Kraftfahrzeug verwendet und wird der Schalter der-
art eingebaut, daf die Betdtigungsrichtung des
Stelirades (SR) der Bewegungsrichtung von zu re-
gelnden Scheinwerfern angepaBt ist, werden Betdti-
gungsfehler méglichst gering gehalten. Um den
ausnuizbaren Schaltweg des Schaltieils m&glichst
gut ausnutzen zu kdnnen, kdnnen die einzelnen
Schaltstellungen bedingt durch die Abstdnde der
Rastausnehmungen (R1, R2, ..., RN) jeweils einen
gleichgroBen Abstand zueinander aufweisen und in
ihrer Endstellung jeweils durch die Anschidge (A1,
A2) begrenzt sein. Sie k&nnen aber auch unter-
schiedliche Abstiinde aufweisen und damit an den
Funktionsverlauf der zu schaltenden elekirischen
SteligréBen angepaBt sein.

Anspriiche

1. Schalter mit mehreren Schaltstellungen zum
Schalten elekirischer SteligréBen, insbesondere fiir
Kraftfahrzeuge, mit einem Geh#use, mit einem
Schaltteil, das in dem Gehiduse gelagert ist, mit
einem Hohlraum in dem Schaltteil, der eine Druck-
feder und ein Kontaktteil aufnimmt, mit einer ersten
Kontaktbahn, die aus einer vorgegebenen Anzah!
einzelner Kontaktelemente besteht, die jeweils Uiber
das Kontaktteil mit einer zweiten durchgehenden
Kontakibahn, die neben der ersten Kontaktbahn
angeordnet ist, verbindbar sind, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kontaktelemente (K1, K2..., KN)
der ersten Kontaktbahn (B1) iiber Widerstdnde
(W1, W2, ...) miteinander verbunden sind, daB das
erste Kontakielement (K1) mit einem ersten Stek-
ker (S1) verbunden ist, daB das ietzte Kontaktele-
ment (KN) mit einem zweiten Stecker (S2) verbun-
den ist, daB der erste Stecker (S1) und der zweite
Stecker (S2) mit einer Versorgungsspannung ver-
bunden sind und daB die zweite Kontaktbahn mit
einem dritten Stecker (S3) verbunden ist.

2. Schalter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die Kontaktelemente (K1, K2, ..., KN} der
ersten Kontakibahn (B1) und die zweite Kontakt-
bahn (B2) und/oder die Stecker (81, S2, S3) ge-
stanzte Leiterbahnen sind.

3. Schalter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, daB das ersie Kontakielement (K1) mit dem
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ersten Stecker (S1) und/oder das letzte Kontaktele-
ment (KN} mit dem zweiten Stecker (S2) und/oder
die zweite Kontaktbahn (B2) mit dem dritten Stek-
ker (S3) jewsils einstiickig ausgebildet sind.

4. Schalter nach Anspruch 2 oder Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die erste Kontaki-
bahn (B1) und die zweite Kontaktbahn (B2) sich
gegenuberliegende Rastausnehmungen (R1, R2, ...,
RN) aufweisen und daB das Kontakiteil als eine
Kontakiwalze (T) ausgebildet ist.

5. Schalter nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, daB das letzte Kontakielement (KN) liber einen
Abschlufwiderstand (WA) mit dem zweiten Stecker
(S2) verbunden ist.

6. Schalter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, daB das Schaltteil als ein in dem Gehduse (G)
mittels einer Drehachse (D) gelagertes Stellrad
(SR) ausgebildet ist, welches mit einem Teil seines
Umfangs durch eine Offnung (O) in einer Stirnwand
(ST) des Geh3duses (G) herausragt, daB das Stell-
rad (SR) einen Schaltarm (SA) mit dem Hohiraum
(H) aufweist und daB die Kontaktbahnen (B:, Bz)
dem Schaliweg des Schaltarms (SA) angepaBt
sind.

7. Schalter nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, daf das Gehduse (G) aus einem Grundieil
(GT) und einem Deckelteil (DT) aufgebaut ist und
daB das Grundteil (GT) I&sbar mit dem Deckelteil
(DT) verbindbar ist.

8. Schalter nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, daB das Grundteil (GT) Aufnahmen flir die
Kontaktbahnen (B1, B2) und Durchbriiche flUr die
Stecker (81, 82, S3) aufweist.

9. Schalter nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, daB ein erster Anschlag (A1) und ein zweiter
Anschlag (A2) mit dem Grundteil (GT) verbunden
sind und daB der erste Anschlag (A1) und der
zweite Anschlag (A2) die Drehbewegung des Stell-
rades (SR) in jede Drehrichiung begrenzen.

10. Schalter nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Geh3use (G) an seiner AuBensei-
e Befestigungselemente (E1, E2) aufweist.

11. Schalter nach einem der vorstehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Geh&use
eine Lichtquelle und mindestens einen Lichtleiter
aufweist.

12. Schalter nach einem der vorstehenden Ansprii-
che, gekennzeichnet durch die Verwendung fir
eine Leuchtweitenregeleinrichtung in Kraftfahrzeu-
gen.
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