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@ Geschosstransporter, insbesondere fiir ein Kampffahrzeug.

@ Ein GeschoBtransporter, insbesondere fiir ein
Kampffahrzeug, zur Erfassung eines stehend gela-
gerten Geschosses, zum Abschwenken des Ge-
schosses und zu seiner Ablage in einer Aufnahme-
schale. Ein auf einem Grundrahmen (1) geflihrter, in
einer horizontalen Ebene ausfahrbarer Transportarm
(2) besitzt an seinem #uBeren Ende einen mit Grei-
ferbacken versehenen schwenkbaren Greiferkopf.
Die Bewegungen des Greiferkopfes (5) und der Grei-
ferbacken (25) werden von einem fest am Grundrah-
men (1) angeordneten Antriebsmotor (6) bewirkt, der

1

FIG:1
iy
2o " g
9
- 7,8 wm
i/l_/i/_/__ (L7 7T
81 | A
i

iber eine in Grundrahmen (1) gelagerte Keilwelle (8)
und eine koaxial zur Keilwelle (8) im Transportarm
(2) gelagerie Hohiwelle (10), die gegentiber der Keil-
welle (8) teleskopartig verschiebbar ist, mit dem An-
triebsrad (13) eines Untersetzungsgetriebes (4) ver-
bunden ist, weiches seinerseits siéindig mit einer
ersten Steuervorrichtung zur Steuerung der Greifer-
backen (25) und iber eine ansteusrbare Schaltkupp-
fung mit einer zweiten Steuervorrichtung zur Ausfiih-
rung der Schwenkbewegung des Greiferkopfes (5)
verbunden ist.
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Die Erfindung betrifft einen Geschoptranspor-
ter, insbesondere fiir ein Kampffahrzeug, zur Erfas-
sung eines in einem Munitionsmagazin stehend
gelagerten Geschosses, zur Drehung des Geschos-
ses um seine Querachse und zu seiner Ablage in
eine Aufnahmeschale, mit einem auf einem Grund-
rahmen gefiihrien, in seiner L&ngsrichtung parallel
zur Aufstandsebene des Geschosses ausfahrbaren
Transportarm, an dessen ZuBerem Ende ein mit
zwei zangenartigen Greiferbacken versehener, um
eine Achse parallel zur Aufstandsebene des Ge-
schosses schwenkbarer Greiferkopf angeordnet ist.

Derartige GeschoBtransporter werden insbe-
sondere in Kampffahrzeugen, beispielsweise Pan-
zerhaubitzen, verwendet, bei denen innerhalb des
Fahrzeugs im Bereich der Fahrzeugmitte ein Ge-
schofimagazin angeordnet ist, in dem die Geschos-
se senkrecht zum Fahrzeugboden stehend, gela-
gert sind und bei denen eine automatische Ge-
schofzuflihrungsvorrichtung vorhanden ist, durch
welche jeweils ein GeschoB aus dem GeschoBma-
gazin erfaBt und unter Drehung und Ausrichtung in
Fahrzeugléangsrichtung in den Bereich hinter das
Ende der Waffe beférdert und dort unter Ausrich-
tung in Azimut und Elevation auf die momentane
Richtung der Waffe in die Ladeposition angehoben
wird.

Eine GeschoBzufihrungsvorrichtung, die Ge-
brauch von einem Geschoftransporter der ein-
gangs erwdhnten Bauart macht, ist beispielsweise
in der &lteren, nicht vorverdffentlichten deutschen
Patentanmeldung P 38 07 474.5 beschrieben. Da
bei einem GeschoBtransporter der eingangs er-
wihnten Bauart der Transportarm gegenliber dem
Grundrahmen bewegbar ist, tritt hier das Problem
der Zuflihrung der elekirischen Energie zu den
Antriebsvorrichtungen flir den Greiferkopf und die
Greiferbacken auf. Werden die Anirisbsmotore flr
die hier erforderlichen Funktionen am Transportarm
angeordnet, so miiBten sie wegen der Verschie-
bung des Transportarmes {iber Schieppkabel oder
abgedichiete Linearschleifringe mit elekirischer
Energie versorgt werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
solche Ubertragung elekirischer Energie vom
Grundrahmen auf den Transportarm zu vermeiden.

Die L8sung dieser Aufgabe erfolgt erfindungs-
gemafB mit den Merkmalen aus dem kennzeichnen-
den Teil des Patentanspruchs 1. Vorteilhafte Aus-
fihrungsformen des erfindungsgemaBen Geschof-
transporters sind in den Unteranspriichen beschrie-
ben.

Der Grundgedanke der Erfindung besteht darin,
die Bewegungen des Grsiferkopfes und der Grei-
ferbacken {iber mechanische Uberiragungselemen-
te von einem mit dem Grundrahmen verbundenen,
also orisfesten Aniriebsmotor aus vorzunehmen,
wobei ein gemeinsamer Antriebsmotor fiir die
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Schwenkbewegung des Greiferkopfes und die zum

Erfassen des Geschosses notwendigen Schwenk-

bewegungen der Greiferbacken verwendet wird und

bei einer besonders vorteilhaften Ausfilihrungsform
vorgesehen ist, da das GeschoB vor dem endgUl-
tigen Festspannen in den Greiferbacken zur Durch-
fihrung der Drehung um seine Querachse zu-
nachst um einen vorgegebenen Betrag angehoben
wird zur Betétigung einer im Munitionsmagazin vor-
handenen Entriegelungsvorrichtung

(Patentanspruch 3).

Die Steuerung der Bewegung der Greiferbak-
ken erfoigt zweckmaéBigerweise durch einen Uber
ein Untersetzungsgetriebe betétigten Steuerschie-
ber, durch den die unter Federkraft in die Offen-
stellung gefiihrten Greiferbacken in einer Zwangs-
steuerung zundchst soweit geschlossen werden,
daB das von thnen umfaBte GeschoB gegen Abkip-
pen gesichert, aber noch nicht festgespannt ist, so
daB ein Anheben des Geschosses noch mdglich
ist. Nach dem Anheben des Geschosses werden
die Greiferbacken noch weiter geschiossen zum
Festspannen des Geschosses. Im festgespannten
Zustand kann schiieflich der Greiferkopf ver-
schwenkt werden, um das GeschoB, beispieclsweise
un 90°, abzuschwenken und in eine horizontal
angeordnete Aufnah memulde abzulegen. Dabei
soll die von der gleichen Antriebsvorrichtung abge-
leitete Schwenkbewegung des Greiferkopfes die
Stellung der Greiferbacken nicht besinflussen, so
daB das GeschoB widhrend der Schwenkbewegung
festgehalten bieibt und erst nach Beendigung der
Schwenkbewegung durch erneuie Betdtigung des
Steuerschiebers wieder  freigegeben wird
(Patentanspruch 4).

Mit dem erfindungsgem&Ben GeschoBtranspor-
ter kBnnen auch bei hohen GeschoBgewichiten au-
Berordentlich kurze Transporizeiten mit hoher
Funktionssicherheit errgicht werden.

Im folgenden wird anhand der beigefiligten
Zeichnungen ein Ausflihrungsbeispiel flir einen Ge-
schoBtransporier nach der Erfindung nZher erldu-
tert. ’

In den Zeichnungen zeigen: :
Fig. 1 in einer teilweise geschnittenen Seitenan-
sicht einen GeschoBtransporier in schematischer
Darstellung;

Fig. 2 in einer gegenliber Fig. 1 leicht vergrd-
Berten Darstellung einen Schnitt durch den Grei-
ferkopf des GeschofBtransporters nach Fig. 1 in
einer vertikalen Schnittebene;

Fig. 3 den Greiferkopf nach Fig. 2 in einer
teilweise geschnittenen Ansicht von oben;

" Fig. 4 in einer stark schematisierten Darstel-
lung,teilweise in Seitenansicht, teilweise in
Draufsicht, den KraftfluB vom Aniriebsmotor zum
Greiferkopf bei dem GeschoBtransporier nach
Fig. 1 bis 3;
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Fig. 5a bis 5d in einer Teildarsteliung den Steu-
erschieber zur Betéligung der Greiferbacken
des GeschoBtransporiers nach Fig. 1 bis 4 in
verschiedenen Stellungen;

Fig. 6a und 6b die Greiferbacken in einer An-
sicht von oben entsprechend den Stellungen
gemip Fig. 5a und 5b des Steuerschiebers;

Fig. 7a und 7b die Greiferbacken mit Steuer-

schieber und Zahnsegment entsprechend der
Stellung des Steuerschiebers nach Fig. 5¢ und
5d.

Der in Fig. 1 schematisch dargestelite Ge-
schoBiransporter kann auf dem Fahrzeugboden ei-
nes im Ubrigen nicht dargesteliten Kampffahrzeu-
ges angeordnet sein und besitzt einen um eine
vertikale Achse A1 schwenkbaren Grundrahmen 1,
auf dem ein als Schlitten ausgebildeter Transpor-
tarm in seiner L&ngsrichtung in einer in Fig. 1
horizontalen Ebene verschiebbar angeordnet ist.
Die Antriebsvorrichtungen zur Verschiebung des
Transportarmes sind nicht dargestellt. An dem in
Fig. 1 rechten duBeren Ende des Transportarms 2
sind ein Untersetzungsgetricbe 4 sowie eine Auf-
nahmegabel 3 fiir einen schwenkbaren Greiferkopf
5 angeordnet. Der Greiferkopf § ist um eine hori-
zontale Achse A2 schwenkbar in der Aufnahmega-
bel 3 angeordnet und weist an seiner Vorderseite
eine weiter unten n2her erlduterie Greiivorrichtung
auf, die zwei zangenartige Greiferbacken besitzt,
welche in einer Greifergabel 25 angeordnet sind,
die eine Vorzentrierung des zu ergreifenden Ge-
schosses 35 Ubernimmt und dabei gleichzeitig ei-
nen gewissen Schuiz flir die Greiferkinematik dar-
stellt.

Der Anirieb der Bewegungen des Greiferkopfes
und der Greiferbacken erfolgt von einem am
Grundrahmen 1 fest angeordneten Elekiromotor 6
aus, dessen Abtriebsrad 6.1 Uber einen Zahnrie-
men 7.1 mit einer Zahnriemenscheibe 7 gekoppelt
ist, welche an einem Ende einer im Grundrahmen 1
liber ein Pendelrolienlager 11 gelagerten Keilwelle
8 angeordnet ist. Die Keilwelle 8 sitzt koaxial in
einer am Transportarm 2 Uber ein Lager 10.1 gela-
gerien Hohlwelle 10, die Uber eine ebenfalls am
Transportarm 2 {iber ein Lager 9.1 gelagerte Keii-
wellenmuffe 9 mit der Keilwelle 8 in Drehverbin-
dung steht, aber gegen diese teleskopartig ver-
schiebbar ist. Auf der Hohlwelle 10 ist eine weitere
Zahnriemenscheibe 12 angeordnet, durch welche
die Drehbewegung der Hohiwelle 10 Uber einen
Zahnriemen 13.1 auf eine Zahnriemenscheibe 13
Uibertragen wird, die das Aniriebsrad flir das am
Transportarm 2 angeordnete Untersetzungsgetriebe
4 darstelli.

Die Ubertragung der Drehmomente vom An-
tricbsmotor 6 auf die Keilwelle 8 und von der
Hohiwelle 10 auf das Aniriebsrad 13 des Unierset-
zungsgetriebes 4 durch Zahnriementriebe hat den
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Vorteil, daB eventuelle Fluchtungsfehler der einzel-
nen Bauteile zueinander von den Ubertragungsglie-
dern aufgenommen werden.

Im Untersetzungsgetriebe 4 wird der KrafifluB
auf zwei Wege aufgeteilt. Dies ist in Fig. 4 zur
besseren Ubersicht in unterschiedlichen Ansichten
schematisch dargestelit. In Fig. 4 sind die unterhalb
und rechts der durchgezogenen Bildunterteilung
dargestellten Teile in Seitenansicht dargestelit,
wihrend die oberhalb dieser Bildunterteilung ange-
ordneten Bauteile in Draufsicht dargestellf sind.
Wie Fig. 4 und den detaillierteren Darstellungen in
Fig. 2 und 3 zu entnehmen, enthélt das Unterset-
zungsgetriebe zwei identisch aufgebaute Schnek-
kengetriebe. Der eine Weg des KraftfluBes geht
vom Antriebsrad 13 {iber eine durchgehende Welle
auf ein Stirnrad 15, das mit einem weiteren Stirnrad
16 kdmmt, welches mit der Schnecke 17 eines
ersten Schneckengetriebes verbunden ist, dessen
Schneckenrad 18 mit einem weiteren Stirnrad 19
verbunden ist, weiches in einen srsten Zahnkranz
eines ersten Zahnsegments 20 eingreift, das zum
Antrieb der Greifbacken dient und daher im folgen-
den als "Greifsegment 20" bezeichnet wird.

Der zweite Kraftweg verlduft vom Antriebsrad
13 Uber eine ansteuerbare Elekiromagnetkuppiung
26 auf ein Schaltstirnrad 27, welches mit einem
weiteren Stirnrad 28 k&mmt, das mit der Schnecke
29 eines zweiten Schneckengetriebes verbunden
ist, dessen Schneckenrad 30 mit einem Stirnrad 31
verbunden ist, das mit dem Zahnkranz eines zwei-
ten Zahnsegments 32 k3mmt, welches zum Antrieb
der Schwenkbewegung des Greiferkopfes 5 dient
und daher im folgenden als "Schwenksegment 32"
bezeichnet wird.

Das Greifsegment 20 und das Schwenkseg-
ment 32 sind in veriikalen Ebenen angeordnet, die
parallel zueinander und symmetrisch zur vertikalen
Mittelebene M des Greiferkopfes liegen. In Fig. 2
liegen daher einige Bauteile der Schneckengetriebe
direkt hintereinander. Hierauf wird durch die in
Klammern geseizien Bezugsziffern hingewiesen.
Greifsegment 20 und Schwenksegment 32 sind um
die gleiche horizontale Achse A2 schwenkbar. Da
die beiden Schneckengetriebe das gleiche Uber-
setzungsverhiltnis aufweisen und die beiden Zahn-
segmente gleich aufgebaut sind, erfolgt bei einge-
rlickter Elekiromagnetkupplung 26 die Schwenkbe-
wegung der beiden Zahnsegmente synchron und
es tritt keine Relativbewegung zwischen ihnen auf.

Bei ausgerlickter Elektromagnetkupplung 26
wird nur das Greifsegment 20 verschwenkt.

Wie aus Fig. 2 und 4 gut zu ersehen, treibt das
Greifsegment 20 einen Steuerschieber 21 an. Hier-
zu besitzt es zwei Zahnkrinze, ndmlich einen er-
sten Zahnkranz 20.1, der mit dem Abtriebszahnrad
19 des Untersetzungsgetriebes k3mmt und einen
zweiten Zahnkranz 20.2, der mit einer am Steuer-
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schieber 21 in dessen Langsrichiung angeordneten
Zahnstange 21.1 kimmi. Der Steuerschieber 21 ist
im Greiferkopf 5 in einer Richtung geflihrt, die in
den Darstellungen nach Fig. 1, 2 und 4 vertikal
verlduft und der Richtung eines stehenden Ge-
schosses bei der Aufnahme entspricht. Der Steuer-
schieber 21 wird zusammen mit der Greifergabel
25, wie weiter unten n#her erldutert, beim Ver-
schwenken des Geschosses mit verschwenkt. Der
Antrieb der Greifvorrichtung durch den Steuer-
schieber 21 ist den Fig. 5a bis 5¢ sowie 6z, 6b und
7a, 7b zu entnehmen.

Die beiden innerhalb der Greifergabel 25 ange-
ordneten Greiferbacken 23 sind jewsils als um eine
Schwenkachse 24 schwenkbarer zweiarmiger He-
bel ausgebildet mit einem Greifarm 23.1 am vorde-
ren Ende und einem Steuerarm 23.2 am hinteren
Ende. Sie stlitzen sich Uber Druckfedern 23.3 der-
art an der Greifergabel 25 ab, das die Greifarme
23.1 in die Offenstellung gedriickt werden. An der
Innenseite der Steuerarme 23.2 befinden sich
Stlitzrollen 23.4. Wird die Greifergabel 25 an sin
GeschoB 35 herangefiihrt, so driickt dieses gegen
die Stltzrollen 23.4 und infolge der Hebelwirkung
legen sich die Greifarme 23.1 an den AuBenmaniel
des Geschosses 35 gegen die Kraftwirkung der
Federn 23.3 an.

Zwischen die beiden Enden der Steuerarme
23.2 ist der Steuerschieber 21 hineingeflihrt, und
zwar so, daB an den ZuBeren Enden der Steuerar-
me 23.2 angeordnete Stiitzrollen 23.5 an den Au-
Benkonturen des Steuerschiebers 23 abrollen. Die
Funktionsweise der Greiferbacken 23 beim Aufneh-
men eines Geschosses kann anhand der in den
Fig. ba bis 7b dargestellten verschiedenen Positio-
nen abgelesen werden. In den Fig. 5a und 6a ist
der Zustand dargestellt, in dem die durch Feder-
kraft offengehaltenen Greiferbacken 23 durch die
GeschoBumfangskontur wihrend des linearen Ein-
fahrens des Greiferkopfes geschlossen werden.
Der Steuerschieber 21 verbleibt zun&chst, wie aus
Fig. 5a und 5b ersichtiich, in einer Ausgangsposi-
tion.

Die Steliung der Greiferbacken 23 nach dem
Anfahren des Geschosses 35 ist in Fig. 6b darge-
stellt.

Wie aus Fig. 5¢ zu eninehmen, wird nunmehr
der Steuerschieber nach oben bewegt durch ent-
sprechende Betitigung des Greifsegments 20 bei
ausgeriickter Elekiromagnetkupplung 26 in der
oben beschriebenen Weise vom Antriebsmotor 6
aus. Dabei geraten die Fihrungsrollen 23.5 der
Greiferbacken 23 auf eine Kontur des Steuerschie-
bers 21, in der die Greiferbacken 23 blockiert sind,
so daf8 das GeschoB 35 radial fixiert und gegen sin
Herauskippen wahrend des folgenden axialen An-
hebens gesichert ist. Das Greifsegment 20 hat am
Ende dieser Phase einen Schwenkwinkel von ca.
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24° (s. Fig. 7a) bzw. der Steuerschieber 21 einen
Weg von ca. 20 mm zuriickgelegt.

Im Bereich des unteren Endes des Steuer-
schiebers 21 ist ein Greiferschuh 33 angeordnet,
der beim Anfahren des Geschosses 35 unter den
GeschoBboden eingreift. Das GeschoB 35 befindet
sich in diesem Zustand noch im Munitionsmagazin,
und zwar in einer verriegelten Halterung, die durch
Anheben des Geschosses 35 entriegelt werden
muB und nicht im einzelnen dargestsllt ist. Dieses
vertikale Anheben des Geschosses 35 um ca. 26
mm erfolgt durch weiteres Anheben des Steuer-
schiebers 21, was zur Folge hat, daB ein am Steu-
erschieber 21 angeordneter Mitnehmer 22, der in
einer am Greiferschuh 33 angeordneten Fiihrungs-
nut 33.1 gefiihrt ist, einen Kraftschluf zwischen
dem Steuerschieber 21 und dem Greiferschuh 33
herstellt und diesen mit anhebt. Da das GeschoB
35 von dem Greiferbacken 23 zwar umfaBt, aber
noch nicht festgespannt ist, wird es um den ange-
hobenen Betrag durch die Greiferbacken 23 hin-
durchgeschoben bis schlieBlich die in Fig. 5d bzw.
7b dargestellte Steliung erreicht ist. In dieser Stel-
lung laufen die Flihrungsrollen 23.5 auf eine Auf-
laufschrége in der Kontur des Steuerschiebers 21
auf, was zur Folge hat, daB die Greiferbacken 23
nunmehr das GeschoB 35 fest einspannen. In die-
sem Zustand, bei dessen Erreichen das Greifseg-
ment einen Schwenkwinkel von ca. 55 zurlickge-
legt hat, kann das Geschofi durch entsprechende
Verschiebung des Transportarms aus dem Muni-
tionsmagazin herausgenommen werden. Es wird
dann gegebenenfalls nach einer Drehung des
Grundrahmens 1 um die vertikale Achse A1 durch
Verschwenken des gesamten Greiferkopfes 5 nach
vorn abgeschwenkt.

Das fir das Abschwenken notwendige An-
triebsmoment wird durch Einrlicken der Elekiroma-
gnetkupplung 26 ausgeldst, wodurch das Schwenk-
segment 32 Uber das zweite Abtriebszahnrad 31
des Untersetzungsgetriebes 4 an den Antriebsmo-
tor 6 angeschlossen ist. Es sind nunmehr die bei-
den Abtriebszahnrdder 19 und 31 mit dem An-
triebsmotor 6 gekoppelt. Diese beiden Abtriebs-
zahnréder 19 und 31 besitzen die gleiche Drehzahl,
so daB eine Relativbewegung zwischen dem Greif-
segment 20 und dem Schwenksegment 32 nicht
zugelassen ist. Der mit dem Schwenksegment 32
fest verbundene Greiferkopf 5 mit den Greiferbak-
ken 23, dem Steuerschisber 21 und dem GeschoB
35 wird abgeschwenkt, wobei durch die Mitflihrung
des Greifsegments 20 sichergestellt ist, daB das
GeschoB 35 wihrend des Abschwenkens im einge-
spannten Zustand verbleibt.

Das Loslassen des Geschosses 35 im abge-
schwenkten Zustand erfolgt durch Ausrlicken der
Elekiromagnetkupplung 26 und Richtungsumkehr
am Antriebsmotor 6, wobei liber das Greifsegment
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20 der Steuerschieber 21 in die in Fig. 5a darge-
stellie Ausgangsposition geflihrt wird. Nach dem
Ablegen des Geschosses 35 in einer nicht darge-
stellten Aufnahmemulde und dem Wiedereinriicken
der Elekiromagentkupplung 26 wird der Greiferkopf
wieder in die Aufnahmestellung zur Aufnahme des
ndchsten Geschosses zurlickgeschwenkt.

Anspriiche

1. GeschoBtransporter, insbesondere fiir ein
Kampffahrzeug, zur Erfassung eines in einem Mu-
nitionsmagazin siehend gelagerten Geschosses,
zur Drehung des Geschosses um seine Querachse
und zu seiner Ablage in eine Aufhahmeschale mit
einem auf einem Grundrahmen geflihrten, in seiner
Langsrichtung parallel zur Aufstandsebene des Ge-
schosses ausfahrbaren Transportarm, an dessen
duBerem Ende ein mit zwei zangenartigen Greifer-
backen versehener, um eine Achse parallel zur
Aufstandsebene des Geschosses schwenkbarer
Greiferkopf angeordnet ist, dadurch gekennzeich-
net, daB die Bewegung des Greiferkopfes (5) und
der Greiferbacken (23) von einem gemeinsamen
fest am Grundrahmen (1) angeordneten Antriebs-
motor (B) aus gesteuert werden, dessen Abtriebs-
rad (6.1) Uber eine drehbar in Langsrichtung des
Transportarms (2) im Grundrahmen (1) gelagerte
Keilwelle (8) und eine koaxial zur Keilwelle (8)
drehbar in L&ngsrichtung des Transportarms (2) im
Transportarm gelagerte, mit der Keilwelle (8) Uber
eine auf der Keilwelle verschiebbare Keilwellenmuf-
fe (9) drehverbundene Hohlwelle (10) mit dem An-
triebsrad (13) eines am Transportarm (2) angeord-
neten Untersetzungsgetriebes (4) verbunden ist,
das zwei Abiriebszahnrdder (19, 31) aufweist, von
denen eines (19) stdndig und das zweite (31) Uber
eine ansteuerbare Schaltkupplung (26) mit dem
Antriebsrad (13) verbunden ist, wobei das erste
Abtriebszahnrad (19) eine erste Steuervorrichtung
(20-21) zur Steuerung der Greiferbacken (23) aus
einer das GeschoB (35) umfasssenden Arretierstel-
lung liber eine das Gescho8 um einen vorgegebe-
nen Beirag anhebende Zwischenstellung in eine
das Geschof einklemmende Transporistellung be-
{atigt, wihrend das zweite Abtriebszahnrad (31)
eine zweite Steuervorrichtung (32) zur Ausflihrung
der Schwenkbewegung des Greiferkopfes (5) beté-
tigt.

2. Geschoptransporter nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die erste Steuervorrichtung
ein erstes um eine parallel zur Aufstandsebene des
Geschosses (35) und quer zur Lingsachse des
Transportarms  (2) verlaufende Achse (A2)
schwenkbares Zahnsegment (20) aufweist, mit ei-
nem in das erste Abtriebszahnrad (19) eingreifen-
den Zahnkranz (20.1) und einem weiteren Zahn-
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kranz (20.2), der in eine Zahnstange (21.1) ein-
greift, die in L&ngsrichtung an einem Steuerschie-
ber (21) angeordnet ist und die beiden unter Feder-
kraft offengehaltenen Greiferbacken (23) als zweiar-
mige Hebel ausgebildet sind mit jeweils einem
Greifarm (23.1) und einem Steuerarm (23.2) und
der Steuerschieber (21) zwischen den beiden Steu-
erarmen (23.2) gefiihrt ist, wobei seine Breite und
AuBenkontur derart gestaltet sind, daB in der Arre-
tierstellung das GeschoB (35) ohne Klemmung ge-
gen Abkippen gesichert ist, wdhrend es in der
Transportsteliung fest zwischen die Greiferbacken
(23) eingespannt ist.

3. GeschoBiransporter nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der parallel zur Langsrichtung
des von den Greiferbacken (23) erfaBten Geschos-
ses (35) gefiihrie Steuerschieber (21) einen Mitneh-
mer (22) aufweist, der so angeordnet ist, daB in der
Zwischenstellung ein beim Ansetzen der Greifer-
backen (23) an das GeschoB (35) unter den Ge-
schoBboden eingreifender, in Langsrichtung des
Geschosses verschiebbar geflihrter Greiferschuh
(33) um einen vorgegebenen Betrag angehoben
wird.

4. GeschopBiransporter nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Steuervor-
richtung ein zweites um die Achse (A2) des ersten
Zahnsegmentes (20) schwenkbares Zahnsegment
aufweist, an dem der Greiferkopf (5) angeordnet ist
und daB einen in das zweite Abiriebszahnrad (31)
eingreifenden Zahnkranz (32.1) besitzt und die Un-
tersetzungsverhdltnisse des Untersetzungsgetrie-
bes (4) zu den beiden Antriebszahnrddern (19, 31)
und von den Abtriebszahnrddern (19, 31) auf die
beiden Zahnsegmente {20, 32) gleich sind.

5. Geschoftransporter nach einem der Anspriiche
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf8 die ansteuer-
bare Schaltkupplung eine Eiektromagnetkupplung
(26) ist.

6. GeschoBtransporier nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Unterset-
zungsgetriebe (4) zwei jeweils zwischen das An-
triebsrad (13) und die Abiriebszahnrader (19, 31)
eingeschaltete Schneckengetriebe (17-18 bzw. 29-
30) aufweist.

7. Geschoftransporter nach einem der Anspriche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Kopplung
zwischen der Hohlwelle (10) und dem Antriebsrad
(13) des Untersetzungsgetriebes (4) Uber einen
Zahnriementrieb (12-13.1-13) erfolgt.

8. GeschoBtransporter nach einem der Anspriiche
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Kopplung

~ zwischen dem Antriebsmotor (6) und der Keilwelle

(8) Uber einen Zahnriementrieb (6.1-7.1-7) erfolgt.
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