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©  Dispositif  de  décharge  pour  moteur  de  turbine  à 
gaz  (10)  à  double  flux  comprenant  une  veine  d'air 
primaire  (14)  et  une  veine  d'air  secondaire  (16)  sé- 
parées  par  une  cloison  (18),  le  dispositif  de  déchar- 
ge  comprenant  une  pluralité  de  passages  de  déchar- 
ge  (26)  traversant  ladite  cloison  (18)  depuis  ladite 
veine  primaire  vers  ladite  veine  secondaire,  une  pre- 
mière  trappe  pivotante  (28)  dans  chaque  passage 
(26)  le  long  de  la  paroi  externe  (30)  de  la  veine  d'air 

primaire  (14)  et  une  seconde  trappe  (38)  pivotante 
dans  chaque  passage  (26)  le  long  de  la  paroi  interne 
(40)  de  la  veine  d'air  secondaire  (16),  la  première  et 
la  seconde  trappe  (28,  38)  étant  mécaniquement 
reliées  entre  elles,  caractérisé  en  ce  que  la  liaison 
mécanique  comprend  une  bielle  de  liaison  (44)  arti- 
culée  à  l'une  de  ses  extrémités  (46)  sur  la  première 
trappe  (28)  et  à  son  autre  extrémité  (48)  sur  la 
seconde  trappe  (38) 
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DISPOSITIF  DE  DECHARGE  POUR  MOTEUR  DE  TURBINE  A  GAZ  A  DOUBLE  FLUX. 

L'invention  concerne  un  dispositif  de  décharge 
pour  moteur  de  turbine  à  gaz  à  double  flux,  tel 
qu'un  turboréacteur  servant  à  la  propulsion  d'un 
avion. 

il  est  connu,  par  exemple  du  document  US  3 
638  428,  de  monter  dans  la  paroi  de  la  veine  d'air 
du  flux  primaire,  entre  le  compresseur  basse  pres- 
sion  et  le  compresseur  haute  pression  de  ce  flux 
primaire,  des  organes  de  décharge  d'air  ouvrant 
lorsque  cela  est  nécessaire  un  passage  d'air  vers 
le  flux  secondaire,  ce  qui  évite  les  phénomènes  de 
pompage. 

Ces  organes  de  décharge  comprennent  plu- 
sieurs  trappes  réparties  le  long  de  la  paroi  de  la 
veine  d'air  et  commandées  en  synchronisme. 

Le  mécanisme  de  commande  et  de  synchroni- 
sme  doit  commander  rapidement  l'ouverture  et  la 
fermeture  des  trappes  et  maintenir  celles-ci  fer- 
mées  de  façon  étanche  et  est  de  ce  fait  relative- 
ment  complexe. 

Il  résulte  des  jeux  cumulés  de  montage  des 
différents  composants  de  ce  mécanisme  que  les 
trappes  les  plus  éloignées  du  moyen  de  comman- 
de  d'ouverture  et  de  fermeture  ne  sont  pas  suffi- 
samment  plaquées  sur  leur  siège  et  ont  tendance  à 
s'entrouvrir  sous  la  pression  des  gaz  provenant  du 
compresseur  basse  pression;  le  débit  de  fuite  ainsi 
créé  perturbe  le  fonctionnement  du  compresseur 
haute  pression.  De  plus,  les  trappes  ont  tendance  à 
battre,  ce  qui  engendre  des  vibrations  et  à  terme 
des  détériorations. 

On  connaît  par  ailleurs  du  document  FR  2  260 
697  un  mécanisme  combiné  de  gavage  et  de  dé- 
charge  comprenant  un  ensemble  de  vannes  de 
gavage  formées  de  deux  panneaux,  l'un  dans  le 
flux  primaire  et  l'autre  dans  le  flux  secondaire, 
articulés  par  une  crémaillère,  les  deux  panneaux 
s'ouvrant  ainsi  en  sens  opposés  simultanément 
dans  leur  veine  respective  pour  remplir  une  fonc- 
tion  de  gavage. 

Chaque  panneau  comporte  une  trappe  centra- 
le,  les  deux  trappes  s'ouvrant  symétriquement 
l'une  vers  l'autre  en  éloignement  de  leurs  veines 
respectives  pour  remplir  une  fonction  de  décharge. 

Dans  ce  cas  également,  les  jeux  d'asemblage 
ne  permettent  pas  d'assurer  une  bonne  fermeture 
des  trappes  assurant  la  fonction  de  décharge,  qui 
sont  donc  susceptibles  de  s'entrouvrir  et  de  battre 

En  outre,  la  pression  dans  la  veine  secondaire 
s'applique  également  sur  les  trappes  correspon- 
dantes  et  tend  à  les  entrouvrir.  Ainsi,  l'effort  néces- 
saire  sur  le  moyen  de  commande  doit-il  être  plus 
important. 

Le  but  de  la  présente  invention  est  de  munir  le 
dispositif  de  décharge  d'un  dispositif  qui  permette 

de  maintenir  les  trappes  en  position  fermée  de 
manière  à  empêcher  leur  entrebâillement  et  leurs 
battements  sous  la  pression  des  gaz  dans  le  flux 
primaire. 

5  A  cet  effet,  le  dispositif  de  décharge  conforme 
à  l'invention  comprend  une  première  trappe  pivo- 
tante  dans  chaque  passage  le  long  de  la  paroi 
externe  de  la  veine  de  gaz  primaire  et  une  seconde 
trappe  pivotante  dans  chaque  passage  le  long  de 

70  la  paroi  interne  de  la  veine  de  gaz  secondaire,  les 
trappes  de  la  veine  primaire  et  les  trappes  de  la 
veine  secondaire  étant  mécaniquement  reliées  en- 
tre  elles;  ce  dispositif  est  caractérisé  en  ce  que  la 
liaison  mécanique  est  constituée  par  une  bielle  de 

75  liaison  articulée  à  une  de  ses  extrémités  sur  une 
trappe  de  la  veine  primaire  et  à  son  autre  extrémité 
sur  une  trappe  de  la  veine  secondaire. 

Ainsi,  lorsque  les  trappes  de  la  veine  primaire 
pivotent  vers  l'extérieur  de  la  veine,  la  bielle  de 

20  liaison  provoque  le  pivotement  des  trappes  de  la 
veine  secondaire  vers  l'intérieur  de  la  veine  secon- 
daire. 

Par  conséquent,  lorsque  le  mécanisme  de 
commande  ramène  les  trappes  de  la  veine  primaire 

25  en  position  fermée,  la  bielle  ramène  également  les 
trappes  de  la  veine  secondaire  en  position  fermée. 
La  pression  régnant  dans  la  veine  secondaire  exer- 
ce  alors  sur  la  trappe  correspondante  une  force  qui 
est  transmise  par  la  bielle  à  la  trappe  de  la  veine 

30  primaire  et  maintient  cette  dernière  en  condition 
fermée  en  l'empêchant  de  s'entrouvrir  sous  la 
pression  régnant  dans  la  veine  primaire. 

D'autres  détails  et  avantages  de  l'invention  ap- 
paraîtront  clairement  à  la  lecture  de  la  description 

35  qui  va  suivre,  en  se  référant  aux  dessins  annexés, 
dans  lesquels  : 

-  la  figure  1  est  une  vue  en  coupe  longitudinale 
partielle  d'un  turboréacteur  double  flux  équipé 
d'un  dispositif  conforme  à  l'invention,  et 

40  -  la  figure  2  est  une  vue  en  coupe  agrandie  du 
dispositif  lui-même. 

Comme  illustré  à  la  figure  1,  un  turboréacteur 
10  double  flux  d'axe  X-X  comporte  une  soufflante 
12  fournissant  de  l'air  à  une  veine  d'air  primaire  14 

45  et  une  veine  d'air  secondaire  16,  annulaires  et 
séparées  par  un  ensemble  formant  cloison  1  8. 

Dans  la  veine  d'air  primaire  14,  sont  implantés 
successivement  un  compresseur  basse  pression 
20,  une  chambre  intermédiaire  22  et  un  compres- 

se  seur  haute  pression  24. 
Afin  d'éviter  dans  certaines  conditions  de  fonc- 

tionnement  le  pompage  du  compresseur  basse 
pression  20,  un  passage  de  décharge  26  est  ména- 
gé  dans  la  cloison  18  de  séparation  afin  de  déchar- 
ger  une  partie  du  débit  d'air  depuis  la  chambre 
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intermédiaire  22  vers  la  veine  d'air  secondaire  16. 
Ce  passage  est  commandé  par  une  pluralité 

d'ensembles  de  trappes,  chaque  ensemble  com- 
prenant  deux  trappes  : 
-  une  première  trappe  28  dans  la  paroi  extérieure 
30  de  la  veine  d'air  primaire,  pivotant  autour  d'un 
axe  32  sensiblement  perpendiculaire  à  l'axe  du 
turboréacteur  ainsi  qu'à  la  direction  d'écoulement 
de  l'air,  cet  axe  32  étant  situé  le  long  de  la  bordure 
amont  de  la  trappe  28,  c'est-à-dire  la  bordure  pro- 
che  du  compresseur  basse  pression  20.  Un  levier 
34  solidaire  de  la  première  trappe  28  fait  saillie 
vers  l'intérieur  de  la  cloison  18  et  est  engagé  par 
une  tige  36  d'un  mécanisme  de  commande  37 
destiné  à  commander  en  synchronisme  le  pivote- 
ment  de  toutes  les  trappes  28  analogues  sur  le 
pourtour  de  la  paroi  extérieure  30  de  la  veine  d'air 
primaire  14,  la  trappe  28  pivotant  ainsi  vers  l'inté- 
rieur  de  la  cloison  18,  donc  vers  l'extérieur  de  la 
veine  primaire  en  établissant  une  communication 
entre  cette  dernière  et  le  passage  de  décharge  26 
traversant  la  cloison; 
-  une  seconde  trappe  38,  dans  la  paroi  intérieure 
40  de  la  veine  d'air  secondaire  16,  pivotant  égale- 
ment  autour  d'un  axe  42  perpendiculaire  à  l'axe  du 
tambour  situé  le  long  de  la  bordure  amont  de  cette 
seconde  tappe  38, 
-  et  une  bielle  de  liaison  44  entre  la  première  et  la 
seconde  trappe  28,  38,  articulée  à  ses  deux  extré- 
mités  46,  48  sur  le  dos  des  deux  trappes  respecti- 
vement. 

Ainsi,  comme  illustré  en  détail  à  la  figure  2, 
lorsque  la  tige  36  du  mécanisme  de  commande 
provoque  le  pivotement  de  la  première  trappe  28 
en  éloignement  de  la  veine  d'air  14,  la  trappe  28 
repousse  la  bielle  44  et  celle-ci  provoque  à  son 
tour  le  pivotement  de  la  seconde  trappe  38  vers 
l'intérieur  de  la  veine  d'air  secondaire  16  ouvrant 
ainsi  le  passage  de  décharge  26  vers  la  veine 
secondaire. 

Inversement,  lorsque  le  mécanisme  de  com- 
mande  fait  pivoter  la  première  trappe  28  en  retour 
vers  la  paroi  extérieure  30  de  la  veine  primaire  14, 
la  bielle  44  fait  également  pivoter  la  seconde  trap- 
pe  38  en  retour  vers  la  paroi  intérieure  40  de  la 
veine  secondaire  16,  c'est-à-dire  la  position  illus- 
trée  à  la  figure  1  . 

Dans  cette  situation,  la  pression  d'air  régnant 
dans  la  veine  secondaire  16  exerce  sur  la  seconde 
trappe  38  une  force,  dirigée  vers  l'intérieur  de  la 
cloison  18,  qui  est  transmise  par  la  bielle  44  à  la 
première  trappe  28,  ce  qui  aide  à  maintenir  cette 
dernière  correctement  fermée  et  évite  son  entre- 
bâillement  et  ses  battements,  même  lorsque  la 
trappe  28  en  question  se  trouve  être  la  plus  éloi- 
gnée  de  l'organe  d'entrée  du  mécanisme  de  com- 
mande  37  et  que  les  jeux  des  composants  du 
mécanisme  se  cumulent  au  point  de  ne  pouvoir 

permettre  un  maintien  précis  de  cette  trappe 
En  outre,  cette  force  compense  au  moins  par- 

tiellement  la  force  exercée  en  direction  inverse  sur 
la  première  trappe  28  par  l'air  sous  pression  en 

5  aval  du  compresseur  basse  pression  20  dans  la 
chambre  intermédiaire  22,  de  sorte  que  les  efforts 
que  doit  contenir  le  mécanisme  de  commande  37 
sont  réduits  d'autant.  On  peut  ainsi  alléger  ce  mé- 
canisme  et/ou  améliorer  son  fonctionnement. 

70  Comme  il  apparaîtra  clairement  à  l'homme  de 
métier,  les  tailles  respectives  des  deux  trappes  28, 
38  peuvent  être  choisies  à  volonté,  de  même  que 
la  position  des  articulations  46,  48  de  la  bielle  44 
sur  le  dos  des  deux  trappes  par  rapport  à  leurs 

75  axes  de  pivotement  32,  42. 
Notamment,  la  taille  de  la  seconde  trappe  38 

pourra  être  supérieure  à  celle  de  la  première  28 
afin  de  compenser,  au  moins  partiellement,  l'écart 
de  pression  entre  la  veine  d'air  secondaire  16  et  la 

20  chambre  intermédiaire  22  de  la  veine  d'air  primaire 
14. 

Par  ailleurs,  la  distance  entre  le  point  d'articula- 
tion  48  de  la  bielle  44  sur  la  seconde  trappe  38  et 
l'axe  de  rotation  42  de  celle-ci  pourra  être  inférieu- 

25  re  à  la  distance  entre  le  point  d'articulation  46  de  la 
bielle  44  sur  la  première  trappe  28  et  l'axe  de 
rotation  32  de  celle-ci. 

Outre  un  meilleur  équilibrage  des  forces  anta- 
gonistes  que  les  trappes  28,  38  exercent  sur  la 

30  bielle  44,  cette  disposition  permettra  de  réaliser 
une  ouverture  différentielle  des  deux  trappes  et  de 
ce  fait  de  contrôler  le  débit  d'air  déchargé  depuis 
la  veine  d'air  primaire  14  vers  la  veine  d'air  secon- 
daire  16. 

35 

Revendications 

1  .  Dispositif  de  décharge  pour  moteur  de  turbine  à 
40  gaz  (10)  à  double  flux  comprenant  une  veine  d'air 

primaire  (14)  et  une  veine  d'air  secondaire  (16) 
séparées  par  une  cloison  (18),  le  dispositif  de  dé- 
charge  comprenant  une  pluralité  de  passages  de 
décharge  (26)  traversant  ladite  cloison  (18)  depuis 

45  ladite  veine  primaire  vers  ladite  veine  secondaire, 
une  première  trappe  pivotante  (28)  dans  chaque 
passage  (26)  le  long  de  la  paroi  externe  (30)  de  la 
veine  d'air  primaire  (1  4)  et  une  seconde  trappe  (38) 
pivotante  dans  chaque  passage  (26)  le  long  de  la 

50  paroi  interne  (40)  de  la  veine  d'air  secondaire  (16), 
la  première  et  la  seconde  trappe  (28,  38)  étant 
mécaniquement  reliées  entre  elles,  caractérisé  en 
ce  que  la  liaison  mécanique  comprend  une  bielle 
de  liaison  (44)  articulée  à  l'une  de  ses  extrémités 

55  (46)  sur  la  première  trappe  (28)  et  à  son  autre 
extrémité  (48)  sur  la  seconde  trappe  (38). 
2.  Dispositif  selon  la  revendication  1  ,  caractérisé  en 
ce  que  la  première  et  la  seconde  trappe  (28,  38) 
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sont  montées  pivotantes  autour  d'axes  (32,  42) 
situées  le  long  de  leurs  bordures  amont. 
3.  Dispositif  selon  l'une  ou  l'autre  des  revendica- 
tions  1  et  2,  caractérisé  en  ce  la  première  trappe 
(28)  et  la  seconde  trappe  (38)  ont  des  tailles  diffé-  5 
rentes  4.  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des 
revendications  1  à  3,  caractérisé  en  ce  que  la 
distance  séparant  le  point  d'articulation  (46)  de  la 
bielle  (44)  sur  la  première  trappe  (28)  et  l'axe  de 
pivotement  (32)  de  celle-ci  est  différente  de  la  10 
distance  séparant  le  point,  d'articulation  (48)  de  la 
bielle  (44)  sur  la  seconde  trappe  (38)  et  l'axe  de 
pivotement  (42)  de  celle-ci. 
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