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@ Gleisverfahrbare Maschinenanlage zum Aufnehmen, Reinigen und Wiedereinbringen des

Bettungsschotters von Eisenbahngleisen.

@ Maschinen-Anlage (1) mit einem Maschinenrah-
men, einer quer sinflihrbaren Schotterrdumkette (10)
mit einem ersten Reinigungssieb (9) und zwei vorge-
ordneten Schotterflanken-Aushubvorrichtungen (18)
mit einem zweiten Reinigungssieb (15), sowie mit
F&rderbindern zum Wiedereinbringen des Schotters
und Abraumtransport-Férderbdndern. Hierbei ist ein
erster langgesireckter, auf zwei weit voneinander
distanzierten Fahrwerken (3) abgestiitzter Maschi-
nenrahmen (2) mit einer Gleishebevorrichtung (12)
und mit der Schotterrdumkette (10) und ein mit
diesem gelenkig verbundener zweiter Maschinenrah-
men (26) mit den beiden Schotterflanken-Aushubvor-
richtungen (18) vorgesehen. Unterhalb des zweiten
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Reinigungssiebes (15) fiir die beiden
Schotterflanken-Aushubvorrichiungen und unterhalb
des nachgeordneten Reinigungssiebes (8} flir die
Schotterrdumkette (10) ist jeweils wenigstens ein
F&rderband (13,16) zur Weiterbefdrderung bzw. ge-
trennten Wiedereinbringung des gereinigten Schot-
ters zu der freigelegten Schotterbettung bis hinter
das Querirum (11) der R&umkette vorgesehen. Zum
Abtransport des gesamten Abraumes in Fahririch-
tung ist eine an beiden Maschinenrahmen angeord-
nete Férderbandsirafe (20) mit wenigstens einem
seitlich verschwenkbaren F&rderband (21) vorgese-
hen.
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Die Erfindung betrifft eine gleisverfahrbare
Maschinen-Anlage zum Aufnehmen, Reinigen und
Wiedereinbringen des Bettungsschotters von Ei-
senbahngleisen, mit wenigstens einem auf Fahr-
werken abgestlitzten Maschinenrahmen, einer zum
Einsatz unterhalb des Gleisgerippes quer einflihr-
baren Schotter-Rdumkette mit einem dieser zuge-
ordneten ersten Reinigungssieb und zwei in Ar-
beitsrichtung vorgeordneten SchotterFlanken-Aus-
hubvorrichtungen mit einem zweiten, diesen zuge-
ordneten Reinigungssieb, sowie mit insbesondere
durch Férderbdnder gebildeten Vorrichtungen zum
Schotter-Wiedereinbringen des gereinigten Schot-
ters und Abraum-Transport-Férderbandern.

Die Reinigung bzw. Erneuerung des Schotters
von Eisenbahngleisen ist in den letzten Jahren
nicht nur auf Grund der zwangsiédufigen Blockie-
rung des immer stirker werdenden Verkehrs auf
dem Gleis wihrend dieser Reinigungsarbeit, son-
dern auch durch den Umstand schwieriger gewor-
den, daB nicht nur die obere Schotterschicht in
einem Arbeitsdurchgang gereinigt werden soll, son-
dern in wirtschaftlicher Weise eine wesentlich tiefe-
re, unterhalb des angehobenen Gleises oft bis zum
Planum reichende Schotterschicht. Dadurch ist die
Menge des bei dieser Gleisunterhalbsarbeit umzu-
setzenden Schotters betrdchilich grdfer und die
Leistung bzw. die Vorrlickgeschwindigkeit derarti-
ger Schotterbett-Reinigungsmaschinen vergleichs-
weise aber kleiner. -- Das Erneuern der Schotter-
bettung von Eisenbahngleisen umfaBt grundsiizlich
das Ausrdumen des Schotterbettes, die Reinigung
des gesamten gerdumten Schotters mit Ricklei-
tung und Verteilung des gereinigten Schotters, so-
wie den Abtransport des Abraumes. Dies wird mit
Schotterbett-Reinigungsmaschinen ausgefiihrt, die
eine unterhalb des Gleisgerippes quer-einfiihrbare
Schotter-Raumkette, sine Gleis-Hebevorrichtung
sowie ein Schotter-Reinigungssieb und Férderbén-
der zum Schotter-Wiedereinbringen und zum Ab-
transport des Abraumes aufweisen. Mit Hilfe der
unterhalo des gehobenen Gleisgerippes querver-
laufenden Schotter-R8umketie wird grundsitzlich
die ganze Breite des Schotterbettes in einem
Durchgang ausgerdumt, so daB die Maschine nur
sehr langsam vorriicken kann, selbst unter maxima-
ler Ausnutzung der Arbesitskapazitdt der Maschine.
Diese Vorfahrt wird aber noch langsamer, je tiefer
diese Schotterbett-Schicht ausgerdumt werden soll.
Weiters wird, um den Verkehr auf dem Gleis nicht
zu stark zu behindern, diese Erneuerung immer
nach l&ngeren Zeitspannen durchgeflhrt und oft
erst nach zu langer Zeitdauer, so daB der Schotter
stark verkrustet und das Wasser nicht mehr abflie-
Ben kann, wodurch die gesamte Erneuerung noch
aufwendiger wird. Es ist auch bekannt - um den
AbfluB des Wassers zu erleichtern, ohne eine Er-
neuerung des Schotters liber die ganze Breite des
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Gleises durchzufiihren - den Schotter lediglich mit-
tels sogenannter Flankenreinigungsmaschinen auf
den Seitenbanketten des Gleises zu entfernen und
zu reinigen. Derartige Flankenreinigungsmaschinen
arbeiten mit einer Vorrlickgeschwindigkeit, die et-
was héher ist als diejenige von Maschinen, die den
Schotter auf der ganzen Breite des Gileises in ei-
nem Arbeitsdurchgang erneuern.

Es ist - gem&B AT-PS 375 426 der gleichen
Anmelderin  bzw. Patentinhaberin -  eine
Schotterbett-Reinigungs maschine bekannt, die mit
einem Doppel-Sieb ausgestattet ist, um die Lei-
stung des Schotter-Reinigungsvorganges zu erhd-
hen. Diese weist eine endlose, durch das angeho-
bene Gleisgerippe quer-einfihrbare Fdrder-bzw.
Rdumkette auf, an deren aufsteigendem Fdrderteil
eine zuséizliche, endlos ausgebildste Hilfs-Forder-
kette vorgesehen ist, um leistungsméBig noch
mehr Schotter aufnehmen und um insgesamt ein
groBeres Schottervolumen bei schnellersr Durch-
fahrt reinigen zu kOnnen. Das unter dem Gleis
querverlaufende und unmittelbar im Bereich der
Gleis-Hsbevorrichiung angeordnete Quertrum der
F&rder- bzw. Riumkette f&rdert somit den Schotter
iber die Forder- und Raumkette und Uber diese
zusétzliche Hilfs-Forderkette bis zu dem Doppel-
Sieb, das sich zur ErhShung der Reinigungskapazi-
tdt aus zwei in MaschinenlZngsrichtung hinterein-
ander angeordneten Siebeinheiten zusammensetzt.
Der verunreinigte Schotter wird mit dieser bekann-
ten Maschine mit Hilfe des Quertrums unter Bil-
dung einer Schotterbettliicke seitlich weggerdumt
und gemeinsam mit der Férder-Hilfskette zur Sieb-
anlage hochtransportiert. Dabei wird das Gleis in
diesem Bereich durch die Gleis-Hebevorrichtung
kontinuierlich angehoben, so daB insbesondere
auch eine Schotter-Radumvorrichtung mit vergréfier-
ter Arbeitshohe des Quertrums sowohl flir niedrige
Schotterbettungen als auch fiir einen tieferen Aus-
hub problemlos einsetzbar ist. Der durch die
Doppel-Siebanlage gereinigte Schotter wird auf ei-
nem Schotter-Abwurf-F&rderband flir eine Vertei-
fung unmittelbar hinter dem Quertrum in die Schot-
terbettllicke transportiert. Der Abraum wird mit si-
ner Abraum-F&rderband-Anordnung auf der Ma-
schine vorgeordnete Schottergut-Verladewaggons
abgeworfen. Diese Schotterbeti-Reinigungsmaschi-
ne hat sich in der Praxis gut bew&hrt und ermdg-
licht bereits eine sehr leistungsfdhige Reinigung
mit einer h6heren, fiir die Einbettung insbesondere
stark befahrener Gleise zweckmagBigen Schotterbet-
tung.

Es ist weiters - gemép AT-PS 235 328 - eine
Schotterbett-Reinigungsmaschine bekannt, die aus
zwei miteinander gekuppelten und gemeinsam ver-
fahrbaren Einzel-Maschinen mit jeweils einem auf
zwei in relativ kurzem Abstand hintereinander an-
geordnete Fahrwerke abgestiitzten Maschinenrah-
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men besteht, wobei die vordere Maschine mit zwei
Schotter-Flanken-Aushubvorrichtungen und einem
diesen zugeordneten Reinigungssieb und die hinte-
re Maschine mit siner quer unterhalb des Gleises
einfiihrbaren Rdumkette und einem dieser zuge-
ordneten  Reinigungssieb sowie jeweils mit
Schotterverteil- und Abraum-FSrderbindern ausge-
ristet ist. Mit dieser Maschinen-Kombination, die
keine Gleis-Hebevorrichtung aufweist, kann der
Schotter in beiden Flankenbereichen und im giei-
chen Arbeitsdurchgang vom Gleis-Mittelbereich
aufgenommen, gereinigt und durch ein gemeinsa-
mes F&rderband mit der Wiedereinbring-Vorrich-
tung der hinteren Maschine auf die gesamte durch
die Quer-Rédumkette freigelegte Gleisbettung zuge-
fiihrt werden. Bei Einsatz als Einzelmaschine wird
der von den Flanken aufgenommene Schotier ger-
einigt und Uber Schotterausldsse auf die gleiche
Seite der Flanken wieder zugefiihrt. Mit dieser be-
kannten Kombination zweier miteinander gekuppel-
ter einzelner Reinigungsmaschinen mit jeweils kur-
zem Achsabstand der diese Maschinen fragenden
Fahrwerke kann - da auch keine Gleis-Hebevorrich-
tung vorgesehen ist - nur ein langsamer Arbeitsfort-
schritt erzielt werden.

Es ist ferner - gemaB US-PS 4 705 115 - sine
Schotterbett-Reinigungsmaschine bekannt, die aber
insgesamt konstruktiv aufwendig ist und auch eine
relativ aufwendige und in einer zur Gleisachse
senkrechten Ebene endlos umlaufende, breite
Riumkette aufweist. Die Maschine besteht aus der
in Maschinen-Querrichtung unterhalb des Gleises
einfiihrbaren, endlosen Riumketie, der in Arbeits-
richtung an jeder Maschinenl@ngsseite ein relativ
groBes Schaufelrad mit einer Vielzahl von eimerfor-
migen Schaufeln vorgeordnet ist. Mit diesen um
eine querverlaufende Achse drehbaren Schaufeird-
dern wird der Schotter aus den beiden Flankenbe-
reichen der Schotterbettung aufgenommen, etwa
bis zur halben Maschinenhdhe hochgef6rdert und
Uiber Férderbdnder quer zur Maschinenidngsrich-
tung liber die Schienen in die Gleismitte und an-
schlieBend unter Uberbriickung des Quertrums
{iber FOrderbdnder in Maschinenldngsrichtung
transportiert, sowie unmittelbar hinter dem Quer-
trum auf das Gleis -wieder ungereinigt - abgewor-
fen. Der durch die R&umkette unterhalb des Glei-
ses aufgenommene Schotter wird in einer nachge-
ordneten Siebanlage gereinigt und anschliefend
auf beide Flankenbersiche abgeworfen. Diese
Schotterbett-Reinigungsmaschine reinigt daher le-
diglich den unterhalb der Schwellen eines nicht
angehobenen Gleises befindlichen Schotter, wih-
rend der Flankenschotter mit den relativ komplizier-
ten Schaufelrdidern umsténdlich hoch-, quer Uber
die Schienen und anschliefend ldngs-transportiert
sowie schlieflich ungereinigt auf die freigelegte
Bettung in der Gleismitte abgeworfen wird.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Schiieflich ist - gem#B einem Artikel in der
Zeitschrift "Railway Track & Structures™, Okt. 1987,
Seiten 17,18, 20 und 21 - sine aus zwei voneinan-
der unabhdngig verfahrbaren Schotterbett-Reini-
gungsmaschinen gebildete Maschinen-Anordnung
bekannt. Die in Arbsitsrichtung vorgeordnete Ma-
schine weist an jeder Maschinenldngsseite ein sol-
ches - gemiB der US-PS 4 705 115 - mit eimerfor-
migen Schaufeln versehenes Schaufelrad und eine
mittig angeordnete Siebanlage auf. Der durch die
Schaufelrdder im Flankenbereich aufgenommene
Schotter wird Uber ein Férderband der Siebanlage
zugefiihrt und von dieser wieder liber den Flanken-
bereichen zur Zwischenlagerung abgeworfen.
Durch die beiden Schaufelrdder der nachfolgenden
Reinigungsmaschine  wird der  abgeworfene
"gereinigte” Schotter auf beiden Flanken wieder
aufgenommen, hoch- und quer {ber die Schienen
befrdert sowie in Langsrichtung transportiert und -
unter Uberbriickung des Querirums einer endlosen,
unterhalb des nicht angehobenen Gleises querver-
laufenden FGrderkette - auf die freigelegte Bettung
in Gleismitte abgeworfen. Der durch die FOrderket-
te unterhalb der Schwellen im Mittelbereich aufge-
nommene Schotter wird nach der Reinigung auf die
beiden Flankenbereiche abgeworfen. Die beiden
aufwendigen Schaufelrdder mit den beiden Quer-
Férderbindern und dem bis Uber das Ketten-Quer-
trum reichenden F&rderband in halber Maschinen-
héhe bilden somit eine Vorrichtung flir eine gleis-
verfahrbare Schotterbeti-Reinigungsmaschine zur
Aufnahme von in Arbeitsrichtung vor einem unter-
halb des Gleisgerippes querverlaufenden
R3iumketten-Quertrum der Reinigungsmaschine am
Gleis liegenden bzw. zwischengelagerten Schotter
und zur Abgabe desselben auf die freigelegte Bet-
tung. Die Durchfilhrung erfordert aber insgesamt
einen relativ hohen konstruktiven Aufwand mit ins-
gesamt vier Schaufelridern und auBerdem eine
zweifache seitliche Ablagerung des gereinigten
Flankenschotters und dessen umsténdliche, zweifa-
che Wiederaufnahme sowie einen anschlieBenden
zeit- und arbeitsaufwendigen Hoch-, Quer-und
Lingstransport {iber das Quertrum der endlosen
Riumkette, wobei - da auch keine Gleisanhebung
erfolgt -insgesamt keine Leistungssteigerung mit
rascher Vorfahrt erzielbar ist.

Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin,
gine gleisverfahrbare Maschinen-Anlage zum Auf-
nehmen, Reinigen und Wiedereinbringen des Bet-
tungsschotters von Eisenbahngleisen der eingangs
beschriebenen Art zu schaffen, mit welcher eine
weitgehende Anpassung an unterschiedliche Schoi-
terverhilinisse mit jeweils erh&hter Reinigungslei-
stung erzielbar ist.

Diese Aufgabe wird mit einer gleisverfahrbaren
Maschinen-Anlage der eingangs beschriebenen Art
erfindungsgemiB dadurch geldst, daB ein erster
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langgesireckter, auf zwei weit voneinander distan-
zierten Fahrwerken abgestiitzter Maschinenrahmen
mit einer Gleis-Hebevorrichtung und mit der unter-
halb des anhebbaren Gleisgerippes quer einflihrba-
ren SchotterRaumkette und ein mit diesem gelen-
kig verbundener zweiter Maschinenrahmen mit den
beiden Schotter-Flanken-Aushubvorrichtungen vor-
gesehen ist und daB unterhalb des vorgeordneten
zweiten Reinigungssiebes fiir die beiden Schotter-
Flanken-Aushubvorrichtungen und unterhalb des
nachgeordneten Reinigungssiebes fiir die Schotter-
R3umkette jeweils eigene, durch wenigstens ein
Forderband gebildete Schotter-Wiedereinbring-Vo-
rrichtungen - zur Weiterbef&rderung bzw. getrenn-
ten Wiedereinbringung des gereinigten Schotters
zu den gewinschten Querschnittsbereichen der
freigelegten Schotterbettung bis hinter das Quer-
trum der R3umkette - vorgesehen sind, wobei zum
Abtransport des gesamten Abraumes in Fahririch-
tung, insbesondere zum Weitertransport bis zu in
Arbeitsrichtung  vorgeordneten  Abraumwaggons
oder zum wahlweisen Abtransport des von dem
einen oder anderen Reinigungssieb anfallenden
Abraumes eine an beiden Maschinenrahmen ange-
ordnete Fdrderband-StraBe mit wenigstens einem
seitlich verschwenkbaren Forderband vorgesehen
ist.

Mit einer erfindungsgemiB ausgebildeten
Maschinen-Anlage wird erstmals insgesamt - infol-
ge der hdheren Reinigungskapazitdt durch zwei
Reinigungssiebe, infolge der insgesamt hdheren
Forderleistung der R3umkette und der beiden
Flanken-Aushubvorrichtungen und infolge der je-
dem Reinigungssieb zugeordneten eigenen Vor-
richtung zum Wiedereinbringen bzw. Verteilen des
Schotters auf den gewlinschten Querschnittsbe-
reich der freigelegten Schotterbettung des angeho-
benen Gileises - nicht nur eine hdhere Leistung und
insbesondere eine hdhere Vorfahrisgeschwindigkeit
erreicht, sondern - in Uberraschender Weise - auch
eine insgesamt verbesserte Qualitdt des zu reini-
genden Schotterbettes durch diese gezielte Anpas-
sung an die vorhandenen Gleis- und Schotterver-
hiltnisse erzielt - abgesehen von dem groBen Vor-
teil des hdheren Arbeitsfortschrittes einer solchen
Maschine fiir noch klirzere Zugspausen, wodurch
insbesondere auch die Wirtschaftlichkeit erh&ht
wird und insbesondere Maschineneinsétze durch-
flihrbar sind, die bisher auf Grund der zu kurzen
Zugspausen nicht méglich waren.

Ferner ist eine mit solchen Merkmalen ausge-
statfete Maschinen-Anlage insbesondere infolge
der Kombination einer Gleis-Hebevorrichiung mit
jeweils eigenen F&rderbdndern flir die Schotier-
Wiedereinbringung besonders leistungsfdhig, da ei-
nerseits unter dem angehobenen Gleis eine ver-
besserte und leistungstfdhigere Schotter-Aufnahme
des verkleinerten Aushub-Bereiches mit der Raum-
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kette und andererseits ein rascherer und leistungs-
fahigerer Abtransport des gereinigien Schotiers
Uber die eigenen Forderbdnder erzielbar ist. Dar-
Uber hinaus besteht insbesondere der groBe Vorteil
einer hervorragenden Anpassung an die oft sehr
unterschiedlichen Gleis- und Schotterverhélinisse
bzw. Schottermengen in bezug auf den Bettungs-
querschnitt, indem z.B. im Flankenbereich zuviel
vorhandener Schotter sofort auf den durch eine
gréBere  Verschmutzung geringere gereinigte
Schottermengen aufweisenden Mittelbersich verla-
gert wird bzw. auch umgekehrt. Durch die
Férderband-StraBe flir den Abraum ist dieser in
vereinfachter Form gemeinsam auf vorgeordnete
Abraumwaggons fransportierbar.

Eine sehr vorteilhafte Weiterbildung der erfin-
dungsgemiBen Maschinen-Anlage besteht darin,
daB die Uiber Aniriebe der H8he und vorzugsweise
auch der Seite nach verstellbare endlose Schotter-
R&umkette, die ihr zugeordnete Gleis-Hebevorrich-
tung und das ihr zugeordnete erste Reinigungssieb
sowie das vorgeordnete zweite Reinigungssieb mit
den beiden durch Forderbinder gebildeten
Schotter-Wiedereinbring-Vorrichtungen und den
Abraum-Transport-F&rderbdndern auf dem ersten
langgestreckien Maschinenrahmen und die beiden
Uber Antriebe der HBhe und vorzugsweise auch
der Seite nach bzw. in der Neigung zur Betiung
verstellbaren Flanken-Aushubvorrichtungen mit den
zugeordneten Fdrderbdndern zum Weitertransport
des Abraumes auf dem in Arbeitsrichtung vorge-
ordneten zweiten Maschinenrahmen angeordnet
sind, wobei wenigstens das unterhalb des hinteren
ersten Reinigungssiebes vorgesehene und Uber ei-
nen Anifrieb  seitenverschwenkbare  Schotter-
Wiedereinbring-Forderband zur wahlweisen Wie-
dereinbringung des gersinigten Schotters auf die
eine oder andere oder beide Schotterbetiflanken
und/oder auf den Gleis-Mittelbereich der Bettung
bei angehobenem Gleis - ausgebildet ist und daB
das dem vorderen zweiten Reinigungssieb zuge-
ordnete und gegebenenfails auch seitenver-
schwenkbar ausgebildete Férderband zur Schotter-
Wiedereinbringung auf die freigelegte Bettung, ins-
besondere in den GleisMittelbereich,bis nach hin-
ten zum Querirum der Schotter-Rdumketie flihrt,
und daB vorzugsweise das hintere Reinigungssieb
mit einem AuslaB - zum Abwurf von gereinigiem
Schotter im Bereich des wiederabgesenkten Glei-
ses - ausgebildet ist. Eine mit diesen Erfindungs-
merkmalen ausgebildete Maschinen-Anlage ist
nicht nur robust im Aufbau und relativ einfach her-
stellbar und erfordert im Vergleich zur bekannten
Anlage ebenso nur relativ geringe Mehrkosten, son-
dern ist in Uberraschender Weise - da neben ei-
nem leistungsféhigeren Arbeitseinsatz besonders
viele unterschiedliche Arbeitsweisen in Anpassung
an vorhandene Gleis-Schotterverhilinisse erzielbar
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sind - praktisch als Universal-Schotterbetireini-
gungsmaschine einsetzbar. Mit einer derartigen
universell einsetzbaren Maschinen-Anlage k&nnen
-neben der erstmaligen Mdglichkeit bei der
Schotterbett-Reinigung,wahlweise den Schotter aus
einem vorderen ersten Teilbereich -bei abgesenk-
tem Gleis -und im gleichen Arbeitsgang aus einem
anderen dahinter liegenden Teilbereich - bei ange-
hobenem Gleis - aufzunehmen und Uber getrennte,
insbesondere als Fo&rderbdnder ausgebildete
Wiedereinbring-Vorrichtungen wahlweise auf ande-
re Teilbereiche auf die freigelegte Bettung zu ver-
teilen - zum Beispiel wahlweise folgende vorteilhaf-
te Verfahrens-Durchflihrungen erzielt werden:
a) Der von beiden Flankenbereichen aufgenom-
mene Schotter kann Uber das vordere F&rder-
band zum Gleis-Mittelbereich und der vom
Gleis-Mittelbereich  aufgenommene  Schotter
Uber das hintere Forderband zu den Flankenbe-
reichen abgeworfen werden, oder
b) der Schotter kann z.B. von nur einer Flanke
aufgenommen werden - insbesondere um die
Riumkette auf dieser Seite arbeitsmaBig zu ent-
lasten - und in den Gleis-Mittelbereich abgelegt
werden, oder
¢) der Schotter kann wahlweise auch lediglich
von der einen oder anderen Flanke mit der
einen oder der anderen Flanken-Aushubvorrich-
tung dieser Universal-Maschine auigenommen
werden - beispiels weise bei starken Uberh&-
hungen in Kurven - um so die Seite der Rium-
kette zu entlasten, die bei starken Kurven be-
sonders beansprucht wird (zuviel Schotter auf
einer Seite), oder
d) der Schotter kann aber auch wahlweise von
einer oder der anderen oder von beiden Flanken
aufgenommen und auf den Gleis-Mittelbereich
zwischengelagert und im Bereich des angeho-
benen Gleises durch eine das Quertrum Uber-
briickende Vorrichtung auf die freigelegte Bet-
tung abgelegt werden, oder
e) der von den Flanken aufgenommene Schotier
kann zum Gleis-Mittelbersich und der von der
Gleismitte aufgenommene Schotter kann im Be-
reich des angehobenen Gleises auf den beiden
Flanken und zusétzlich auch noch Uber das ei-
gene hintere Forderband im Gleis-Mittelbereich
bei bereits abgesenktem Gleis abgeworfen wer-
den, oder
f) es kann, auch im Zuge dieser wahlweisen
M8&glichkeiten, durch einfache Steuerung der
Flanken-Aushubvorrichtungen und der Schotter-
Riumketie der eine oder andere Teilbereich bei
dieser stufenweisen Aufnahme des Schotters
sine verschiedene Tiefe aufweisen, insbesonde-
re kann im Bereich der Flanken mehr Schotter
aufgenommen werden als im Bereich des ange-
hobenen Gleises mit der R&umkette - dadurch
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wird nicht nur die Leistung wesentlich erhdht,
sondern es kann auch in vorteilhafter Weise auf
die verschiedenen Gleis- bzw. Schotterverhilt-
nisse abgestellt werden, oder

g) der Schotter kann vom vorderen Teilbereich
nur teilweise in den Mittelbersich und nur teil-
weise auf einen der Flankenbereiche im angeho-
benen Gleisbereich befdrdert werden, oder

h) Schotter kann wahiweise wéhrend der Ar-
beitsdurchfahrt je nach den Schotterverhélinis-
sen nur von einem ersten vorderen Teilbereich
von einer Flanke - oder von beiden Flanken -
aufgenommen und wahlweise in einem der hin-
teren Teilbereiche im angehobenen Gleis abge-
legt werden - insbesondere bei stark kurvigen
Abschnitten und bei Richtungsdnderungen, um
ie nach den Gleis- bzw. Schotterverhdltnissen
einmal links oder rechis des Gleises das vorhan-
dene Schottervolumen zu beriicksichtigen.

Diese wahlweisen Mdglichkeiten des Einsatzes
insbesondere nur der einen oder anderen Flanken-
Aushubvorrichtung kdnnen zweckmifig auch bei
Gleisen angewendet werden, wo beispielsweise nur
wenig Schotter vorhanden ist, um generell den
Schotter aus dem Flankenbersich mehr den Stopi-
zonen in der Gleismitte zuflihren zu k&nnen. Durch
die seitenverschwenkbare Ausbildung der F&rder-
bander flir die Schotter-Wiedereinbringung im Be-
reich wenigstens der hinteren Maschine wird ferner
ein vom Flllungszustand der Schotterbettung
durch den mittig abgeworfenen Flankenschotter ab-
hidngiger, ergdnzender Schotter-Abwurf auf den
Mittelbereich und/oder Flankenbereich ermdglicht.
Durch den speziellen Abraum-Transport ist die
Ausniitzung der auf der Flanken-Reinigungsma-
schine vorhandenen Abraum-F&rderband-Anord-
nung flir den Abtransport des im hinteren Reini-
gungssieb gebildeten Abraumes méglich.

Nach einer besonders vorteilhaften Ausbildung
der Erfindung ist wenigstens ein dem zweiten, vor-
deren Reinigungssieb zugeordnetes endloses For-
derband zur  Schotter-Weiterleitung  bzw. -
Wiedereinbringung mit einem Antrieb, vorzugswei-
se einem Drehantrieb, zum Beaufschlagen in die
jeweils gewlinschte Forderrichtung verbunden bzw.
gegebenenfalls in Gleisldngsrichtung bis zum
Quertrum der Schotter-Raumkette  verschiebbar
ausgebildet. Diese einfache und doch duBerst prak-
tische

MaBnahme der Verbindung eines Antriebes mit
dem F&rderband fiir eine wahlweise Beaufschla-
gung in der einen oder anderen Fdrderrichtung
sichert ein einfaches und rasches Umstellen auf die
jeweilige Abwurfstelle.

Eine vorteilhafte erfindungsgemiBe Ausbildung
besteht ferner darin, daB eine Schotterbett-Reini-
gungsmaschine mit einem auf Fahrwerken abge-
stitzten, langgestreckten ersten Maschinenrahmen
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- auf dem das erste Reinigungssieb, die Uber An-
triebe der HEhe und vorzugsweise auch der Seite
nach verstellbare endlose Schotter-Raumkette, die
Gleis-Hebevorrichtung und die Fdrderbinder flr
die Schotter-Wiedereinbringung und den Abtrans-
port des Abraumes angeordnet sind - mit einer,
einen vorzugsweise zweiteilig ausgebildeten zwei-
ten Maschinenrahmen aufweisenden Flanken-Reini-
gungsmaschine - die mit dem zweiten Reinigungs-
sieb, den beiden iliber Antriebe der H8he und vor-
zugsweise der Seite nach bzw. im Neigungswinkel
zur Seite verstellbarenschotter-Flanken-Aushubvorr-
ichtungen und den Schotter-Wiedereinbring- und
Abraum-Forderbindern ausgestattet ist - zu sinem
gemeinsam verfahrbaren Maschinenverband ge-
kuppelt ist, wobei zur Wiedereinbringung des vom
Flankenbereich aufgenommenen und in den Gleis-
Mittelbereich bei abgesenkiem Gleis abgeworfenen
und zwischengelagerien, gereinigten Schotters auf
die freigelegte Bettung am ersten Maschinenrah-
men der Reinigungsmaschine eine von einem
Fahrwerk bis unmittelbar zum Bereich des
Rdumketten-Quertrums reichende, Uber einen An-
frieb hdhenverstelibare und auf dem gegebenen-
falls angehobenen Gleis mittels Spurkranzrad-Paa-
ren verfahrbare Schotter-Trenn-Vorrichtung ange-
ordnet ist. Diese Ausbildung hat den Vorteil, daB im
wesenilichen zwei Einzelmaschinen mit nur gerin-
gem Konstruktions-Mehraufwand als gemeinsam
verfahrbarer Maschinenverband - zur Durchflihrung
dieser vorteilhaften neuen Verfahren mit der Auf-
nahme des Schotters aus verschiedenen Teilberei-
chen, der Schotter-Reinigung und der Wiederein-
bringung des gereinigten Schotters in jewseils ande-
ren Teilbersichen des Bettungs-Querschnittes -
Verwendung finden k&nnen. Die Aufnahme des in
den Gleis-Mittelbereich abgeworfenen bzw. zwi-
schengelagerten Schotters kann ebenso auf einfa-
che Weise widhrend der gemeinsamen Arbeits-
durchfahrt durch die mitfahrbare Schotter-Trenn-
Vorrichtung, beispielsweise lediglich einen durch
die Bodenplatie eines Troges gebildeten Trenn-
K&rper, erzielt werden.

Eine vorteilhafte Ausbildung der Erfindung be-
steht darin, daB am in Arbsitsrichtung vorderen
Rahmen-Teil des zweiteiligen zweiten - auf insge-
samt drei Fahrwerke abgestiitzten - Maschinenrah-
mens der Flanken-Reinigungsmaschine die beiden
Flanken-Aushubvorrichtungen mit den zugeordne-
ten Forderbdndern zur Schotter-Weiterleitung und
zum Abraum-Transport, eine endseitig vorgesehe-
ne Fahr- bzw. Arbeitskabine und eine Energiezen-
trale vorgesehen sind und daB am hinteren, mit
dem ersten Maschinenrahmen verbundenen
Rahmen-Teil das zweite Reinigungssieb, das unter-
halb desselben angeordnete Férderband zum Wie-
dereinbringen des gereinigten Schotters auf den
Gleis-Mittelbereich und eine endseitig vorgesehene
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Fahr- bzw. Arbeitskabine angeordnet sind, wobei
die h6henverstelibare Schotter-Trenn-Vorrichtung -
mit ihrem bis in den Bereich des Schotier-
Rdumketten-Quertrums fiihrenden Abgabe-Ende -
am ersten Maschinenrahmen und unmittelbar in
Arbeitsrichtung vor dem, dem ersten Reinigungs-
sieb zugeordneten Schotter-Wiedersinbring-F&rder-
band angeordnet ist. Diese sehr robuste, stabile
und leistungsféhige Ausbildung sichert neben einer
hohen Leistung eine relativ stabile Arbeitsfahrt, ins-
besondere auch bei Umsetzung groBer Schotter-
mengen, beispielsweise bei einem Schotter-Aushub
mit groBer Tiefe.

Nach einer besonders vorteithaften erfindungs-
gemifen Weiterbildung sind die beiden Schotter-
Flanken-Aushubvorrichtungen und die Schotter-
Rdumkette - zum Schotteraushub mit voneinander
unterschiedlichen Schotterschicht-H8hen- bzw. -
Tiefen - an Hand von Steuereinrichtungen {iber ihre
H&henverstell-Antriebe beaufschlagbar. Durch die-
se einfachste MaBnahme kann in praktischer Weise
auf viele unterschiedliche Gleis- und Schotterver-
halinisse abgestellt werden, je nach dem Vorhan-
densein von viel oder wenig Schotter in den Flan-
kenbereichen oder im Gleis-Mittelbereich. Bei-
spielsweise ist ein nur geringer Aushub von nur
wenig verschmutztem Schotter im Gleis-Mittelbe-
reich - bei angehobenem Gleis und einem relativ
hohen Arbeitskopf des Quertrums - und ein gr6Be-
rer Schotter-Aushub im Bereich der einen oder
anderen Flanke, wo stark verschmutzter Schotter
liegt, vorteilhaft.

SchlieBlich besteht eine sehr vorteilhafte Erfin-
dungsausbildung darin, daB sich die Fdrderband-
StraBe, die mit einem - vorzugsweise durch den
Uberkorn-Schacht des zweiten Reinigungssiebes
gebildeten und zur Abraum-Weiterleitung auf die
dem vorderen Reinigungssieb bzw. der Flanken-
Reinigungsmaschine zugeordneten Abraum-F&rd-
erbénder vorgesshenen - Schiitt-Trichter ausge-
stattet ist, vom ersten, am ersten Maschinenrah-
men angeordneten Reinigungssieb bis Uber den
gesamten zweiten, gegebenenfalls mehrteiligen
Maschinenrahmen - zur Abraum-Abgabe an vorge-
ordnete Abraum-Waggons oder Uber ein seitlich
verschwenkbares Fdrderband - erstreckt. Mit dieser
Ausbildung wird in besonders einfacher Weise eine
Weiterleitung des Abraumes in Bereichen erzielt,
die konstruktiv stark mit Bauteilen, z.B. Sieben
od.dgl., ausgelastet sind bzw. die bereits konstruk-
tiv knapp bis an das freie Lichtraumprofil reichen.
Besonders vorteilhaft ist die Verwendung des
Uberkorn-Schachtes fiir diese Zwecke, der bei je-
dem Sieb zur Ausscheidung von besonders groBen
Schotter-Teilen, wie Steinenod.dgl., vorhanden ist.

Die Ausbildung hat den besonders Uberra-
schend einfachen Vorteil, daB die - fiir den Ubli-
chen Abfransport des Abraumes, der beim Reini-
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gungsvorgang anfélli, vorgesehenen -Férderbdnder
lediglich fir den Abtransport des vom hinteren Rei-
nigungssieb anfallenden Abraumes vorgesehen
sind und flir die Weiterleitung desselben ein einfa-
cher Schacht angeordnet ist, der vorzugsweise in
besonders praktischer Weise durch den Uberkorn-
schacht des zweiten Reinigungssiebes gebildet
wird. Sowohl der vom hinteren Reinigungssieb an-
fallende als auch der vom vorderen Reinigungssieb
anfallende Abraum kann aber je nach den Erforder-
nissen durch ein seitlich verschwenkbares Férder-
band seitlich auf bereitgestellte Abraumwaggons
abgeworfen werden. ’

Im folgenden wird die Erfindung an Hand dreier
in der Zeichnung dargestellter Ausflihrungsbeispie-
le ndher beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer
gleisverfahrbaren, mit vorgeordneten Flanken-
Aushubvorrichtungen und einer nachgeordneten
Schotter-Raumketie ausgestatteten Maschinen-
Anlage zum Aufnehmen, Reinigen und Wieder-
einbringen des Bettungsschotters von Eisen-
bahngleisen,

Fig.2 eine schematische Draufsicht auf die in
Fig.1 dargestellte Maschinen-Anlage,

Fig.3 und 4 jeweils schematische Darstellungen
als Draufsicht auf das Gleis bzw. Teile entspre-
chend der in den Fig.1 und 2 dargestellten
Maschinen-Anlage, wobei die zu beaufschlagen-
den Querschnitts-Bereiche des unter dem Gleis
quer-eingefiinrten  Quertrums der  Schotter-
Riumkette bzw. der Flanken-Aushubvorrichtun-
gen mit einem starken Strich bzw. einem Balken
und die verschiedenen Schotterfllisse durch
Pfeile angedeutet sind,

Fig.5 einen schematischen Querschnitt durch
die Schotterbetiung und das im Bereich der
Schotter-Rdumkette angehobene Gleis mit un-
terschiedlichen Schotter-Aushub-Tiefen,

Fig.6 eine schematische Draufsicht auf eine wei-
tere Variante der Maschinen-Anlage, dhnlich den
Darstellungen gem&B den Fig.3 und 4, mit einer
Schotter-Trenn-Vorrichtung,

Fig.7 eine Seitenansicht eines weiteren Ausflih-
rungsbeispieles einer erfindungsgeméB ausge-
bildeten, gleisverfahrbaren Maschinen-Anlage
mit einer mit ihrem hinteren Abschnitt auch in
Fig.7a in Fortsetzung dargestellten Schotterbett-
Reinigungsmaschine und einer dieser vorgeord-
neten, mit ihrem vorderen Endbereich auch in
Fig. 7b in Forisetzung dargesteliten Flanken-
Reinigungsmaschine, sowie mit einer im Bereich
der Schotter-Raumkette angeordneten Schotter-
Trenn-Vorrichtung und

Fig.8 eine Draufsicht auf die in Fig.7 dargestellte
Maschinen-Anlage.

Eine in Fig.1 und 2 dargestellte Maschinen-Anla-
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ge 1 weist einen langgestreckten Maschinenrah-
men 2 auf und ist Uber Fahrwerke 3 auf einem
aus Schwellen 4 und Schienen 5 gebildeten und
auf einer Schotterbettung 6 ruhenden Gleis 7
verfahrbar. In bezug auf die durch einen Pfeil 8
dargestelite Arbeitsrichtung weist der hintere
Abschnitt der Maschinen-Anlage 1 ein Uber ei-
nen Antrieb vibrierbares Reinigungssieb 9 auf,
dem eine hhen- und seitenverstellbare, endlo-
se Schotter-Rdumkette 10 unmittelbar vorgeord-
net ist. Diese weist in ihrem unteren Abschnitt
ein zum Einsaiz unterhalb des Gleisgerippes
quereinflihrbares Quertrum 11 auf. Unmittelbar
hinter diesem ist eine hGhenverstellbare Gleis-
Hebevorrichtung 12 mit dem Maschinenrahmen
2 verbunden. Zwischen dem Gleis 7 und dem
Maschinenrahmen 2 befinden sich zwei jeweils
um eine vertikale Achse seitlich verschwenkbare
FSrderbander 13 zum Wiedereinbringen des
gereinigten Schotters. Fiir den Abtransport des
im Reinigungssieb 9 anfallenden Abraumes ist
ein Abraum-F&rderband 14 vorgesehen. Unter-
halb eines zweiten Reinigungssiebes 15 befin-
den sich zwei weitere FOrderbidnder 16 zum
Wiedereinbringen des in diesem zweiten Reini-
gungssieb 15 gereinigten Schotters. Diese sind
vorzugsweise voneinander unabhéngig in Ma-
schinenldngsrichtung verschiebbar ausgebildet,
so daB ein oder beide vorderen Enden wahlwei-
se bis unmittelbar hinter das mittlere Fahrwerk 3
bzw. die hinteren Enden bis Uber das Quertrum
11 angeordnet werden kdnnen. Beide Fdrder-
binder 16 k&nnen, wie schematisch durch klei-
ne Pfeile angedeutet, mit ihren vorderen und
vorzugsweise auch mit den hinteren Enden seit-
lich verschwenkt werden. Dem zweiten Reini-
gungssieb 15 sind zwei FSrderbdnder 17 zum
Transport des durch an beiden Maschineniéngs-
seiten angeordnete, hShenverstellbare Schotter-
Flanken-Aushubvorrichtungen 18 aufgenomme-
nen verunreinigten Schotters zugeordnet. Fur
den Abtransport des Abraumes auf vorgeordnete
Abraumwaggons 19  sind  weitere, eine
F3rderband-Sirafe 20 bildende Fd&rderbinder
21 angeordnet. In dieser durch die F&rderbin-
der 14 und 21 gebildeten Fdrderband-Strafe 20
ist ein - durch den Uberkorn-Schacht des den
beiden Flanken-Aushubvorrichtungen 18 zuge-
ordneten Reinigungssiebes 15 gebildeter -
Schiitt-Trichter 22 zum Weitertransport des Ab-
raumes vom Forderband 14 auf die vorgeordne-
ten F8rderbdnder 21 vorgesehen. Die beiden in
Maschinenldngsrichtung verschiebbaren und un-
terhalb des zweiten Reinigungssiebes 15 ange-
ordneten Forderbidnder 16 sind jeweils mit ei-
nem Anirieb 23 zum Beaufschiagen in die je-
weils gewlinschte Férderrichtung in bzw. entge-
gen der Arbeitsrichtung verbunden. Beide Reini-
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gungssiebe 9 und 15 weisen an ihrer Unterseite
jeweils einen AuslaB 24,25 zum Abwurf von ger-
einigtem Schotter auf.

Wie insbesondere im rechten Teil der Fig.1 und
2 ersichtlich, ist auf einem vorderen, gelenkig
mit dem hinteren Maschinenrahmen 2 verbunde-
nen und die beiden Schotter-Flanken-Aushub-
vorrichtungen 18 aufweisenden Maschinenrah-
men 26 eine Arbeitskabine mit einer zentralen
Steuereinrichtung 27 insbesondere flir eine ge-
meinsame oder voneinander unabhingige
Steuerung der beiden Flanken-Aushubvorrich-
tungen 18 vorgesehen. S&mtliche Antriebe und
insbesondere ein Fahrantrieb 28 werden von
einer gemeinsamen Energieversorgungsanlage
29 versorgt. Die Steuerung insbesondere der
Schotter-Rdumkette 10 erfolgt durch eine in ei-
ner Arbeitskabine angeordnete zentrale Steuer-
einrichtung 30. - Wie insbesondere in Fig.2 er-
sichtlich, sind beide, jeweils unterhalb des Reini-
gungssiebes 9 bzw. 15  angeordnete
Forderband-Paare 13 bzw. 16 jeweils um verti-
kale Achsen verschwenkbar ausgebildet (siehe
Doppelpfeile), so daB der mit punktierten Pfeilen
angedeutete gereinigte Schotter wahlweise im
Gleis-Mittel- bzw. im Flankenbereich abwerfbar
ist.

Im folgenden werden die in Verbindung mit der
Maschinen- Anlage 1 gemap Fig.1 und 2 durch-
flihrbaren verschiedenen erfindungsgemaBen
Verfahren insbesondere an Hand der streng
schematischen Darstellungen in Fig.3 bis 6 né&-
her beschrieben:

Gem&B dem erfindungsgemiBen Verfahren zum
Aufnehmen, Reinigen und Wiedereinbringen des
Bettungsschotters -wdhrend der kontinuierlichen
(non-stop) Arbeitsdurchfahrt - wird (wie in Fig.3
ersichtlich) der Schotter mit den beiden
Schotter-Flanken-Aushubvorrichtungen 18 aus
einem in Arbeitsrichtung vorderen ersten Teilbe-
reich 31 - bei auf der Bettung 6 ruhendem Gleis
7 -und mit der Schotter-Riumkette 10 aus ei-
nem im L3ngsabstand dahinterliegenden zwei-
ten Teilbereich 32 -bei angehobenem Gleis 7 -
aufgenommen und in den beiden Reinigungssie-
ben 9,15 gereinigt. Dabei wird der von den
beiden ersten Teilbereichen 31 im Gleis-Flan-
kenbereich bzw. in den Schotterbettflanken 33
im Zuge der Reinigung anfallende Schotter auf
den Gleis-Mittelbereich 34 und der im zweiten
Teilbereich 32 anfallende Schotier vom Gleis-
Mittelbereich 34 in die beiden Gleis-Flankenbe-
reiche 33 wiedereingebracht. Dabei wird gleich-
zeitig der vom gereinigten Schotter-Volumen al-
ler Teilbereiche 31,32 in beiden Reinigungssie-
ben 9,15 anfallende Abraum in der gleichen
Maschinenldngsrichtung Uber die Forderband-
StraBe 20 abtransportiert. Der im zweiten Reini-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

gungssieb 15 gereinigte Schotter der beiden
ersten Teilbereiche 31 wird Uber den AuslaB 25
auf die beiden in Arbeitsrichtung in die hintere
Endposition l&ngsverschobenen Fdrderbinder
16 abgeworfen und von diesen unter Uberbriik-
kung des Quertrums 11 der Schotter-R&umkette
10 in die freigelegte Schotterbettung abgewor-
fen. Gleichzeitig dazu erfolgt der Abwurf des
gereinigten Schotters vom zweiten Teilbereich
32 in die freigelegten Gleis-Flankenbereiche 33.
In einem weiteren vorieilhaften Verfahren wird
(siehe insbesondere Fig.4) der Schotter - im
Zuge der kontinuierlichen (non-stop) Arbeits-
durchfahrt - vom Gleis-Flankenbereich 33 als
erster Teilbereich 31 des Bsttungs-Querschnit-
tes - an der einen oder anderen oder beiden
Schotterbettflanken 33 (siehe die durchgehende
und die strichlierte Lage der beiden balkenf&r-
mig dargesteliten  Schotter-Flanken-Aushub-
vorrichtungen 18) aufgenommen und gereinigt
und flr die Wiedereinbringung nach hinten zum
Gleis-Mittelbereich 34 transportiert. Gleichzeitig
wéhrend der gemeinsamen Arbeitsdurchfahrt
der Maschinen-Anlage 1 wird an einer der er-
sten Aushubstelle nachgeordneten Stelle der
Schotter vom Gleis-Mittelbereich 34 - als zweiter
Teilbersich 32 des Bettungs-Querschnities - bei
angehobenem Gleis (siehe Gleis-Hebevorrich-
tung 12 in Fig.1) aufgenommen, gereinigt, nach
hinten transportiert und auf die freigelegte Bet-
tung 35 bei angehobenem Gleis im Bereich der
Schotterbettflanken 33 und im freigelegten
Gleis-Mittelbereich 34 und auch bei abgesenk-
tem Gleis 7 an einer nachgeordneten Stelle
(siehe AuslaB 24 in Fig.1) auf eine bereits einge-
brachte Schotterschicht verteilt wieder einge-
bracht.

In der in Fig.1 und 2 dargestellten Maschinen-
Anlage 1 wird der vom Gleis-Flankenbereich 33
aufgenommene Schotter und der vom Gleis-
Mittelbereich 34 auigenommene Schotter mittels
eigener Reinigungssiebe 15 bzw. 9 gereinigt,
wonach dieser gesamte gereinigte Schotter Uber
eigene Wiedereinbring-Frderbidnder 13,16 bei
angehobenem und danach auch bei abgesenk-
tem Gleis im Flanken- und Mittelbereich 33,34
verteilt abgeworfen wird.

Wie insbesondere in Fig.4 ersichtlich, kann ge-
maB einem weiteren vorieilhaften Verfahren der
Schotter - im Zuge der kontinuierlichen (non-
stop) Arbeitsdurchfahrt -als erster Teilbereich 31
des Bettungs-Querschnittes - vom Gleis-Flan-
kenbereich 33 lediglich einer Schotterbettflanke
durch eine Schotier-Flanken-Aushubvorrichtung
18 - an derselben Flankenbereich-Seite des
Aushubketten-Auslaufes bzw. der Schotter-
Hochfdrderung - aufgenommen und gereinigt
und zum Gleis-Mittelbereich 34 fiir die Wieder-
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einbringung bei angehobenem Gleis nach hinten
transportiert werden. Dabei wird gleichzeitig
auch der Schotter an einer nachgeordneten Stel-
le vom Gleis-Mittelbereich 34 und von der ande-
ren  gegenlberiiegenden  Schotterbettflanke
(unter entsprechender Beaufschlagung eines
verldngerten Bereiches durch das Quertrum 11)
bei angehobenem Gleis - als zweiter Teilbereich
32 des Bettungs-Querschnittes - aufgenommen,
gereinigt und flir die Wiedereinbringung auf die
freigelegte Bettung bei angehobenem Gleis im
Bereich der Schotterbettflanken und im Gleis-
Mittelbereich 34 getrennt weiterbefSrdert.

Wie insbesondere in Fig.3 und 4 ersichtlich,
wird mit diesen erfindungsgeméBen Verfahren
mittels der Anlage 1 die Méglichkeit geschaifen,
den verunreinigien Schotter aus einem vorderen
ersten Teilbereich 31 - bei abgesenktem Gleis -
und im gleichen kontinuierlichen Arbeitsgang
von einem dahinterliegenden zweiten Teilbe-
reich 32-bei angehobenem Gleis - aufzunehmen
und {iber getrennte Wiedereinbring-
Férderbinder 13,16 bzw. Ausldsse 24,25 wahi-
weise auf andere Teilbereiche der Schotterbet-
tung 6 zu verteilen.

GemiB einer anderen Verfahrensvariante kann,
wie an Hand der Fig.3 ersichtlich, beispielsweise
der Schotter von beiden Flankenbereichen 33
aufgenommen und nach der Reinigung Uber das
Férderband 16 in den Gleis-Mittelbereich 34 ab-
geworfen werden. Gleichzeitig wird der durch
das Quertrum 11 vom Gleis-Mittelbersich 34
aufgenommene Schotier nach der Reinigung in
die Gleis-Flankenbereiche 33 abgeworfen.

Der Schotter kann aber auch (sieshe Fig.4) wahl-
weise nur von einer Schotter-Flanken-Aushub-
vorrichtung 18 aufgenommen werden, die insbe-
sondere auf der Lingsseite der Schotter-Hoch-
férderung der Schotter-Raumkstte 10 angeord-
net ist. Der auf diese Weise aus dem linken
Flankenbereich 33 aufgenommene Schotter wird
nach der Reinigung (Uber das Férderband 16 in
den Gleis-Mittelbereich in die freigelegte Bet-
tung 35 abgeworfen. Das {iber den rechten Flan-
kenbereich hinaus flihrende Quertrum 11 der
Schotter-Rdumkette 10 nimmt den Schotter so-
wohl vom Gleis-Mittelbereich 34 als auch vom
rechten Flankenbereich 33 auf. Nach der Reini-
gung wird dieser teilweise in den Gleis-Mittelbe-
reich 34 und auf beide Flankenbersiche 33 ab-
gewaorfen.

Es kann aber - siehe strichlierte Linien in Fig.4
-wahlweise auch nur die rechte Flanken-Aushub-
vorrichtung 18 - z.B. im duBeren, ein groBeres
Schotter-Volumen aufweisenden Gleisbogenbe-
reich - eingesetzt werden. Damit kann wahlweise
- je nach Verlauf des Gleisbogens - die Rdum-
kette 10 wesentlich entlastet werden. Sollte die
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Schotterbettung 6 in beiden Flankenbereichen
33 einen vergrdferten Querschnitt aufweisen,
sind ohne Umristarbeiten bzw. Unterbrechung
der kontinuierlichen Arbeitsvorfahrt sofort beide
Flanken-Aushubvorrichtungen 18 einsetzbar.
Weitere wahlweise Abwurf-Mdglichkeiten des im
vorderen, ersten Teilbersich 31 aufgenommenen
Schotters bestehen darin, daB dieser nur teilwei-
se in den Gleis-Mittelbereich 34 befSrdert wird
und zum anderen Teil auf einen der beiden
Flankenbersiche 33 im angehobenen Gleisbe-
reich abgeworfen wird. Es kann aber auch wahl-
weise der Schotter mittels der F&rderbinder 16
vom einen oder anderen Flankenbereich 33 im
Gleis-Mitielbereich 34 zwischengelagert werden,
um so auf unterschiedliche Gleis- bzw. Schotter-
verhiltnisse Ricksicht nehmen zu kSnnen.

Wie an Hand der Fig.5 ersichtlich, kann wéhrend
der gleichen kontinuierlichen (non-stop) Arbeits-
durchfahrt in vorteilhafter Weise der Schotter
aus einem in Arbeitsrichtung vorderen ersten
Teilbereich 31 bei auf der Bettung ruhendem
Gleis (strichliert dargesteilt) und der Schotter
aus einem dahinterliegenden zweiten Teilbereich
32 bei angehobenem Gleis 7 - mit unterschiedli-
chen Schotterschichi-Hohen bzw. -Tiefen ab -
aufgenommen werden. Dies ist in einfacher Wei-
se durch Beaufschlagen der mit der Schotter-
Riumkette 10 und den beiden Schotter-Flanken-
Aushubvorrichtungen 18 verbundenen
H&henverstell-Antriebe an Hand der Steuerein-
richtungen 27 und 30 durchflihrbar. Insbesonde-~
re kann zum Beispiel in den Flankenbereichen
33 mehr Schotter aufgenommen werden als im
zweiten Teilbereich 32 des angehobenen Giei-
ses 7. Damit wird nicht nur die Leistung wesent-
lich erhdht, sondern es besteht auch die M&g-
lichkeit einer wahlweisen Abstellung auf die ver-
schiedenen Schotterverhéltnisse.

Wie im schematischen Ausfiihrungsbeispiel
nach Fig.6 ersichtlich, ist anstelle der F&rder-
bidnder 16 eine Schotter-Trenn-Vorrichtung 36
vorgesehen. Mit dieser Verfahrensvariante der
erfindungsgeméBen Maschinen-Anlage 1 kann
der - im Zuge der kontinuierlichen Maschinen-
vorfahrt im Bereich der einen oder anderen oder
beider Schotterbetiflanken 33 ausgenommene -
Schotter gereinigt und bei abgesenktem Gleis
auf der noch ungereinigten Schotterbettung 6 im
Gleis-Mittelbereich 34 zwischengelagert werden
(siehe die beiden kleinen Pfeile unmittelbar nach
dem Reinigungssieb 15). Danach wird im glei-
chen Arbeitsgang der zwischen den beiden
Schienen 5 unterhalb der Schwellenebene und
dieses zwischengelagerten Schotters vorhande-
ne ungereinigte Schotter - als zweiter Teilbe-
reich 32 des Bettungs-Querschnittes - bei ange-
hobenem Gleis aufgenommen, gereinigt und
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nach hinten im Bereich der freigelegten Schot-
terbetiflanken 33 verieilt abgeworfen (siche bei-
de Pfeile im Bereich der Fdrderbidnder 13).
Gleichzeitig wéhrend dieser Schotter-Aufnahme
vom Gleis-Mitielbereich 34 wird der im oberen
Bereich zwischengelagerte, gereinigte Schotter
im Zuge der kontinuierlichen Maschinen-Vorfahr-
bewegung lediglich Uber die im Bereich zwi-
schen den Schienen angeordnete und platten-
férmig ausgebildete Schotter-Trenn-Vorrichtung
36 auf den vom Schotter freigelegten Gleis-
Mittelbereich 34 bei angehobenem Gleis 7 in
Arbeitsrichtung nach der Aushubstelle nach un-
ten abgeworfen (sieche Pfeil im Bereich der
Schotter-Trenn-Vorrichtung 36). Auch in diesem
Zusammenhang sind die an Hand der Fig.3 und
4 insbesondere bezlglich einer wahlweisen Ein-
satzmdglichkeit der beiden Schotter-Flanken-
Aushubvorrichtungen 18 bereits beschriebenen
Vorteile erzielbar.

Ein in Fig.7, 7a, 7b und 8 dargestelltes Ausfiih-
rungsbeispiel einer erfindungsgemaBen
Maschinen-Anlage 37 bildet mit einer
Schotterbett-Reinigungsmaschine 38 und einer
Flanken-Reinigungsmaschine 39 einen Maschi-
nenverband 40 und ist auf einem aus Quer-
schwellen 41 und Schienen 42 gebildeten Gleis
43 verfahrbar. Die in bezug auf die durch einen
Pfeil 44 dargestelite Arbeitsrichtung hintere
Schotterbeti-Reinigungsmaschine 38 weist eine
Uber Antriebe 45 héhen- und seitenverstellbare
und im schrdgen Winkel zur Aushubstelle ge-
fihrte, endlose R8umketie 46, eine Gleis-Hebe-
vorrichtung 47 und ein Uber sinen Antrieb vi-
brierbares Reinigungssieb 48 auf. Zum Wieder-
einbringen des gereinigten Schotters sind Ford-
erbédnder 49 und ein AuslaB 50 vorgesehen. Der
Abtransport des bei der Reinigung anfallenden
Abraumes  erfolgt Uber eine  Abraum-
Forderband-Anordnung 51, deren vorderes For-
derband um eine vertikale und horizontale Ach-
se seiten- und h&henverstellbar ausgebildet ist.
Fir die Wiedereinbringung des in den Gleis-
Mittelbereich 52 (Fig.8) bei abgesenkiem Gleis
abgeworfenen und zwischengelagerten Schot-
ters auf die freigelegte Bettung 53 ist am Ma-
schinenrahmen 54 eine bis unmittelbar zum Be-
reich eines Raumketten-Quertrums 55 reichende
Schotter-Trenn-Vorrichtung 56 angeordnet. Die-
se aus einem im Bereich der Stirnseiten und
oben offen ausgebildeten Trog 57 bestehende
Schotter-Trenn-Vorrichtung 56 ist (ber Antriebe
58 hdhenverstellbar und auf dem angehobenen
Gleis 43 mittels Spurkranzrad-Paaren 59 verfahr-
bar. Innerhalb des mit seiner ebenen Bodenplat-
te 60 unmittelbar oberhalb der Schwellen 41
angeordneten Troges 57 ist ein FOrderband 61
mit einem Antrieb und quer zur Maschinen-
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langsrichtung verlaufenden Schotter-Mitnahme-
organen 62 angeordnet. Zwischen den weit von-
einander distanzierten Fahrwerken 63 der
Schotterbett-Reinigungsmaschine 38 ist unter-
halb des F8rderbandes 49 eine hdhenverstellba-
re Schotter-Planiereinrichiung vorgesehen. Zur
Steuerung der insbesondere flir die R3umketie
46 vorgesehenen Antriebe dient sine zentrale
Steuereinrichtung 64. Die Beaufschlagung der
verschiedenen Antriebe einschliellich des Fahr-
antriebes flir beide Maschinen 38 und 39 erfolgt
durch eine Energiezentrale 65 der Reinigungs-
maschine 38. Die Flanken-Reinigungsmaschine
39 weist ebenso eine Energiezentrale 65 auf -
zur Beaufschlagung ihrer Antriebe, einschlieBlich
ihres Fahrantriebes, bei unabhingigem bazw.
selbstdndigem Einsatz, zum Beispiel, wenn der
Schotter lediglich von den Flankenbereichen
ausgehoben und gereinigt und gegebenenfalls in
den gleichen Querschnittsbersichen wieder ab-
geworfen werden soll.

Die vorgeordnete Flanken-Reinigungsmaschine
39 weist einen zweiteiligen, gelenkig ausgebilde-
ten und auf Fahrwerken 66 abgestltzten Ma-
schinenrahmen 67 auf. Dessen vordere Hélfte ist
an beiden Maschinenldngsseiten jeweils mit
{ber Antriebe 68 hdhen- und seitenverstellbar
ausgebildeten Schotter-Flanken-Aushubvorrich-
tungen 69 verbunden. Einem unmittelbar vor
dem hinteren Fahrwerk 66 angsordneten und
vibrierbaren Reinigungssieb 70 sind F&rderbin-
der 71 und 72 flir den Zutransport des verunrei-
nigten Schotters bzw. den Abwurf des gereinig-
ten Schotters zugeordnet. Der bei der Reinigung
anfallende Abraum wird Uber eine Abraum-
Forderband-Anordnung 73 auf vorgeordnete Ab-
raumwaggons 74 transportiert. In der durch die
Forderbdnder 51 und 73  gebildeten
Fdrderband-StraBe 75 zum Abtransport des ge-
samten Schotter-Abraumes ist ein durch den
Uberkorn-Schacht des Reinigungssiebes 70 ge-
bildeter Schiitt-Trichter 76 zum Weitertransport
des Abraumes auf die Abraum-F&rderband-An-
ordnung 73 vorgesehen.

Der durch die beiden Flanken-Aushubvorrichtun-
gen 69 in einem ersten Teilbereich 77 aufge-
nommene Schotier wird nach der Reinigung im
Reinigungssieb 70 Uber die beiden F&rderbin-
der 72 auf den Gleis-Mittelbereich 52 zur Zwi-
schenlagerung abgeworfen. Dieser auf dem
Gleis 43 zwischengelagerte, gereinigte Flanken-
Schotter wird durch die nachfolgende Schotier-
Trenn-Vorrichtung 56 von der darunter befindli-
chen, noch ungereinigten Schotter-Mittelschichte
getrennt und fallt mit Hilfe des vorzugsweise mit
gleicher Vorfahrgeschwindigksit angetriebenen
Férderbandes 61 und der Mitnahmeorgane 62
von dem Trog 57 und wird unmittelbar hinter
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dem Quertrum 55 mittig auf die freigelegte Bet-
tung 53 abgeworfen. Der durch die Raumkette
46 in einem zweiten Teilbereich 78 aufgenom-
mene, unterhalb des Gleises 43 befindliche
Schotter wird nach der Reinigung im Reini-
gungssieb 48 Uber die beiden seitlich nach au-
Ben verschwenkten Forderbinder 49 auf die
beiden Flankenbereiche 79 abgeworfen.

Die beschriebenen Ausflihrungsbeispiele stellen
keine Beschrdnkung dar, da im Rahmen der
Erfindung, insbesondere in Verbindung mit der
Konstruktionsgestaltung der Maschinen-Anlage,
auch andere vorteilhafte L&sungen méglich sind;
so kann beispielsweise der Achsabstand der
beiden durch Drehgestelle gebildeten Fahrwerke
3 des mit der Gleis-Hebevorrichtung 12 ausge-
statteten Maschinenrahmens 2 geméB Fig.1 klei-
ner gewahlt werden, zum Beispiel durch Verkir-
zung der Linge des Wiedereinbring-Forderban-
des 16, wobei der gesamte vordere Maschinen-
bauteil mit dem zweiten Maschinenrahmen 26
ndher zum zweiten Reinigungssieb 15 gerlickt
werden kann. Oder es kann der erste Maschi-
nenrahmen 2 gem&p Fig.1 ebenso zweiteilig und
Uber mittig angeordnete  HBhen- und
Seitenverstell-Antriebe gelenkig miteinander ver-
bunden werden. SchiieBlich besteht auch die
M&glichkeit gem#B Fig.7, den vom vorderen
zweiten Reinigungssieb 70 anfallenden Schotter
Uber am zweiten Maschinenrahmen 87 angeord-
nete und bis zum ersten Maschinenrahmen 54
vorragende Forderbander auf ein - anstelle der
Schotter-Trenn-Vorrichtung 56 vorgesehenes -
F8rderband (wie bei der Ausflihrung nach Fig.1)
bis zum R3umketten-Quertrum 55 weiterzulei-
ten.

Anspriiche

1. Gleisverfahrbare Maschinen-Anlage zum Aufneh-
men, Reinigen und Wiedereinbringen des Bet-
tungsschotters von Eisenbahngleisen, mit wenig-
stens einem auf Fahrwerken abgestiitzten Maschi-
nenrahmen, einer zum Einsatz unterhalb des Gleis-
gerippes quer einfiihrbaren Schotter-Raumkette mit
einem dieser zugeordneten ersten Reinigungssieb
und zwei in Arbeitsrichtung vorgeordneten
Schotter-Flanken-Aushubvorrichtungen mit einem
zweiten, diesen zugeordnsten Reinigungssieb, so-
wie mit insbesondere durch F&rderbinder gebilde-
ten Vorrichtungen zum Schotter-Wiedereinbringen
des gereinigten Schotters und Abraum-Transport-
Féderbindern, dadurch gekennzeichnet, daf ein
erster langgestreckter, auf zwei weit voneinander
distanzierten Fahrwerken (3,63) abgestiitzter Ma-
schinenrahmen (2,54) mit einer Gleis-Hebevorrich-
tung (12,47) und mit der unterhalb des anhebbaren
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Gleisgerippes quer einfllhrbaren Schotter-Réumket-
te (10,46) und ein mit diesem gelenkig verbunde-
ner zweiter Maschinenrahmen (26, 67) mit den
beiden Schotter-Flanken-Aushubvorrichtungen
(18,69) vorgesehen ist und daB unterhalb des vor-
geordneten zweiten Reinigungssiebes (15,70) fur
die beiden Schotter-Flanken-Aushubvorrichtungen
und unterhalb des nachgeordneten Reinigungssie-
bes (9,48) flir die Schotter-R&umketite (10,46) je-
weils eigene, durch wenigstens ein Forderband
(13,16 bzw.49,72) gebildete Schotter-
Wiedereinbring-Vorrichtungen - zur WeiterbefGrde-
rung bzw. getrennten Wiedereinbringung des gerei-
nigten Schotters zu den gewlinschten Querschnitts-
bereichen der freigelegten Schotterbettung bis hin-
ter das Quertrum (11,55) der Rdumkette - vorgese-
hen sind, wobei zum Abtransport des gesamten
Abraumes in Fahrtrichtung, insbesondere zum Wei-
tertransport bis zu in Arbeitsrichtung vorgeordneten
Abraumwaggons (19;74) oder zum wahlweisen Ab-
transport des von dem einen oder anderen Reini-
gungssieb (9,15:48,70) anfallenden Abraumes eine
an  beiden  Maschinenrahmen  angeordnete
F&rderband-Strafe (20;75) mit wenigstens einem
seitlich verschwenkbaren Frderband (21,73) vor-
gesehen ist.

2. Maschinen-Anlage nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Uber Antriebe der HOhe
und vorzugsweise auch der Seite nach verstellbare
endlose Schotter-Raumkette (10), die ihr zugeord-
nete Gleis-Hebevorrichtung (12) und das ihr zuge-
ordnete erste Reinigungssieb (9) sowie das vorge-
ordnete zweite Reinigungssieb (15) mit den beiden
durch F8rderbidnder (13,18) gebildeten Schotter-
Wiedereinbring-Vorrichtungen und den Abraum-
Transport-FGrderbdndern auf dem ersten langge-
streckten Maschinenranmen (2) und die beiden
iber Antriebe der H&he und vorzugsweise auch
der Seite nach bzw. in der Neigung zur Bettung
verstellbaren Flanken-Aushubvorrichtungen (18) mit
den zugeordneten Fdrderbdndern zum Weitertrans-
port des Abraumes auf dem in Arbeitsrichtung vor-
geordneten zweiten Maschinenrahmen (26) ange-
ordnet sind, wobei wenigstens das unterhalb des
hinteren ersten Reinigungssiebes (9) vorgesehene
und Uber einen Antrieb seitenverschwenkbare
Schotter-Wiedersinbring-Fdrderband (13) zur wahl-
weisen Wiedereinbringung des gereinigten Schot-
ters auf die eine oder andere oder beide Schotter-
pbettflanken und/oder auf den Gleis-Mittelbereich
der Bettung - bei angehobenem Gileis -ausgebildet
ist und daB das dem vorderen zweiten Reinigungs-
sieb (15) zugeordnete und gegebenenfails auch
seitenverschwenkbar ausgebildete F&rderband (16)
zur Schotter-Wiedereinbringung auf die freigelegte
Bettung insbesondere in den Gleis-Mittelbereich,
bis nach hinten zum Quertrum (11) der Schotter-
R3umkette (10) flhrt, und daB vorzugsweise das
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hintere Reinigungssieb (9) mit einem AuslaB (24) -
zum Abwurf von gereinigtem Schotter im Bereich
des wiederabgesenkten Gleises -ausgebildet ist.

3. Maschinen-Anlage nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB wenigstens ein dem
zweiten, vorderen Reinigungssieb (15) zugeordne-
tes endloses Fdrderband (16) zur Schotter-Weiter-
leitung bzw. -Wiedereinbringung mit einem Antrieb
(23), vorzugsweise einem Drehantrieb, zum Beauf-
schlagen in die jeweils gewiinschte FSrderrichtung
verbunden bzw. gegebenenialls in Gleisl&ngsrich-
tung bis zum Quertrum (11) der Schotter-Raumket-
te (10) verschiebbar ausgebildet ist.

4. Maschinen-Anlage nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB eine Schotterbett-Reinigungs-
maschine (38) mit einem auf Fahrwerken (63) ab-
gestlizten, langgestreckien ersten Maschinenrah-
men (54) - auf dem das erste Reinigungssieb (48),
die liber Antriebe (45) der H8he und vorzugsweise
auch der Seite nach verstelibare endlose Schotter-
R&umkette (46), die Gleis-Hebevorrichtung (47) und
die Fbrderbdnder (49,51) fir die Schotter-Wieder-
einbringung und den Abtransport des Abraumes
angeordnet sind - mit einer, einen vorzugsweise
zweiteilig ausgebildeten zwsiten Maschinenrahmen
(67) aufweisenden Flanken-Reinigungsmaschine
(39) - die mit dem zweiten Reinigungssieb (70),
den beiden iiber Antriebe (68) der H8he und vor-
zugsweise der Seite nach bzw. im Neigungswinkel
zur Seite verstellbarenschotter-Flanken-Aushubvor-
richtungen (69) und den Schotter-Wiedereinbring-
und Abraum-F&rderbéndern (72,73) ausgestattet ist
- zu einem gemeinsam verfahrbaren Maschinenver-
band (40) gekuppelt und wobei zur Wiedereinbrin-
gung des vom Flankenbereich aufgenommenen
und in den Gleis-Miitelbereich bei abgesenktem
Gleis abgeworfenen und zwischengelagerten, gerei-
nigten Schotters auf die freigelegte Bettung am
ersten Maschinenrahmen (54) der Reinigungsma-
schine (38) eine von einem Fahrwerk (63) bis un-
mitteloar zum Bereich des R3umketten-Quertrums
(55) reichende, Uber einen Antrieb (58) hdhenver-
stelibare und auf dem gegebenenfalls angehobe-
nen Gleis mittels Spurkranzrad-Paaren verfahrbare
Schotter-Trenn-Vorrichiung (56) angeordnet ist.

5. Maschinen-Anlage nach Anspruch 4, dadurch
gekennzsichnet, da am in Arbeitsrichtung vorde-
ren Rahmen-Teil des zweiteiligen zweiten - auf
insgesamt drei Fahrwerke abgestiitzten - Maschi-
nenrahmens (67) der Flanken-Reinigungsmaschine
(39) die beiden Flanken-Aushubvorrichtungen (69)
mit den zugeordneten Fdrderbdndern (71,73) zur
Schotter-Weiterleitung und zum Abraum-Transpori,
eine endseitig vorgesehene Fahr-bzw. Arbeitskabi-
ne und eine Energiezentrale (65) vorgesehen sind
und daB am hinteren, mit dem ersten Maschinen-
rahmen (54) verbundenen Rahmen-Teil das zweite
Reinigungssieb (70), das unterhalb desselben an-
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geordnete Fdrderband (72) zum Wiedereinbringen
des gereinigten Schotters auf den Gleis-Mittelbe-
reich und eine endseitig vorgesehene Fahr- bzw.
Arbeitskabine angeordnet sind, wobei die hdhen-
verstellbare Schotter-Trenn-Vorrichtung (56)- mit ih-
rem bis in den Bereich des Schoiter-Rdumketten-
Quertrums (55) filhrenden Abgabe-Ende am ersien
Maschinenrahmen (54) und unmitielbar in Arbeits-
richtung vor dem, dem ersten Reinigungssieb (48)
zugeordneten Schotter-Wiedereinbring-Fdrderband
(49) angeordnet ist.

6. Maschinen-Anlage nach einem der Anspriiche 1
bis 5 dadurch gekennzeichnet, daB die beiden
Schotter-Flanken-Aushubvorrichtungen (18,69) und
die Schotter-Raumkette (10,46) - zum Schotteraus-
hub mit voneinander unterschiedlichen
Schotterschicht-H8hen- bzw. -Tiefen (a,b) - an
Hand von Steuersinrichtungen (27,30) {iber ihre
Hbhenverstell-Antriebe beaufschlagbar sind.

7. Maschinen-Anlage nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB sich die
Forderband-StraBe (75), die mit einem - vorzugs-
weise durch den Uberkorn-Schacht des zweiten
Reinigungssiebes (70) gebildeten und zur Abraum-
Weiterleitung auf die dem vorderen Reinigungssieb
bzw. der Flanken-Reinigungsmaschine (39) zuge-
ordneten Abraum-F&rderbinder (73) vorgesehenen
- Schitt-Trichter (78) ausgestaitet ist, vom ersten,
am ersten Maschinenrahmen (54) angeordneten,
Reinigungssieb (48) bis liber den gesamten zwei-
ten, gegebenenfalls mehrisiligen Maschinenrahmen
(67) - =zur Abraum-Abgabe an vorgeordnete
Abraum-Waggons oder Uber ein seitlich ver-
schwenkbares Forderband erstreckt.
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