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(%) Hebelverschluss.

) Es handelt sich um einen Hebelverschiu zum 20 18 19 21 @ LR LT
Verriegeln von abkiappbaren Bordwéinden von Nutz- 2z
fahrzeugen mit einem Handhebel (15), der auf einer
an der Bordwand (16) angebrachten Grundplatte (11)
verschwenkbar gelagert ist und sinen VerschluBha-
ken (17) aufweist,der in eine an einer benachbarten
Bordwand vorgesehenen Ose (18 ) eingreift. Ferner
sind Riegelmittel vorgesehen, die in ihrer Verriege-
lungslage ein Offnen des Handhebels verhindern
und in ihrer Freigabestellung ein Offnen des Hand-
hebels zulassen.

Zu diesem Zweck ist am Handhebel (15) ein
federelastisches Riegelglied (23) angordnet, das in
seiner Verriegelungslage unter federnder Vorspan-
nung an dem VerschluBhaken (17) anliegt und in
seiner Entriegelungslage mittels einer am Handhebel
(15) oder an der Grundplatte (11) vorgesehenen Fan-
geinrichiung in seiner Offenstellung gehalten ist.
Zum L8sen des Riegelglieds (23) sind an der Grund-
platte (11) Steuermittel (27) vorgesehen,die beim
Verschwenken des Handhebels das Riegelglied
selbsttdtig zur Rickkehr in seine Verriegelungslage
aus der Fangeinrichtung freigeben.
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HEBELVERSCHLUSS

Die Erfindung betrifft einen Hebelverschiuf

zum Verriegeln von abklappbaren Bordwinden von
Nuizfahrzeugen mit einem Handhebel, der auf ei-
ner an der Bordwand angebrachten Grundplatte
verschwenkbar gelagert ist und einen Verschlufha-
ken aufweist, der in eine an einer benachbarten
Bordwand vorgesehenen Ose eingreift, und mit
Riegelmitteln, die in ihrer Verriegelungslage ein
Offnen des Handhebels verhinderen und in ihrer
Entriegelungsiage ein Offnen des Handhebels zu-
lassen.
Hebelverschilisse dieser Art sind im Handel und
seit langer Zeit bekannt. Sie haben den Zweck,die
eine Ladeflache von Nutzfahrzeugen begrenzenden
Bordwidnde gegeneinander bzw. gegeniiber fahrge-
stellfesten Rungen zu verriegeln.

In der Praxis sind derartige Verschilisse so
ausgebildet und angeordnet, daB det Handhebel in
seiner Verriegelungslage senkrecht nach unten
ausgerichtet ist und das abgewinkelie Ende des
VerschluBhakens in eine an der benachbarten
Bordwand angebrachten Ose eingreift.

Vor allem bei infolge des Fahrbetriebes abge-
nutzten Verschilissen kann es vorkommen, daB der
VerschluBhaken des Handhebels bei Erschitterun-
gen nicht mehr sicher in der Ose sitzt, und selbst-
tatig 6ffnet. Um ein unbeabsichtigtes L&sen dieser
Hebelverschliusse aus ihrer Verriegelungsstellung
zu verhindern, sind Sicherungseinrichtungen vorge-
sehen.

Bei einer bekannten Ausflihrungsform weist zur
VerschluBsicherung der eine Ose durchgreifende
VerschluBhaken an seinem freien Ende ein Loch
auf, in dem ein mit einer Kette verbundener Splint
steckt. Das andere Ende der Kette ist an der Bord-
wand befestigt.

Zur Sicherung des Handhebels in seiner Ver-
riegelungsstellung werden auch Rastvorrichtungen
oder Riegelvorrichtungen angewendet, die zwi-
schen dem Verschlusshebel und der Grundplatte,
auf der der Hebel verschwenkbar gelagert ist, an-
geordnet sind. Eine derartige Vorrichtung ist in
dem Gebrauchsmuster G 81 05 158.1 beschrieben.
Rast- oder Riegelvorrichtungen dieser Art beein-
frachtigen jedoch zum einen den einfachen Aufbau
der VerschlUsse, und stellen zum anderen die Be-
triebszuverldssigkeit der Verschilisse im rauhen
Fahrbetrieb in Frage.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen HebelverschiuB der gattungsgemdfBen Art so
weiterzubilden, daB er den fiir ein Massenprodukt
erforderlichen einfachen, unkomplizierten Aufbau
aufweist und eine zuverldssig gesicherte Schlief-
stellung sowie ein angenehmes Offnen gewihrlei-
stet.
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Dies wird erfindungsgem3B dadurch erreicht,
daB am Handhebel ein federelastisches Riegelglied
angeordnet ist, das in seiner Verriegelungslage un-
ter federnder Vorspannung an dem VerschluBhaken
anliegt und in seiner Entriegelungslage mittels ei-
ner am Handhebel oder an der Grundplatte vorge-
sehenen Fangeinrichtung in seiner Offensteliung
gehalten ist und daB an der Grundplatte Steuermit-
tel vorgesehen sind, die das Riegelglied beim Ver-
schwenken des Handhebels in seine Entriegelungs-
lage selbsttdtig zur Rlckkehr in seine Verriege-
lungslage aus der Fangeinrichtung freigeben.

Im einzelnen kann die Erfindung so getroffen
sein, daB das Riegelglied aus einer Stabfeder oder
einet Blatifeder besteht, die am Handhebel befe-
stigt ist und in der Verriegelungslage mit ihrem
freien Ende am VerschluBhaken unter federnder
Vorspannung anliegt und in der Entriegelungslage
in der am Handhebel ausgebildeten Fangeinrich-
tung gehalten ist, und daB das Steuermittel als ein
im Bewegungsweg des Riegelglied liegender an
der Grundplatte vorgesehener Steuernocken aus-
gebildet ist. Dabei kann die Fangeinrichtung als
eine am Handhebel eingearbeitete Rastvertiefung
ausgebildet sein.

In einer weiteren vorteilhaften Ausflihrungsform
der Erfindung besteht das Riegelglied aus esinem
stabférmigen Federslement, das am Handhebel
befestigt ist und in der Verriegelungstage mit dem
freien Ende am VerschluBhaken unter federnder
Vorspannung anliegt und in der Entriegelungsiage
in der an der Grundplatte vorgesehenen Fangein-
richtung gehalten und verschiebbar geflhrt ist und
daB das Steuermittel als eine im Bewegungsweg
des Riegelglieds liegende Aussparung bzw. Plait-
form ausgebildet ist.

Im einzelnen ist diese Ausflhrungsform so aus-
gestaltet, dafi die Fangeinrichtung als eine in die
Grundplatte eingearbeitete in Bewegungsrichtung
des freien Endes des Riegelglieds verlaufende Nut
ausgebildet ist, die im Bereich der horizontalen
Mittellinie der Grundplatte die Aussparung flir den
Durchtritt des freien Endes des Riegelglieds auf-
weist.

Der erfindungsgeméBe HebelverschluB erlaubt
ein bequemes Offnen des Handhebels, indem das
Riegelglied beim Offnen aus dem Riegelbereich
am Riegelhaken herausgehalten wird, und vor dem
SchlieBen des VerschluBes wieder selbstiéitig in
seine Verriegelungslage zurlickkehrt. Dies gew&hr-
leistet eine zuverlédssige Funktion des Verschlusses
und damit eine sichere Verriegelung der Bordwin-
de sines Nutzfahrzeuges.

In einer Variante wird die Aufgabe dadurch
geldst, daB am Handhebel ein federelastisches Rie-
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gelglied angeordnet ist, das in seiner Verriege-
lungslage unter federnder Vorspannung an dem
VerschiuBhaken und in seiner Entriegelungslage
unter federnder Vorspannung an einem auf der
Grundplatte ausgebildeten Steuermittel anliegt, und
daB beim Verschwenken des Handhebels in seine
Offenstellung das Riegelglied selbsttdtig in seine
Verriegelungslage zurlickgelangt.

Im einzelnen ist die erfindungsgemaéBe Variante
so ausgebildet, daB das Riegelglied als eine in der
Verriegelungslage und in der Entriegelungslage
feststehende Sprungfeder ausgebildet ist, und daB
das Steuermittel aus einer sich in den Bewegungs-
weg des Riegelglieds erstreckende ErhShung be-
steht an der das freie Ende des Riegelglieds an-
liegt und beim Verschwenken des Handhebels liber
seine mittlere Totpunktlage steuerbar ist, derart,
daB es schlagartig in seine Verriegelungsiage ge-
langt.

Dabei kann das als Sprungfeder ausgebildete
Riegelglied aus einem im wesentlichen
-férmigen Federblige! bestehen, dessen offenen
Enden jeweils eine Abbiegung aufweisen, die in
versetzt Ubereinander am Handhebel vorgesehenen
Bohrungen eingreifen und gelagert sind.

Durch die Aushildung des Riegelglieds als eine
in zwei Endsteliungen stabil gehaltene Sprungfe-
der, wird ein sehr einfacher Aufbau des Verschlus-
ses erreicht, der ein hohes MafB an Betriebszuver-
|dssigkeit und Lebensdauer aufweist.

Ein fertigungstechnischer Vorteil kann fiir die
als Schmiedebauteilhergestelite Grundplatie da-
durch erzielt werden, indem die ErhShung zur hori-
zontalen Mittellinie der Grundplatte spiegelbildlich
ausgebildet ist. Dies ermdglicht sowohl einen links-
seitigen als auch einen rechtsseitigen Anschlag des
Verschlusses unter Verwendung eines einzigen
Bauteils.

Anhand von in der Zeichnung dargestellien
Ausflihrungsformen der Erfindung wird dieselbe
beschrieben. Die Zeichnung zeigt in der

Fig. 1 ein erstes Ausflihrungsbeispiel des erfin-
dungsgemiBen Hebelverschiusses in Ansicht,
Fig. 2 ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel des er-
findungsgeméipfen Hebelverschiusses in Ansicht,
Fig. 3 den HebelschluB geméB Fig.2 in einer
Ansicht in Pfeilrichtung A,

Fig. 4 eine weitere Variante der Grundplatte zu
dem VerschluB gem&s Fig. 2,

Fig. 5 eine Einzelheit des Hebelverschlusses
gemip Fig. 2 im Schnitt entlang der Linie V - V,
Fig. 6 ein weiteres Ausflihrungsbeispiel des er-
findungsgem&Ben Hebelverschlusses in Ansicht
und

Fig. 7 die Ausfiihrung eines Riegelglieds fiir
einen HebelverschluB gemaB Fig. 6 in Ansicht.

Der in der Zeichnung dargestellte Hebelver-
schiuB besteht aus einer Grundplatte 11 mit einem
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Lagerauge 12 zur Aufnahme einer Lagerachse 13.
Die Grundplatte 11 ist an einer Bordwand eines
Nutzfahrzeuges mittels Schrauben befestigt. Der
Lagerzapfen 13 ist in das Lagerauge 12 eingenietet
und an seinem freien Ende mit einem Nietkopf 14
versehen.

Auf dem Lagerzapfen 13 ist ein Handhebel 15
verschwenkbar gelagert, wobei zwischen dem
Handhebel und dem Nietkopf 14 eine Tellerfeder
zum Spielausgleich angeordnet ist. In der Fig.1 ist
der VerschiuB in seiner Schlieistellung dargestelit,
in der ein VerschiuBhaken 17 eine an einer benach-
barten Bordwand 16 angebrachte Ose 18 durch-
greift. Die Ose 18 ist an einer Osenplatte 19 ausge-
bildet, die an der Bordwand 16 mittels Schrauben
befestigt ist. Die Osenplatte 19 kann als Schmiede-
teil hergestellt sein. Die Bodenseite der Osenplatte
19 ist in ihrem von der Ose abgekehrten Nil mit
einer flichigen ErhShung 20 versehen, die sich
auferhalb der Bordwandeinfassung 21 erstreckt
und die in ihrer H6henabmessung der Bordwand-
einfassung 21 entspricht.

Auf diese Weise kann die Osenplatie 19 sait
auf der Bordwand aufliegen und zuverldssig befe-
stigt werden, ohne die Bordwandeinfassung zu be-
riihren und in eine schiefe Lage gezwungen zu
werden.

Der Handhebel 15 ist mit sinem Griff 22 verse-
hen, der in der Schliefistellung des Verschlusses
senkrecht nach unten ragt. Zur Sicherung des
Handhebels in seiner Schilieflage ist in dem in der
Fig.1 veranschaulichten Ausflihrungsbeispiel als
Riegelmittel ein federelastisches Riegelglied 23
vorgesehen, das in einer am Handhebel 15 vorge-
sehenen Tasche 24 befestigt ist.

Das freie Ende des Riegelglieds 23 weist eine
Abbiegung 25 auf, die sich in der Verriegelungsla-
ge des VerschluBhebels am Verschlufhaken 17
und gegebenentfalls auch an der Ose 18 abstitzt.

Zum Offnen des Handhebels 15 wird das Rie-
gelgiied 23 mittels Daumendruck in Pfeilrichtung B
verschwenkt bis es mit seiner Abbiegung 25 in
einer am Handhebel 15 ausgebildeten Rastvertie-
fung 26 einrastet und gehalten ist. Nun sind der
Riegelhaken 17 und die Ose 18 gegeneinander frei
bewegbar und der Handhebel 15 kann in seine
Entriegelungslage verschwenkt werden.

Bei diesem Verschwenkvorgang lduft das in
der Rastvertiefung 26 gehaltene Riegelglied 23 ge-
gen einen auf der Grundplatte vorgesehenen Steu-
ernocken 27 und wird aus der Rastvertiefung 26
herausbewegt. Aufgrund seiner federnden Vorspan-
nung legt sich das Riegelglied 23 selbsttétig wie-
der an den VerschluBhaken 17 an. Beim Schliefien
des Handhebels 15 Uberlduft die Abbiegung 25 des
Riegelglieds 23 die Ose 18 und gelangt in der
Schlieflage des Handhebels 15 wieder unter die
Ose 18 und sperrt den Handhebel 15 auf diese
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Weise gegen unbeabsichtigtes Offnen wihrend des
Fahrbetriebs.

Der in der Fig.2 und 3 dargestellie Hebelver-
schluB ist im wesentlichen gleich aufgebaut wie der
unter Fig.1 beschriebene. Unterschiedlich ausgebil-
det ist die Rasteinrichtung fiir das federelastische
Riegelglied 23, das in beiden Ausilihrungsvarianten
eine Stabfeder mit einer Abbiegung 25 ist, die in
einer Tasche 24 im Handhebel 15 befestigt ist.

Bei der in der Fig.2 dargestellten Ausfihrungs-
variante besteht die Rasteinrichtung aus einer Nut
28, die in eine auf der Grundplatte 11 vorhandenen
Waulst 29 eingearbeitet ist. Die Wulst 29 dient allge-
mein zum Abstlitzen des Handhebels 15 und zum
Entlasten des Hebellagers gegeniiber den aufire-
tenden Verriegelungskréften. Die Stirnfliche der
Grundplatte 11 ist in Richtung Nut als Anlaufschré-
ge 32 ausgebildet.

Die Nut miindet etwa im Mittenbersich der Grund-
platte 11 in einer Ausnehmung 30.

Zum Zweck des Offnens des Verschlusses wird
das Riegelglied mittels Daumendruck in Pfeilrich-
tung B verschwenkt bis sein die Abbiegung 25
aufweisendes Ende {iber die Anlaufschrige 32 in
die Nut 28 einrastet und gehalten ist.

Beim weiteren Offnungsvorgang, um den Ver-
schluBhaken 17 aus der Ose herauszubewegen,
gelangt das Riegelglied 23 mit seiner Abbiegung
25 in den Bereich der Ausnehmung 30 und verldBt
aufgrund seiner federnden Vorspannung die Nut 28
und legt sich wieder an den VerschluBhaken 17 an.

Beim SchlieBen des Handhebels 15 Uberiduft

das Riegelglied 23 mit seiner Abbiegung 25 die
Ose 18 und stiitzt sich in der Verriegelungslage
des Verschlusses am VerschluBhaken 17 und ge-
gebenenfalls an der Unterseite der Ose 18 ab.
Um die Grundplatte 11 sowohl fir einen rechisseiti-
gen als auch fiir einen linksseitigen Anschlag ver-
wenden zu kdnnen, sind der Steuernocken 27 bzw.
die Nut 28 spiegelbildlich an der Grundplatte 11
ausgebildet.

In der Fig.4 ist eine weitere Ausbildungsform
der Nut 28 gezeigt. Dabei ist der Boden der Nut 28
zur Mitte der Grundplatte 11 hin ansteigend gestal-
tet, und er endet in einer Platiform 31, von der das
Riegelglied 23 mit seiner Abbiegung 25 beim Off-
nungsvorgang des Handhebels 15 schlielich abge-
leitet und an dem VerschluBhaken 17 wieder zu
Anlage gelangt.

Bei siner in der Fig.6 dargesteliten weiteren
Ausfiihrungsform ist das Riegelglied 23" unter-
schiedlich zu dem oben beschriebenen Riegelglied
gestaltet und am Handhebel 15 gelagert. Der Ubri-
ge Aufbau des Hebelverschlusses entspricht im
wesentlichen dem in der Fig.1 dargestellten Aus-
fiihrungsbeispiel.

Das Riegelglied 23" besteht aus sinem
-férmigen Federbligel 35 mit unterschiedlich lan-
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gen Federschenkeln 33, deren freien Enden einan-
derzugekehrt abgebogene Zapfen 34 aufweisen.
Der Federbiigel 35 ist am Handhebel 15 befestigt,
indlem er mit seinen Zapfen 34 in am Handhebel
15 {bereinander angeordnete Bohrungen 36 ein-
greift. Auf diese Weise bildet der Federbligel 35
eine nach zwei Seiten stabile Sprungfeder, so daB
er einerseits unter federnder Vorspannung am Ver-
scbluBhaken 17" bzw. an der Unterseite der Ose
18 anliegt und andererseits mittels Daumendruck
unter Uberwindung einer mittleren Totpunkt lage an
dem auf der Grundplatte 11’ vorgesehenen Wulst
29" zur Anlage gebracht wird. Der Wulst 29" weist
eine dem VerschluBhaken 17’ zugekehrte konkav
gewdlbte Flache 37 auf, an der der Federbligel 35
in der entriegelten Stellung des Verschlusses unter
federnder Vorspannung anliegt.

Zum Offnen des Verschlusses wird also der
Federblgel 35 mittels Daumendruckes an die Fl3-
che 37 des Wulstes 29' angelegt, und der Ver-
schiughaken 17" aus der Ose 18" herausbewegt.
Beim weiteren Offnen des Handhebels 15 gleitet
der Federbligel 35 an der Fliche 37 entlang, bis
die mittlere Totpunktlage des Federbligels 35 Uber-
wunden ist und derselbe in seine Verriegelungsla-
ge zurlckschnappt, in der er am VerschiuBhaken
17’ anliegt. Beim SchlieBen des Handhebels 15
iberlduft der Federbligel 35 die Ose 18" und ge-
langt dann wieder am VerschluBhaken 17’ bzw. an
der Unterseite der Ose 18 sperrend zur Anlage.

Auf diese Weise ist ein einfach aufgebauter
und betriebsicher funktionierender Hebelverschluf
geschaffen, der bequem mit einer Hand gedfinet
werden kann, indem das Riegelglied in seiner en-
triegelten Lage selbstétig gehalten ist und in Ab-
hangigkeit vom Offnungsvorgang des Handhebels
15, 15 auch wieder selbtdtig in seine

~ Verriegelungs- oder Sperrlage gesteuert wird.

Anspriiche

1. HebelverschiuB zum Verriegeln von abklappba-
ren Bordwinden von Nutzfahrzeugen mit einem
Handhebel, der auf einer an der Bordwand ange-
brachten Grundplatte verschwenkbar gelagert ist
und einen VerschluBhaken aufweist, der in eine an
giner benachbarten Bordwand vorgesehenen Ose
eingreift, und mit Riegelmittein die in ihrer Verrie-
gelungslage ein Offnen des Handhebels verhindern
und in ihrer Freigabestellung ein Offnen des Hand-
hebels zulassen,

dadurch gekennzeichnet, daf am Handhebel
(15) ein federelastisches Riegelglied (23) angeord-
net ist, das in seiner Verriegelungslage unter fe-
dernder Vorspannung an dem VerschluBhaken (17)
anliegt und in seiner Enitiegelungslage mittels ei-
ner am Handhebel (15) oder an der Grundplatte
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(11) vorgesehenen Fangeinrichtung in seiner Offen-
stellung gehalten ist und daB an der Grundplatie
(11) Steuermittel (27) vorgesehen sind, die beim
Verschwenken des Handhebels das Riegelglied
selbsttétig zur Rickkehr in seine Verriegelungslage
aus der Fangeinrichtung freigeben.

2. Hebelverschluf nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Riegelglied aus einer Stab-
feder oder einer Blattfeder besteht, die am Hand-
hebel (15) befestigt ist und in der Verriegelungsla-
ge mit ihrem freien Ende am VerschluBhaken (17)
unter federnder Vorspannung anliegt und in der
Entriegelungslage in der am Handhebel ausgebil-
deten Fangeinrichtung (26) gehalten ist, und daB
das Steuermittel als ein im Bewegungsweg des
Riegelglieds liegender an der Grundpiatte (11) vor-
gesehener Steuernocken (27) ausgebildet ist.

3. Hebelschiuf nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Fangeinrichtung als eine am
Handhebel eingearbeitete Rastvertiefung (26) aus-
gebildet ist.

4. HebelverschiuB nach anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Riegelglied (23) aus einer
Stabfeder besteht, die am Handhebel (15) befestigt
ist und in der Verriegelungslage mit ihrem freien
Ende am VerschluBhaken (17) unter federnder Vor-
spannung anliegt und in der Entriegelungslage in
der Fangeinrichtung gehalten und verschiebbar ge-
flinrt ist und daB das Steuermittel als eine im
Bewegungsweg des Riegelglieds liegende Ausneh-
mung (30) bzw. Plattform (31) ausgebildet ist.

5. Hebelverschluf nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Fangeinrichtung als eine in
die Grundplatte (11) eingearbeitete in Bewegungs-
richtung des freien Endes des Riegelglieds (23)
verlaufende Nut (28) ausgebildet ist, die im Bereich
der horizontalen Mittellinie der Grundplatie die Aus-
nehmung (30) flir den Durchtritt des freien Endes
des Riegelgliedes (23) aufweist.

6. HebelveschluB nach den Anspriichen 4 und 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der Boden der Nut
(28) in gleicher HEhe verlduft.

7. Hebelverschluf nach den Anspriichen 4 und 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der Boden der Nut
(28) geneigt veriduft und im Bereich der horizonta-
len Mittellinie der Grundplatte (11) in einer mit dem
oberen Rand der Nut in gleicher H&he liegenden
Plattform (31) auslduft.

8. HebelverschluB nach den Anspriichen 4 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die Nut (28) zur hori-
zontalen Mittellinie der Grundplatte (11) spiegelbild-
lich zu beiden Seiten angeordnet ist.

9. Hebelverschluf zum Verriegeln von abklappba-
ren Bordwinden von Nutzfahrzeugen mit einem
Handhebel, der auf einer an der Bordwand ange-
brachten Grundplatte verschwenkbar gelagert ist
und einen VerschluBhaken aufweist, der in eine an
einer benachbarten Bordwand vorgesehenen Ose
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eingreift, und mit Riegelmitteln die in ihrer Verrie-
gelungslage ein Offnen des Handhebels verhindern
und in ihrer Freigabestellung ein Offnen des Hand-
hebels zulassen, dadurch gekennzeichnet, daB am
Handhebel (15') ein federelastisches Riegelglied
(23') angeordnet ist, das in seiner Verriegelungsla-
ge unter federnder Vorspannung an dem Ver-
schluBhaken (17') und in seiner Entriegelungslage
unter federnder Vorspannung an einem auf der
Grundplatte (11') ausgebildeteten Steuermitiel (29 )
anliegt, und daB beim Verschwenken des Handhe-
bels in seine Offenstellung das Riegelglied selbst-
tdtig in seine Verriegelungslage zurlickgelangt.

10. HebelverschluB nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Riegelglied (23') als eine in
der Verriegelungslage und in der Entriegelungslage
feststehende Sprungfeder ausgebildet ist, und daB
das Steuermittel aus einer sich in den Bewegungs-
weg des Riegelglieds erstreckenden Wulst (29')
besteht, an der das freie Ende des Riegelglieds
(23') anliegt und beim Verschwenken des Handhe-
bels (15') iber seine mitilere Totpunktlage steuer-
bar ist, derart, daB es schlagartig in seine Verriege-
lungslage gelangt.

11. Hebelverschiuf nach den Anspriichen 9 und
10, dadurch gekennzeichnet, daB der Wulst (29')
eine dem VerschluBhaken (17') zugekehrie konkav
gewdIbte Flache (37) aufweist

12. HebelverschluB nach den Anspriichen 9 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daB das als Sprungfeder
ausgebildete Riegelglied (23') aus einem im we-
sentlichen -fdrmigen Federbligel (35) besteht,
dessen offene Enden jeweils einanderzugekehrte
Zapfen (34) aufweisen, die in versetzt Ubereinander
im Handhebel (15') vorgesehenen Bohrungen (36)
eingreifen und gelagert sind.
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