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@ Wasser- und schmutzgeschiitzter Schalter, insbesondere Tiirkontaktschalter fiir Kraftfahrzeuge und

andere Anwendungen.

@) Bei Tlrkontaktschaltern flr Kraftfahrzeuge ent-
spricht im allgemeinen der Betétigungsweg direkt
dem Schaliweg, das heiBt ein groBer Betdtigungs-
weg resultiert auch in sinem groBen Schaltweg. Hier-
durch kommt es hidufig zu Platzproblemen. AuBer-
dem erschwert ein langer Schaltweg auch die zuver-
[dssige Abdichtung der Schalter und erfordert viel-
fach mehrere Schaltervarianten in Abhéngigkeit vom
TurspaltmaB am Fahrzeug. Diese Probleme werden
bei einem solchen Schalter dadurch vermieden, daB
ein Schalthebel (3) fiir die Betétigung des Schallstif-
tes (5) am Schaltergehuse (2) oder Schalterflansch
(11) um eine zur Lingsachse des Schaltstiftes (5)
quer und seitlich dazu versetzt angeordnete
Schwenkachse (12) drehbar gelagert ist und einen
am Kopf des Schaltstiftes (5) anliegenden Schaltnok-
ken (4) aufweist, wobei der Schaltstift (5) an der
Betitigungsseite des Schalters gegeniiber dem
SchaltergehZuse (2) durch eine sowohl am Schalter-
gehduse (2) als auch am Schalstift (5) selbst einge-
spannte Membrandichtung (10) abgedichtet ist.
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WASSER- UND SCHMUTZGESCHUTZTER SCHALTER, INSBESONDERE TURKONTAKTSCHALTER FUR
KRAFTFAHRZEUGE UND ANDERE ANWENDUNGEN

Die Erfindung betrifit einen wasser- und
schmutzgeschiitzten Schalter, der insbesondere als
Tlrkontaktschalter flir Kraftfahrzeuge bestimmt ist,
mit einem im Geh#use des Schalters gegen den
Druck einer Feder axial verschiebbaren Schaltstift
mit Kontaktbrlicke und mit am Schaltergehduse
angeordneten Kontaki-AnschluBteilen.

Bei Turkontaktischaltern flr Kraftfahrzeuge, die
aber in der Regel auch ilir andere Anwendungen
geeignet sind, entspricht im allgemeinen der Beti-
tigungsweg direkt dem Schaliweg, das heift ein
grofler Betdtigungsweg resultiert auch in einem
groBen Schaltweg. Hierdurch kommt es h3ufig zu
Platzproblemen. Auferdem erschwert ein langer
Schaltweg auch die zuveridissige Abdichtung der
Schalter und erfordert vielfach mehrere Schalterva-
rianten in Abh&ngigkeit vom TurspaltmaB am Fahr-
zeug.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen
raumsparenden Schalter zu schaffen, der einfach
und zuverldssig abgedichtet ist und flir unter-
schiedliche TirspaltmaBe universell, das heiBt ohne
die Notwendigkeit von Varianten, eingesetzt werden
kann.

Diese Aufgabe wird bei einem gatiungsgemi-
Ben Schalter gem3B der Erfindung dadurch geldst,
daB ein Schalthebel flr die Betdtigung des Schalt-
stiftes am Schaltergehduse oder Schaiterflansch
um eine zur Ladngsachse des Schalistiftes quer und
seitlich dazu versetzt angeordnete Schwenkachse
drehbar gelagert ist und einen am Kopf des Schalt-
stiftes anliegenden Schaltnocken aufweist, und daB
der Schalistift an der Betitigungsseite des Schal-
ters gegeniliber dem Schaltergehduse durch eine
Membrandichtung abgedichtet ist.

Die Erfindung hat den Vorteil, daB durch die
Betétigung des Schaltstiftes durch sinen schwenk-
baren Schalthebel mit Schaltnocken ein relativ gro-
Ber Betitigungsweg in einen wesentlich kleineren
Schaliweg umgesetzt wird, wobei ein solcher
Schalter unabhdngig von der GrdBe des Tlrspaits
funktionssicher ist. Gleichzeitig ist durch die Ver-
wendung einer Membran eine zuverldssige Abdich-
tung zwischen Schaltstift und Schaltergehduse ge-
wihrleistet.

Eine besonders vorteilhafte Konstruktion eines
solchen Schalters ergibt sich, wenn der Schalthe-
bel als Abdeckkappe fiir den Schalterflansch aus-
gebildet und zwischen einer Offenstellung und ei-
ner SchlieBstellung anschlagbegrenzt verschwenk-
bar ist. Der Schalthebel ist nach sinem weiteren
vorteilhaften Merkmal der Erfindung dabei an ei-
nem mit dem Schaitergeh3use verbundenen Schal-
“terflansch derart schwenkbar gelagert, daB er in der
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Endlage der Funktion AUS vBllig flach und biindig
mit dem Schalterflansch liegt.

Der Schalterflansch und der Schalthebel wei-
sen auBerdem ineinandergreifende Rastteile auf,
die zusammenwirkend eine aufhebbare Arretierung
des Schalthebels in der AUS-Stellung bewirken.

Da es auBerdem vorteilhaft ist, wenn solche
Schalter abschaltbar sind, z. B. wenn die Tlren
lAngere Zeit offengehalten werden, kann der
Schalthebel mit einer Rasteinrichtung versehen
sein, die den Schalter in der Funktion AUS arretiert.
Hierflir ragt von dem Schalterflansch ein federndes
Rastteil auf, das in der Schliefstellung in ein Rast-
fenster mit einem Rastvorsprung am Schalthebel
sperrend eingreift.

Eine besonders einfache Anschlagbegrenzung
flir den Schalthebel ergibt sich ferner, wenn dieser
in seiner Offenstellung mit einer zur Schwenkachse
parallelen Anschlagfliche an der Oberseiie des
Schalterflansches sperrend anliegt.

Ferner ergibt sich eine besonders vorteithafte
und betriebssichere Funktionsweise bei platzspa-
render kompakter Bauweise des Schalters, wenn
der Schalthebel in seiner Offenstellung in einem
Winkel von etwa 30 bis 50, vorzugsweise etwa
40°, gegenliber der Ebene des Schalterflansches
geneigt ist, und wenn auBerdem der Schaltnocken
in einem spitzen Winkel von etwa 60 bis 40°,
vorzugsweise etwa 50°, von dem Schalthebel
schrdg nach unten gegen die Schwenkachse ge-
richtet ist.

Ein bevorzugtes Ausflihrungsbeispiel der Erfin-
dung ist in der Zeichnung schematisch dargestellt.
Es zeigen

Fig. 1 einen senkrechten Langsschniit durch ei-
nen Tirkontakischalter fir Kraftfahrzeuge mit ei-
nem exzenirisch gelagerten Schalthebel flir die
Schalterbet&tigung und

Fig. 2 eine Innenansicht eines solchen Tiirkon-
taktschalters in einer Schnittebene !l - Il von Fig.
1.

Der Tirkontakischalter 1 wird am Tirholm ei-
nes Kraftfahrzeuges so montiert, daB der TUrrah-
men auf einen am Schaltergeh3use 2 oder Schal-
terflansch 11 exzentrisch gelagerten Schalthebel 3
wirkt, der wiederum einen daran exzentrisch ange-
ordneten Schaitnocken 4 trdgt, der seinerseits Uber
einen im Schaltergehduse 2 axial verschiebbaren
Schalistift 5 die elekirische Funktion des Schalters
auslOst. Der Schalthebel 3 ist als Abdeckkappe flir
das Schaltergehduse 2 ausgebildet und zwischen
einer Offen- und einer SchlieBstellung anschlagbe-
grenzt verschwenkbar. In seiner Offenstellung von
Fig. 1 liegt der Schalthebel 3 mit siner zur
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Schwenkachse 12 parallelen Anschlagfidche 3a an
der Oberseite des Schalterflansches 11 sperrend
an.

Im Schaltergehduse 2 sind mehrere kombinier-
te Kontaki~/AnschluBieile 6 mit angeprégten Kon-
taktfliche 7 angeordnet. Eine Kontaktbriicke 8 wird
durch eine Druckfeder 9 in Anlage gegen den
Schaltstift 5 gedrlickt. Dieser wird umfaBt von einer
Membrandichiung 10, die ihrerseits durch einen
Schalterflansch 11 dichtend gegen das Schalterge-
hduse 2 gepreBt wird. Schaltergehduse 2 und
Schalterflansch 11 sind durch geeignete MafBnah-
men, z. B. Klippung, verbunden. Der Schalthebel 3
mit seinem Schaltnocken 4 ist am oder im Schal-
terflansch 11 um eine zur Betdtigungsachse des
Schaltstiftes 5 quer verlaufende Schwenkachse 12
drehbar gelagert. Bestandteil des Schalterflansches
11 ist ferner ein federndes Rastteil 13, das bei
volistdndigem Herunterdrlicken des Schalthebels 3
in ein Rastfenster. 14 mit einem Rastvorsprung 14a
am Schalthebel 3 eingreift und diesen arretiert. Ein
Dichtring 15 an der Unterseite des Schalterflan-
sches 11 dichtet den Schalter zur Karosserie hin
ab. Der Schalter wird in der Karosserie durch ein-
teilig mit dem Schalterflansch 11 ausgebildete Hal-
teklipse in herk8mmlicher Ausfithrung oder durch
gesonderte Klemmfedern ebenfalls in bekannter Art
und Weise befestigt; diese Befestigungsmittel sind
in der Zeichnung daher nicht dargestelit.

Der Schalterflansch 11 und der Schalthebel 3
sind auBerdem mit Anschldgen so ausgebildet, daf
der schwenkbar im oder am Schalterflansch 11
gelagerte Schalthebel 3 Uber einen vorbestimmten
Offnungswinkel hinaus nicht bewegt werden kann.

Der in eine entsprechende Karosseriedfinung
eingebaute Schalter befindet sich bei gedfinster
Fahrzeugtlr in der EIN-Schaltstellung von Fig. 1.
Der Stromkreis ist geschlossen. Wird die Fahrzeug-
tlir geschlossen, so bewegt sich der Schalthebel 3
aus seiner in einem Winkel von etwa 30 bis 50,
vorzugsweise etwa 40", geneigten Offenstellung
von Fig. 1 in Richtung auf den Schalterflansch 11,
und der mit einer Schaltkurve 4a ausgebildete, in
einem spitzen Winkel von etwa 60 bis 40°, vor-
zugsweise etwa 50", von dem Schalthebel 3
schrdg nach unten gegen die Schwenkachse 12
des Schalthebels 3 gerichtete Schaltnocken 4 wirkt
auf eine Abriebschutzfliche 16 am Kopf des
Schaltstiftes 5 sin, so daB dieser sich zum Schal-
terinneren hin bewegt, wodurch die Kontaktbriicke
8 durch zum Schaltergehduse 2 geh&rende seitli-
che Rampen 17 von den Kontaktfldchen 7 der
kombinierten Kontaki-/AnschluBiteile 6 abgehoben
und der Stromkreis unterbrochen wird. Schalter-
flansch 11 und Schalthebel 3 sind maBlich so aus-
gelegt, daB der bei vollig geschlossener Tir ver-
bleibende Tiirspalt den Schaithebel 3 nur so weit
zum Schalterflansch 11 hin hlt, daB die aus dem
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Rastteil 13 und dem Rastfenster 14 mit Rastvor-
sprung 14a bestehende Arretierung noch nicht zur
Wirkung kommt. Soll der Schalter arretiert werden,
s0 wird der Schalthebel 3 von Hand bis zum Einra-
sten in die in Fig. 1 gestrichelt gezeigte Stellung
hinuntergedriickt, in der das hakenférmige Rastteil
13 den Rastvorsprung 14a an dem Rastfenster 14
hintergreift. Die Arretierung kann durch Zurlickbie-
gen des Rastieiles 13 leicht wieder aufgehoben
werden.

Der Schalter kann mit zwei, drei oder mehr
kombinierten Kontakt-/AnschluBteilen 6 versehen
sein. Bei z. B. drei kombinierten Kontakt-
/AnschluBteilen 6 kann zwecks besseren Schalta-
blaufes eine symmetrische Belastung der Kontakt-
briicke 8 durch einen zusdizlichen Vorsprung 18
am Schaltergehduse 2 bewirkt werden.

Die Kontakt/Anschlufteile 6 k&nnen im Schal-
tergehduse 2 auf unterschiedliche herkGmmliche
Art befestigt sein, zweckmissigerweise aber so,
daB keine Undichtigkeit zum Schalterinneren be-
steht. Ein ringfGrmiger Fortsatz 19 des Schaiterge-
hduses 2 kann dem Steckertsil eines AnschluBka-
bels entsprechend ebenfalls abdichtend ausgebil-
det sein.

Anspriiche

1. Wasser- und schmutzgeschiitzter Schalter, ins-
besondere Tiirkontakischalter (1) fiir Kraftfahrzeu-
ge. mit einem im Gehduse (2) des Schalters gegen
den Druck einer Feder (9) axial verschiebbaren
Schaltstift (5) mit Kontaktbriicke und mit am Schal-
tergehduse (2) angeordneten Kontakt-AnschiuBtei-
len (6), dadurch gekennzeichnet, daf ein Schalt-
hebe!l (3) fiir die Betitigung des Schaltstiftes (5)
am Schaltergehduse (2) oder Schalterflansch (11)
um eine zur Lingsachse des Schalstiftes (5) quer
und seitlich dazu versetzt angeordnete Schwenk-
achse (12) drehbar gelagert ist und einen am Kopf
des Schaltstiftes (5) anliegenden Schaltnocken (4)
aufweist, und daB der Schaltstift (5) an der Betati-
gungsseite des Schalters gegeniiber dem Schalter-
gehduse (2) durch eine Membrandichtung (10) ab-
gedichtet ist.

2. Schalter nach Anspruch 1, dadurch ge kenn-
zeichnet, daB der Schalthebel (3) als Abdeckkap-
pe flir den Schalterflansch (11) ausgebildet und
zwischen einer Offenstellung und einer Schiiefstel-
lung anschlagbegrenzt verschwenkbar ist.

3. Schalter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Schalthebel (3) an ei-
nem mit dem SchaltergehBuse {2} verbundenen
Schalterflansch (11) derart schwenkbar gelagert ist,
daB er in der Endlage der Funkiion AUS vdlig flach
und biindig mit dem Schalterflansch (11) liegt.

4. Schalter nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
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zeichnet, daB Schalterflansch (11) und Schaithebel
(3) ineinandergreifende Rastteile aufweisen, die zu-
sammenwirkend eine aufhebbare Arretierung des
Schalthebels (3) in der AUS-Stellung bewirken.
5. Schalter nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 5
zeichnet, daB von dem Schalterflansch (11) ein
federndes Rastieil (13) aufragt, das in der SchlieB-
stellung in ein Rastfenster (14) mit einem Rastvor-
sprung (14a) am Schalthebel (3) sperrend singreift.
6. Schalter nach einem der Ansprliche 1 bis 5, 10
dadurch gekennzeichnet, daB der Schalthebel
(3) in seiner Offenstellung mit einer zur Schwenk-
achse (12) parallelen Anschlagfidche (3a) an der
Oberseite des Schalterflansches (11) sperrend an-
liegt. 15
7. Schalter nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daf der Schalthebel
(3) in seiner Offenstellung in einem Winkel von
etwa 30 bis 50, vorzugsweise etwa 40", gegen-
Uber der Ebene des Schalterflansches (11) geneigt 20
ist, und daB der Schaltnocken (4) in einem spitzen
Winkel von etwa 60 bis 40°, vorzugsweise etwa
50", von dem Schalthebel (3) schrdg nach unten
gegen die Schwenkachse (12) gerichtet ist.
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