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) Tiirschioss.

@ Die Erfindung betrifit ein TlrschloB (1) fur eine Flg 2
Kraftfahrzeugtlir (2) mit mindestens einem tragen-
den, eine zum Befestigen dienende Schliofplatte (3)
aufweisenden Schlofelement (4), mit einem eine
Einfiihrung aufweisenden Fanglager (5) fiir einen
Schliefibolzen oder SchlieBblige!l (7), mit einer Falie
sowie mit weiteren, beweglichen SchloBteilen.

Kern der Erfindung ist, daB mindestens ein Tra-
ger fiir mindestens ein Lagerstiick zur schwenkbaren
Lagerung von mindestens einem Turgriff (12) am
tragenden SchioBelement angeordnet ist, da8 minde-
stens ein Ubertragungselement zur Ubertragung von
Turgriffoewegungen vorgesehen ist und den Tirgriff
(12) mit einem der beweglichen SchioBteile verbin-
det, und daB ferner ein Schliefzylinder (13) mit Hilie
eines als Adapter dienenden Gehiuses (26) am tra-
genden SchloBelement (4) angeordnet ist, wobei die
zum Befestigen dienende SchioBplatte (3) im Inneren
der Kraftfahrzeugtiir an einer gabelfallenseitigen
Stirnfliche des Tlrrahmens bzw. Aggregatetrdgers
(33) der Kraftfahrzeugtlir (2) anschraubbar ist.
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TURSCHLOSS

Die Erfindung betrifft ein TUrschloB flir eine
Kraftfahrzeugtlir.

TiirschiGsser der genannten Art sind in vielfdl-
tigsten Konstruktionen und Ausflhrungsformen be-
kannt. Sie miissen verschiedenartigste Anforderun-
gen erfiillen und sind in der Regel konstruktiv auf-
wendig und kompliziert. Hinzu kommt, daB die Be-
dienung des Tirschlosses wahlweise von unter-
schiedlichen Stellen aus erfolgt, ndmlich mit Hilfe
eines TlrauBengriffes, eines Tlrinnengrifes, eines
Innenverriegelungsknopfes und schlieBlich mit Hilfe
eines Schilissels bzw. eines vom Schlissel gesteu-
erten Schliefzylinders. Das Tlrschlof muB daher
vielen Anforderungen gerecht werden mit der Fol-
ge, daB es sich bei modernen Tirschidssemn flr
Kraftfahrzeugtiiren um h&chst komplizierte Mecha-
nismen handelt. Aber nicht nur ihr Aufbau ist auf-
wendig und kompli ziert, sondern auch ihre Monta-
ge ist in Verbindung mit den anzuschliieBenden
Griffen, dem Innenverriegelungsknopf und dem
Schliefzylinder schwierig und zeitaufwendig und
aus diesem Grund kostenintensiv.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, ein Tlrschlof fir eine Kraftfahrzeugtlr zu
schaffen, das alle grundsétzlich erforderlichen
Funktionen besitzt und zusammen mit den ande-
ren, zur Ausiibung dieser Funktionen erforderlichen
Teilen leicht und schnell in der Kraftfahrzeugtiir
montierbar ist.

Zur L8sung dieser Aufgabe sieht die Erfindung
vor, daB mindestens ein Tréger flir Lagerstlicke zur
schwenkbaren Lagerung von mindestens einem
Tlrgriff am tragenden Schlofelement angeordnet
ist und daB der SchlieBzylinder mit Hilfe eines
Adapters am tragenden SchloBelement angeordnet
ist, wobei die zum Befestigen dienende Schlofplat-
te im Inneren der Krafifahrzeugtiir an einer gabel-
fallenseitigen Stirnfliche des Tlrrahmens bzw. Ag-
gregatetrigers der Kraftfahrzeugtlr anschraubbar
ist.

Das Tirschlop flir die Kraftfahrzeugtiir bildet
zusammen mit mindestens einem Tlrgriff sowie
dem Schliefzylinder eine Baueinheit, die als solche
komplett vormontiert in die Kraftfahrzeugtlir einge-
setzt werden kann. Hierdurch ergeben sich Materi-
aleinsparungen und insbesondere Montageerleich-
terungen sowohl bei der Vormontage des Tiir-
schlosses als auch bei der Endmontage der Tiir.
Diese Montageerleichterungen sind mit einer er-
heblichen Arbeitszeiteinsparung verbunden und ge-
statten somit eine kostenglinstige Fertigung.

Weitere Merkmale der Erfindung gehen aus
Unteranspriichen im Zusammenhang mit der Be-
schreibung und der Zeichnung hervor.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von
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Ausflihrungsbeispielen, die in der Zeichnung dar-

gestellt sind, niher beschrieben. Dabei zeigen:
Fig. 1: Eine Ansicht einer Kraftfahrzeugtir;
Fig. 2: zum Teil im Schnitt sowie abgebrochen
eine Einzelheit der Kraftfahrzeugtlr gemés Fig.
1 mit Tirschlof, TirauBengriff und SchiieBzylin-
der;
Fig. 3: eine Ansicht wie in Fig. 2 von Tirschlos,
TiurauBengriff und SchlieBzylinder, jedoch in
auseinandergezogener Darsteliung;
Fig. 4: eine Ansicht der aus TirschloB, Tirau-
Bengriff und SchlieBzylinder bestehenden Bau-
einheit;
Fig. 5: in gréBerem MaBstab eine Einzelheit aus
Fig. 2 mit dem TUrauBengriff im Schnitt;
Fig. 6: eine Ansicht eines Dichtelementes von
vorne;
Fig. 7: eine Ansicht des Dichtelementes gemés
Fig. 6 von hinten;
Fig. 8: eine Seitenansicht des Dichtelementes
gemdp den Figuren 6 und 7;
Fig. 9: eine Ansicht wie in Fig. 2 von einem
abgewandelten Ausfiihrungsbeispiel;
Fig.10: in gr6Berem MaBstab eine Einzelheit aus
Fig. 9 mit dem TlrauBengriff im Schnitt und
Fig.11: eine Einzelheit wie in Fig. 10 von einem
weiteren AusfUhrungsbeispiel.

Ein Turschlof 1 flir eine Kraftfahrzeugtilr 2
gemdB Fig. 1 umfafit, wie aus Fig. 2 hervorgeht,
mindestens ein tragendes, eine zum Befestigen
dienende Schlofplatte 3 aufweisendes SchloBele-
ment 4 und ein Fanglager 5, wobei sich eine Ein-
flhrung 6 flir einen SchlieBbolzen bzw. Schliefbl-
gel 7 sowohl in der SchioBplatte 3 als auch dem
Fanglager 5 befindet (Fig. 4). Ferner sind eine Falle
bzw. Gabelfalle 8 sowie weitere, bewegliche
SchioBteile wie z.B. ein Zwischenhebel 9 zum Off-
nen der Gabelfalle 8 vorgesehen, der von einer
Rickstellfeder 10 beaufschlagt und um eine Achse
11 im tragenden SchloBelement 4 gelagert ist. Wei-
tere, flir die Funktion des Turschlosses 1 grund-
séizlich erforderliche und allgemein bekannte He-
bel und Gestidngeelemente sind ebenfalls vorhan-
den und in den Figuren nur der besseren Ubersicht
wegen nicht dargestellt.

Gem&B dem in den Figuren dargestellten Aus-
fUhrungsbeispiel ist das TlrschloB 1 zusammen mit
einem TUrgriff 12 und einem zum Turschiof 1
gehdrenden SchlieBzylinder 13 zu einer kompakten
Baueinheit zusammengefapt.

Um diese Baueinheit zu erzielen, ist ein Trager
14 nach Art eines Armes am tragenden SchloBele-
ment 4 angeordnet und dient zur Lagerung des
Tlrgriffes 12, der gem3f dem dargestellten Aus-
flihrungsbeispiel ein TlrauBengriff 12 und konkret
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ein Klappengriff ist.

Der Klappengriff 12 liegt in der Kraftfahrzeugtlr
2 im oberen Bereich einer Griffmulde 15 bzw.
gemiB den Figuren 2 und 5 vorzugsweise hinter
dem oberen Rand 16 der Griffmulde. Bei der Griif-
mulde 15 handelt es sich um eine schalen fGrmige
Vertiefung in der TérauBenhaut 17 der Kraftfahr-
zeugtlir 2. Diese TurauBenhaut 17 besteht bei-
spielsweise aus Blech. Die Griffmuide 15 weist
einen bogenformigen, unteren Rand 18, eine Giriff-
6ffnung 19 und eine Griffmulden-Aussparung 20
(Fig. 5) auf, durch die das Innere 21 der Kraftfahr-
zeugtiir 2 von der Griffmulde 15 her zugénglich
bzw. offen ist.

Zur Grifimulde 15 gehdrt ferner ein innenlie-
gender bzw. hinterer, obenliegender Rand 22, der
sich etwa auf derselben HShe befindet wie der
obere Rand 16, welcher sich in der Ebene der
TlrauBenhaut 17 befindet.

Der Turgriff 12 bzw. Klappengriff 12 ist im
Inneren 21 der Kraftfahrzeugtir 2 gelagert, wobei
er sich ferner oberhaib von den beiden Rédndern 16
und 22 befindet (Figuren 2 und 5).

Der am SchioBelement 4 angeordnete Tréger
14 erstreckt sich zur Lagerung des Klappengriffes
12 wie ein Arm im Inneren 21 der Kraftfahrzeugtlr
2 bis auf eine HGhe oberhalb der Griffmulde 15. An
seinem freien Ende weist er zwei im Abstand von-
einander befindliche, als Lagerstiicke dienende La-
schen 23 auf, zwischen denen der Klappengriff 12
schwenkbar gelagert ist (Figuren 2 und 4). Ein
Seitenteil 24 am Klappengriff 12 dient zum Einhén-
gen einer Ubertragungsstange 25, welche beim
Offnen der Kraftfahrzeugtiir 2 die Zugbewegung
am Klappengriff 12 auf den Zwischenhebel 9 des
Turschlosses 1 Uibertrégt.

Der im Zusammenhang mit dem TirschloB 1
grundsitzlich erforderliche Schliefzylinder 13 ist
mit Hilfe eines als Adapter dienenden Geh&uses 26
an dem tragenden SchloBelement 4 angeordnet
und weist einen Mitnehmer 27 auf, der in grund-
sitzlich bekannter Weise dazu dient, um einen im
Detail nicht ndher dargestellten SchioBhebel 28 in
einer Sperrstellung oder in einer Freigabestellung
gemipB Fig. 4 zu arretieren. Das Gehduse 26 ist mit
Hilfe eines Befestigungsflansches 29 sowie mit Hil-
fe von Schrauben 30 am SchloBelement 4 befestig-
bar, woraufhin der Mitnehmer 27 zum Verstellen an
dem Schlofhebel 28 anliegt.

Die Figur 3 zeigt als Explosionsdarstellung das
Tirschlof 1 mit dem tragenden Schlofelement 4,
der SchloBplatte 3, der Gabelfalle 8 und den weite-
ren, beweglichen SchloBteilen als Basisteil, an wel-
chem der Klappengriff 12 und der SchlieBzylinder
13 mit seinem Gehduse 26 und dem Befestigungs-
flansch 29 angeordnet sind. Sie bilden eine leicht
vormontierbare Einheit, die auch aus weniger Bau-
teilen besteht, als bisher flir das Zusammenwirken
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von dem Klappengriff 12 und dem Schiiefizylinder
13 mit den Ubrigen SchloBteilen erforderlich waren.

Die Befestigung des Tlrschlosses 1 mit Klap-
pengriff 12 und SchlieBzylinder 13 erfoigt mit Hilfe
der Schlofplatte 3 im Inneren 21 der Kraftfahrzeug-
tiir 2. Unter Verwendung der Anschraub&ffnungen
31 in der Schiofplatte 3 wird die gesamte Bauein-
heit an einer gabelfallenssitigen Stirnfliche 32 des
Tirrahmens 33 bzw. des Aggregatetrdgers 33 der
Kraftfahrzeugtlir 2 angeschraubt, wobei der Aggre-
gatetrdger 33 ferner als tragendes Element fiir den
Fensterheber, die Scheibe, die Tlrscharniere, die
Turinnenverkleidung und die TlrauBenhaut 17
dient.

Zum Abdecken der Griffmulden-Aussparung 20
im oberen Bersich der Griffmulde 15 bzw. in der
TurauBenhaut 17 ist ein Dichtelement 34 vorgese-
hen. Dieses Dichtelement 34 ist gummiartig und
auf der Innenseite 35 der TirauBenhaut 17 bzw.
der Griffmulde 15 angeordnet. Es besteht aus ei-
nem schalenfrmigen Mittelteil 36, das an seinem
einen Ende in ein bogenfdrmiges, im eingebauten
Zustand nach unten weisendes und als Kleberand
dienendes Randstlick 37 Ubergeht. Ferner schliefit
an das schalenférmige Mittelteil 36 ein hinterschnit-
tener Bereich 38 bzw. ein kanalférmiges Zwischen-
stlick 38 an, welches sich im eingebauten Zustand
gemip Figur 5 vom hinteren Rand 22 der Griffmul-
de 15 zundchst nach oben und sodann bogenfdr-
mig zum Klappengriff 12 hin erstreckt und mit
einem Wandstlick 39 am Klappengriff 12 anliegt
und dessen berlihrungsseitige Oberfliche 40 bil-
det.

Vom freien Rand 41 des Klappengriffes 12
erstreckt sich das Dichtelement mit einem stegfor-
migen Teil 42 zur TUrauBenhaut 17 hin und ist mit
einem als Kleberand dienenden Randstlick 43 auf
der Innenseite 35 der TUrauBenhaut 17 verklebt.
Der Kleberand bzw. weitere, zum Verkleben die-
nende Randstlicke 44 kdnnen sich allseitig von der
Offnung 45 des schalenférmigen Mittelteiles 36 we-
gerstrecken, wie dies aus den Darstellungen der
Figuren 6 und 7 hervorgeht.

Das Wandstiick 39 des Dichtelementes 34 liegt
an dem Klappengriff 12 lose an. Durch die Materi-
aleigenschaften des Dichtelementes 34 folgt es
beim Verstellen des Klappengriffes 12 sowchl im
Bereich des Steges 42 als auch im Bereich des
kanalfdrmigen Zwischenstiickes 38 seinen Bewe-
gungen.

Das Randsilick 37 kann soweit nach unten
gezogen sein, daB es sich bis zum SchlieBzylinder
13 erstreckt und diesen umgibt. In diesem Fall
weist das Dichtelement 34 eine den SchlieBzylinder
13 umgreifende Durchtrittséffnung 46 (Fig. 2) auf.

Ebenso wie der obere Rand 16 der Griffmuide
im wesentlichen gerade ist, gilt dies auch flir das
Randstlick 43.
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Bei dem in Fig. 2 dargesteliten Ausflihrungs-
beispiel ist der TirauBengriff 12 bzw. Klappengriff
12 an einer Schwenkachse 50 hingend angeord-
net. Der freie Rand 41 des Klappengriffes 12 befin-
det sich daher unterhalb der Schwenkachse 50 und
wird beim Offnen von unten nach oben sowie aus-
wirts bewegt. LagemiBig ist der freie Rand 41 des
Klappengriffes 12 der Griffmulde 15 benachbart, so
daB beim Offnen auch das stegférmige Teil 42 des
Dichtelementes 14 verformt wird. Der Platzbedarf
flir einen derartigen, um eine Uber dem Rand 41
gelegene Schwenkachse 50 verschwenkbaren
Klappengriff 12 ist insgesamt relativ groB und steht
nicht immer zur Verfligung. Der Platzbedarf ergibt
sich insbesondere aus der Notwendigkeit, daB die
Schwenkachse 50 weit in das Innere der Kraftfahr-
zeugtlir 2 versetzt sein muB, wenn sie oben liegt.

Bei dem in Fig. 9 dargesteliten Ausfiihrungs-
beispiel ist der Klappengriff 12a um eine Schwenk-
achse 50a verschwenkbar gelagert, die tiefer liegt
als der freie Rand 41a des Klappengriffes 12a. Die
Schwenkachse 50a kann dadurch wesentlich weiter
auBen an der TirauBenhaut 17 angeordnet sein,
wozu lediglich die Laschen 23a am Tréger 14a
entsprechend dimensioniert sein miissen. Gleiches
gilt auch fiir die Ubertragungsstange 25a zwischen
dem Seitenteil 24a des Klappengriffes 12a und
dem Zwischenhebel 9 des Turschlosses 1, das
ansonsten keine weiteren Anderungen gegeniiber
dem zuerst beschriebenen Ausflihrungsbeispiel
aufweist.

Die Form und Gestalt des Dichtelementes 34a
muB im hinterschnittenen Bereich 38a allerdings
auch an die Anderungen angepaBt sein, die sich
durch die Verlegung der Schwenkachse 50 von
oben gemiB Fig. 2 nach unten gemidB Fig. 9
ergeben.

Fig. 10 zeigt Einzelheiten des Dichtungsele-
mentes 34a fir einen Klappengriff 12a mit untenlie-
gender Schwenkachse 50a. Wie bei dem zuerst
beschriebenen Ausflhrungsbeispiel ist das Dich-
tungselement 34a auf der Rilckseite des die Griff-
mulde 15 bildenden Teiles der TirauBenhaut 17
angeordnet und von deren oberen, freien Rand 51
weiter nach oben in einen hinterschnittenen Be-
reich 38a geflihrt. Das Dichtelement 34a liegt fer-
ner ebenfalls grifimuldenseitig an dem Klappengriff
12a an und wird als Formstlck gefertigt, weiches
sich gem3B den strichpunktierten Linien in Fig. 10
in die Griffmulde 15 stiilpen 144t

Fig. 11 betrifft schlieBlich noch eine abgewan-
delte Ausflihrungsform mit siner Griffschale 52, die
zur Bildung der Griffmulde 15 dient. Hierzu wird die
Griffschale 52 in eine Offnung 53 eingesetzt, die
sich in der TlrauBenhaut 17 befindet.

Die Grifischale 52 besteht z.B. aus Kunststoff
und umfaBt ein balliges, schalenfdrmiges, unteres
Schalenteil 54, welches in einen Rand 55 auslduft.
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Dieser Rand 55 liegt fluchtend in der Kontur der
TirauBenhaut 17 und wird dort mit Hilfe von hinter-
greifenden Teilen 56 in grundsitzlich bekannter
Weise gehalten. Zum Klappengriif 12a hin weist die
Griffschale 52 eine Offnung 57 auf. Der gesamte
Klappengriff 12a einschiieflich Schwenkachse 50a
befindet sich auBerhalb bzw. oberhalb des Schal-
enteiles 54 im Inneren der Kraftfahrzeugtlir 2. Ein
Dichtelement 34b trennt allerdings wiederum eben-
so wie bei den zuerst beschriebenen Ausflhrungs-
formen das Innere der Kraftfahrzeugtiir von dem
durch die Griffmulde 15 definierten Bereich.

Das Dichtelement 34 b ist auf der Rlickseite
des Schalenteiles 54 angeordnet und erstreckt sich
von dort nach oben in einen hinterschnittenen Be-
reich 38, liegt auf der Riickseite des Klappengriffes
12a an und ist an einem die Offnung 57 aufien
begrenzenden Steg 58 der Griffschale 52 befestigt.

Mit Hilfe der Griffschale 52 gem3B Fig. 11 und
des zugehd&rigen Dichtelementes 34b ist es mog-
lich, die Montage des Tiirschlosses 1 in noch wei-
terem MaBe zu vereinfachen. Die Offnung 53 in der
TUrauBenhaut 17 bringt Vorteile beim Einbau des
Turschlosses 1 und kann sodann leicht mit Hilfe
der aus Kunsistoff bestehenden, vorgefertigten
Griffschale 52 verschlossen werden, wobei sich das
Dichtelement 34b bereits an der Griffschale in der
in strichpunktierten Linien dargestellten, eingestiilp-
ten Lage befindet und nach dem Einbau der Griff-
schale 52 nur noch hinter den Klappengriff 12a
gedriickt werden muB.

Anspriiche

1. TirschloB flir eine Kraftfahrzeugtiir mit minde-
stens einem tragenden, eine zum Befestigen die-
nende Schiofplatte aufweisenden SchloBelement,
mit einem eine Einflihrung aufweisenden Fanglager
flr einen SchlieBbolzen oder Schliefbligel, mit ei-
ner Falle sowie mit weiteren, beweglichen SchioB-
teilen, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens
ein Trdger (14) fir mindestens ein Lagerstlick zur
schwenkbaren Lagerung von mindestens einem
Targriff (12) am tragenden SchiloBelement (4) ange-
ordnet ist, daB mindestens ein Ubertragungsele-
ment (25) zur Ubertragung von Tiirgriffbewegungen
vorgesehen ist und den TUrgriff (12) mit sinem der
beweglichen SchloBteile (9) verbindet, und daf fer-
ner ein Schliefizylinder (13) mit Hilfe eines als
Adapter dienenden Geh3uses (26) am tragenden
SchloBelement (4) angeordnet ist.

2. Tlrschlof nach Anspruch 1 flir eine Kraftfahr-
zeugtlr mit einem Klappengriff und einer Griffmul-
de in der TlrauBenhaut, dadurch gekennzeichnet,
daB sich der Triger (14) nach Art eines Armes bis
auf eine HOhe oberhalb der Griffmulde (15) er-
streckt und dort im Abstand von einander zwei als
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Lagerstlicke dienende Laschen (23) aufweist, zwi-
schen denen der Klappengriff (12) schwenkbar an-
geordnet ist.

3. TurschloB nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB ein Dichtelement (34)
vorgesehen ist und eine Griffmulden-Aussparung
(20) in der TulrauBenhaut (17) abdeckt.

4. TlrschloB nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Dicht-
element (34) griffmuldenseitig am Klappengriff (12)
anliegend dessen berlihrungsseitige Oberfliche
(40) bildet.

5. TlrschloB nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Dicht-
element (34) als Kleberidnder dienende Randstlicke
(37 und 43 bzw. 44) aufweist.

6. Tirschlof nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Dicht-
element (34) als Kleberand ein oberes, den gera-
den oberen Rand (16) der Griffmulde (15) hinter-
greifendes Randstlick (43) und ein umlaufendes,
unteres, den bogenfGrmigen unteren Rand (18) der
Griffmulde (15) hintergreifendes Randstlick (37)
aufweist.

7. TurschloB nach einem der vorhergehenden An-
sprliche, dadurch gekennzeichnet, daB dad Dicht-
element (34) ein schalenférmiges Mittelteil (36) und
einen daran anschliefienden, hinterschnitienen Be-
reich (38) aufweist.

8. TurschloB nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der hinter-
schnittene Bereich (38) ein kanalfdrmiges Zwi-
schenstlick (38) mit einem Wandstlick (39) ist, das
am Klappengriff (12) anliegt.

9. TtrschloB nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Dicht-
element (34) einen Steg (42) zwischen dem einen,
im eingebauten Zustand oben befindlichen Rand-
stiick (43) und dem kanalférmigen Zwischenstlick
(38) aufweist.

10. TirschloB nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daf das Dicht-
element (34) sich auf der Innenseite (35) der Tiir-
auBenhaut (17) von der Griffmulde (15) einerseits
bis zum Schliefizylinder (13) erstreckt und eine
diesen umgreifende Durchtrittséffnung (46) auf-
weist und sich andererseits von der Griffmulde (15)
mit einem kanalf&rmigen Zwischenstlick (38) zum
Klappengriff (12) und von dort Uber einen Steg (42)
zum oberen Rand (16) der Griffmulde (15) sowie
weiter auf der Innenssite (35) mit einem als Kiebe-
rand dienenden Randstlick (43) erstreckt.

11. Tiirschlof nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Klap-
pengriff (12) an einer Schwenkachse (50) hdngend
angeordnet ist.

12. TurschloB nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Klap-
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pengriff (12a) um eine Schwenkachse (50a)
schwenkbar ist, die unterhalb seines frei ver-
schwenkbaren Randes (41a) angeordnet ist.

13. TirschloB nach einem der vorhergehenden An-
sprliche, dadurch gekennzeichnet, daf zur Bildung
der Griffmulde (15) eine gesonderte, in eine Off-
nung (53) der Kraftfahrzeugtlr (2) einsetzbare Griff-
schale (52) vorgesehen ist.
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