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@ Vorrichtung fiir die Beliiftung von schnellaufenden Aufzugskabinen.

@ Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fir die
Beluftung von schnellaufenden Aufzugskabinen (1)
bei denen die Bellftung wihrend der Fahrt mit ge-
schlossenen TUren durch die im oberen und unteren
Teil des Kabinenk&rpers je in einer Mulde vorhande-
nen Primér-Luftéffnungen (8.1, 9.1) erfolgt. Die mit
Ueberdruck einstrémende Luft wird in Luftungssy-
stemen (8, 9) stufenwseise entspannt und beruhigt
und gelangt zugfrei und gerduschlos in das Kabinen-
innere. Die EntlUftung der Aufzugskabine erfolgt
durch das, in Fahririchtung gesehen, riickseitige Lif-
tungssystem (8 oder 9), da die Liftungssysteme (8,
9) in beiden Richtungen durchstrémt werden.
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VORRICHTUNG FUR DIE BELUFTUNG VON SCHNELLAUFENDEN AUFZUGSKABINEN

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrich-
tung flir die Beliliffung von schnellaufenden Auf-
zugskabinen, bei denen die Belliftung wihrend der
Fahrt mit geschlossenen Tiren durch die im obe-
ren und unteren Teil des Kabinenk&rpers vorhan-
denen Offnungen mit vorgeschriebener Quer-
schnittsfldche erfolgt und wobei in der Kabine, er-
zeugt durch Fahrtwind und Staudruck an der luft-
verdrdngenden Kabine, ein vertikaler Luftstrom ent-
steht.

Verschiedene diesbezligliche LZndervorschrif-
ten enthalten eine Forderung, nach welcher ein
bestimmter Prozentsatz der Kabinenbodenflache
als Lufteinlass- und Auslass8ffnungsqguerschnitt im
unteren und oberen Teil des KabinenkSrpers vor-
gesehen werden muss. Bei einfachen und géngi-
gen Ldsungen sind das Schlitze, L&cher oder Per-
forationen, welche an mindestens einer Kabinensei-
te im unteren und oberen Teil der Kabine angeord-
net sind und eine direkie Verbindung zur Aussen-
luft bilden. Flir hhere Anspriiche werden Kabinen-
ventilatoren eingesetzt. Die amerikanische Patent-
schrift Nr. 2,310,414 beschreibt eine Konstruktion
mit einem Ventilator auf der Kabine und einem
speziell ausgebildeten Luftleitkanal. Flr den Luit-
auslass sind im unteren Teil der Kabine horizontale
Schlitze ausgespart.

FUr schnellaufende Kabinen sind die erwdhnten
L&sungen nicht anwendbar, weil direkte Verbindun-
gen mit der Aussenluft Gerdusche und Zuglufi er-
zeugen und weil ein Ventilator zus&tzlich Eigenge-
rAusch erzeugt, welches nur mit aufwendigen
Massnahmen in ertriglichen Grenzen gehalten wer-
den kann. Dabei ist noch zu berlcksichtigen, dass
der bei hohen Geschwindigkeiten aufiretende
Fahrtwind und Staudruck eine erhebliche Beein-
trichtigung der Liifterfunktion zur Folge hat.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, eine gerduschlose und zugfreie Kabinen-
beliiftung zu schaffen, welche die genannten Nach-
teile nicht aufweist und bei hohen Geschwindigkei-
ten bis 10 m/sec noch einwandfrei funktioniert.

Diese Aufgabe wird durch die in den Anspri-
chen gekennzeichnete Erfindung geldst.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind
im wesentlichen darin zu sehen, dass die Vorrich-
tung ohne Ventilator arbeitet, dass an seiner Stelle
Fahrtwind und Staudruck das Beliiftungssystem
betreiben, dass weder Eigengerdusche noch Aus-
sengerdusche in der Kabine hérbar sind und dass
keine Zugluft entsteht.

In den Zeichnungen ist ein AusiUhrungsbeispiel
dargestellt und es zeigen:

Fig.1 eine Aufzugskabine im Querschniit,
Fig.2 Einzelheiten des unteren Liftungssystems
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und
Fig.3 Einzelheiten des oberen Liftungssystems.

Die Figur 1 zeigt eine Aufzugskabine 1 mit
einem oberen Joch 2, einem unteren Joch 4 und
Seitenschildern 3. Ein Tlrantrieb 5 betétigt eine
Kabinentlir 6. Auf den Stockwerken befindet sich
eine Schachttlir 7. Der Kabinenk&rper ist auf einer
Stltztraverse 13 mit Gummipuffern 15 abgestlitzt
und weist einen Kabinenboden 12, eine Decken-
leuchte 11 und eine Innenverkleidung 10 auf. Die
Aufzugskabine 1 hat eine Kabinenaussenwand
14.1, unten ein LUftungssystem 8 und oben ein
Liftungssystem 9. Auf der Tirseite befindet sich
unten noch eine Schiirze 16. Primér-Luftéffnungen
unten sind mit 8.1 und Primér-Luftéffnungen oben
mit 8.1 bezeichnet.

Die Figur 2 zeigt das untere Liiftungssystem 8,
welches mit einer viertelrunden Verkleidung 14.2,
einem Winkelprofil 8.4, einem U-Profil 8.6 und ei-
nem Sockelprofil 8.5 umschlossen ist. Die viertel-
runde Verkleidung 14.2 weist unten rechts eine
rechtwinklige Abkantung nach oben auf, an welcher
der I&ngere Schenkel des Winkelprofils 8.4 befe-
stigt ist. In diesem l&ngeren Schenkel des Winkel-
profils 8.4 befinden sich Primar-Luftéffnungen 8.1
in Form vertikaler in einer Reihe angeordneter
Rechteckschlitze. Der kurze horizontale Schenkel
des Winkelprofils 8.4 ist mit einem ebensolchen
Schenkel am unteren Ende der rechten Wand des
U-Profils 8.6 verbunden. In der linken vertikalen
Wand des U-Profils 8.8 befinden sich Sekundér-
Luftéffnungen 8.2, welche gleich wie die Primér-
Luftéffnungen 8.1 angeordnet sind, aber eine grés-
sere Durchlassquerschnitissumme aufweisen als
die erstgenannten. An der gleichen Wand ist zu-
dem noch ein vertikales Sockelprofil 8.5 befestigt.
Der obere horizontale Teil des U-Profils 8.6 ist mit
einem Bodenblech 12.1 verbunden, weiches sinen
Bodenbelag 12.2 trigt. Die vertikale linke Wand
des U-Profils 8.6 ist am unteren Ende schridg nach
oben aussen abgebogen und dort mit der Kabinen-
aussenwand 14.1 verbunden. Die gleiche Abbie-
gung trégt noch ein V-f6rmiges Windleitblech 8.7,
welches im umschlossenen. Raum eine Kammer
8.10 und einen Luftkanal 8.11 bildet. Das V-iGrmige
Windleitblech 8.7 und die viertelrunde Verkleidung
14.2 sind mit einer Ddmmschicht 8.8 belegt. Die
Distanz zwischen dem schrdg nach oben links ab-
gebogenen Ende des Sockelprofils 8.5 und der
Inenseite der Kabinenaussenwand 14.1 bildet sine
Lufteinlassdffnung 8.3, welche sich am oberen
Ende eines vertikalen Luftkanals 8.12 befindet. Ein
Luftstrom 8.9 strdmt bei Abwdrisfahrt in der ge-
zeigten Richiung durch das LUftungssystem 8 und
tritt bei der Einlassdffnung 8.3 zwischen der Ober-
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kante des Sockelprofils 8.5 und der Unterkante der
Kabinenverkleidung 10, welche mit einer Halterung
10.1 mit der Kabinenaussenwand verbunden ist, in
das Kabineninnere.

Die Figur 3 zeigt das obere Luftungssystem 9,
welches im Prinzip gleich aufgebaut ist wie das
untere LUftungssystem 8. Ein Winkelprofil 9.4 ist
mit dem horizontalen kiirzeren Schenkel an einem
begehbaren Deckenbrett 9.5 befestigt und weist in
seinem vertikalen ldngeren Schenkel Primér-Luft-
Bffnungen 9.1 auf, welche als vertikale Rechteck-
dffnungen in horizontaler Reihe angeordnet sind.
Das obere lange Schenkelende des Winkelprofils
9.4 ist mit einer rechiwinkligen Abkantung einer
viertelrunden Verkleidung 14.3 verbunden, welche
ihrerseits am anderen Ende die Kabinenaussen-
wand 14.1 Uberlappt. 9.6 ist ein ungleichschenkli-
ges U-Profil mit je einem horizontalen kurzen nach
aussen abgekanteten Schenkel an den oberen En-
den der beiden vertikalen Wénde. Der linke obere
Schenkel ist an einem einwérts gebogenen Ende
der Kabinenaussenwand 14.1 befestigt wie auch
ein rechtwinklig gebogenes Windleitblech 9.7, wel-
ches den umschlossenen Raum in eine Kammer
9.10 und einen Luftkanal 9.11 unterteilt. In der
linken vertikalen Wand des U-Profils 9.6 sind
Sekundér-Luftéffnungen 9.2 ausgestanzi, welche
gleich wie die Primér-Luftdffnungen 9.1 angeordnet
sind, aber eine gr&ssere Durchlass-Querschnitts-
summe aufweisen als die erstgenannten. Das rech-
te obere nach rechts aussen abgewinkelte Ende
des U-Profils 9.6 ist unterhalb der begehbaren Ka-
binendecke 9.5 befestigt. Das rechtwinklig geboge-
ne Windleitblech 9.7 und die viertelrunde Verklei-
dung 14.3 sind mit einer Ddmmschicht 8.8 belegt.
Die linke Wand des U-Profils 9.6 und eine Partie
der Kabinenaussenwand 14.1 bilden einen vertika-
len Luftkanal 9.12 mit einer Lufteinlasstffnung 9.3,
welche links von der oberen Kante der Innenver-
kleidung 10 und rechts von der Kabinenleuchte 11
begrenzt ist. Ein Luftstrom 9.9 strémt bei Auiwérts-
fahrt in der gezeigten Richtung durch das LUftungs-
system 9 und tritt bei der Lufteinlass6finung 8.3 in
das Kabineninnere.

Die vorstehend beschriebene Einrichtung arbei-
tet wie folgt: Beim beschriebenen Beispiel sind die
Primér-Luftéffnungen 8.1 unten und 9.1 oben im
vertikalen Teil der Winkelprofile 8.4 unten und 9.4
oben ausgespart. Die Anordnung dieser Winkelpro-
file 8.4, 9.4 an drei Seiten bilden zusammen mit
der Riickwand des Turaniriebes 5 an der vierten
Seite eine beispielsweise zehn bis flinfzehn cm
tiefe, allseitig geschlossene Mulde. Beim Fahren
mit grésseren Geschwindigkeiten, etwa ab 4 m/S,
entsteht nebst dem Fahriwind ein markanter Stau-
druck, welcher durch die beschriebene Anordnung
der Primér-Luftdffnungen 8.1, 9.1 an den vertikalen
Winden in einer Mulde gezieit ausgenutzt wird.
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Durch den beispielsweise bei Abwértisfahrt in der
unteren Mulde entstehende erh&hte Luftdruck wird
Luft durch die PrimAr-Luft6finungen 8.1 gedriickt
und gelangt von dort in die Kammer 8.10, in wel-
cher eine Beruhigung und teilweise Entspannung
der einstrémenden Luft stattfindet. Die eingetretene
Luft bewegt sich dann in einem gleichméssigen
Strom durch den Kanal 8.11 um das Windleitblech
8.7 herum und tritt dann durch die Sekundér-Luft-
dffnungen 8.2 in den vertikalen Luftkanal 8.12. Die
Querschnitissumme der Sekundar-LuftGffnungen
8.2 ist etwa doppelt so gross wie jene der Primér-
Luftdffnungen 8.1, was die eben erwdhnte teilweise
Entspannung der eingestrémien Luft zur Folge hat.
im vertikalen Luftkanal 8.12 steigt die Luit empor
und tritt durch den unteren Lufteinlass 8.3 in die
Kabine. Der Lufteintritt in die Kabine erfolgt gleich-
missig auf allen drei Seiten und mit sehr kleiner
Einstrdmgeschwindigkeit, weil der gesamte
Lufteinlass-Querschnitt zwischen Oberkante, Sok-
kelleiste 8.5 und Innenseite der Kabinenaussen-
wand 14.1 wiederum etwa doppeit so gross ist wie
jener der Sekundar-Lufidffnungen 8.2. Das Ge-
rdusch der einstrémenden Luft durch die Primér-
Luftdffnungen 8.1 wird einerseits durch die nachfol-
gende zweistufige Entspannung und anderseits
durch die mit Ddmmaterial 8.8 belegten Oberfl4-
chen innerhalb des LUftungssystems 8 vollsténdig
unterdriickt. Ebenso werden keine Aussengerdu-
sche durch das Liiftungssystem 8 in das Kabinen-
inner Ubertragen, weil die interne Ausbildung des
Liftungssystems 8 als akustische Schikanedich-
tung wirkt.

Der in die Kabine geflihrte Luftstrom 8.9 ver-
lasst diese durch das obere Liiftungssystem 9,
welches im Prinzip genau gleich ausgebildet ist wie
das untere Liftungssystem 8. Der umgekehrte
Durchfluss in diesem System bei Abwirtsfahrt be-
wirkt eine stufenweise Beschleunigung der ausire-
tenden Luft. Diese Beschleunigung und Verdich-
tung der Austrittsiuft hat eine leichte, kaum spirba-
re DruckerhBhung in der Kabine zur Folge. Durch
entsprechende Auslegung der Liftungssysieme 8
und 9 ist dieser Effekt vernachldssigbar. Der ganze
Vorgang funktioniert genau gleich bei Aufwarisfahri,
jedoch in umgekehrter Reihenfolge. Dann ist die
Mulde auf der Oberseite dem Staudruck ausgeseizt
und die nun von oben nach unten strémende Luft
erfdhrt die gleiche Prozedur.

In einer abgewandelien Form kann die Luit
hinter die Innenverkleidung 10 geflihrt werden und
durch irgendeine Form von Perforation in die Kabi-
ne ireten. Dabei wird man auf etwa halber H&he
eine Trennung der eintretenden von der ausireten-
den Luft vorsehen.

Ferner sind verschiedene Anordnungen der
Luftdffnungen denkbar und die die Seitenwénde
einer Mulde bildenden Fldchen der Winkelprofile
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8.4, 9.4 kdnnen statt vertikal, schrig nach innen
oder nach aussen geneigt sein.

Das beschriebene Prinzip ldsst sich auch bei
Strassen- und Schienenfahrzeugen anwenden.

Anspriiche

1. Vorrichtung fiir die Belliftung von schnelllaufen-
den Aufzugskabinen, bei denen die Belliftung wih-
rend der Fahrt mit geschiossenen Tiren durch die
im oberen und unteren Teil des Kabinenk&rpers
vorhandenen Qeffnungen mit vorgeschriebener
Querschnitisflache erfolgt und wobei in der Kabine,
erzeugt durch Fahriwind und Staudruck an der
luftverdrdngenden Kabine, ein vertikaler Lufistrom
entsteht,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Aufzugskabine (1) im unteren und oberen
Teil an mindestens einer Kabinenssite je ein, sinen
eintrefenden Luftstrom (8.9, 9.9) verlangsamendes
und entspannendes Liifiungssystem (8, 9) besitzt,
in welchem Primér-Luftéffnungen (8.1, 9.1),
Sekundir-Luftéfinungen (8.2, 9.2), Windleitbleche
(8.7, 9.7), Luftkammern (8.10, 9.10) und Lufteinlds-
se (8.3, 9.3) vorhanden sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Querschnittsumme der Lufieinldsse (8.3,
9.3) grdsser ist als jene der Sekundar-LuftGffnun-
gen (8.2, 9.2) und dass die Querschnittsumme der
Sekundir-Lufidfinungen (8.2, 9.2) grésser ist als
jene der Primér-Luftéffnungen (8.1, 9.1)

3. Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Liftungssysteme (8, 9) zwischen Priméar-
Luftéfinungen (8.1, 9.1) und Windleitblechen (8.7,
9.7) eine Vorkammer (8.10, 9.10) aufweisen.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass Oberfldchen und Teile innerhalb der LUftungs-
systeme (8, 9) mit einem Schallddmm-Material
(8.8, 9.8) belegt sind.

5. Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Primar-Lufiffnungen (8.1, 9.1) in vertika-
len Fldchen von Winkelprofilen (8.4, 9.4) angeord-
net sind.

6. Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein Lufteinlass (8.3) durch eine von einer
Kabinenaussenwand (14.1) distanzierte Anordnung
eines Sockelprofils (8.5) gebildet wird.

7. Vorrichtung nach Anspriichen 1 und 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass auf der Kabinenoberseite eine muldenférmige
Vertiefung, gebildet aus den vertikalen Flichen der
Winkelprofile 9.4, eines begehbaren Deckenbrettes
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(9.5) und der Rickwand sines TUraniriebes (5)
vorhanden ist.

8. Vorrichtung nach Anspriichen 1 und 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass auf der Kabinenunterseite eine muldenfGrmi-
ge Vertiefung, gebildet aus den vertikalen Flachen
der Winkelprofile (8.4) eines Bodenbleches (12,1)
und der Riickseite einer Schiirze (16) vorhanden
ist.
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Fig.3
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