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@ Ubergang fiir Schienenfahrzeuge.

@ Ubergang fiir Schienenfahrzeuge mit mindestens
einem Balg und einer Kupplungsvorrichtung, die
zwei Kuppelrahmen aufweist, wobei zur automati-
schen Entkupplung der beiden Kuppelrahmen (5,6)
mindestens ein an einem Waggon befestigtes, auf
Zug beanspruchbares Kraftlibertragungselement vor-
gesehen ist, das, ohne mit dem Balg verbunden zu
sein, mit dem einen Kuppeirahmen in Verbindung
steht, so daB der Balg eine Bewegung relativ zum
Kraftlibertragungselement ausfiihren kann.
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Ubergang fiir Schienenfahrzeuge mit minde-
stens einem Balg und einer Kupplungsvorrichtung,
die zwei Kuppelrahmen aufweist.

Die Erfindung betrifft einen Ubergang flr
Schienenfahrzeuge mit mindestens einem Balg und
einer Kupplungsvorrichtung, die zwei Kuppelrah-
men aufweist.

Aus der Osterr. Patentschrift 182 734 ist eine
vereinigte Fahrzeug- und Waggonbalgkupplung be-
kannt. Eine Vereinigte Fahrzeug- und Waggon-
balgkupplung zeichnet sich dadurch aus, daf die
Verbindung zweier Waggons ausschliellich durch
den Waggonbalg erfolgt; d.h. zusitziiche Mittel, wie
beispielsweise eine Klauenkupplung zur unmittelba-
ren Verbindung der Waggons untereinander, sind
nicht vorgesehen. Im einzelnen besteht die aus der
Osterr. Patentschrift bekannte Kupplung aus einer
Kupplungsvorrichiung, die zwei Kuppelrahmen auf-
weist, wobei die beiden Kuppelrahmen durch min-
destens einen Balg miteinander verbunden sind.
Die Entkupplung zweier Waggons erfolgt hierbei
manuell.

Aus der DE-OS 38 04 323 ist ein Ubergang der
eingangs genannten Art bekanni, bei dem die
Kupplungsvorrichtung des Ubergangs jedoch eben-
falls von Hand gel&st werden muB.

Nachteilig an den bekannten Ubergéngen ist,
daBl das manuelle Entkuppein zweier Waggons ei-
nen zuséizlichen Zeitaufwand erfordert, der im Fal-
le eines Brandes mdglicherweise nicht zur Verfl-
gung steht. Das gleiche gilt flir Rangiervorgénge.

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe
besteht demgem3p darin, eine automatische Ent-
kupplung des Uberganges zwischen zwei Waggons
zu schaffen.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch
geldst, daB zur automatischen Entkupplung der
beiden Kuppelrahmen mindestens ein an einem
Waggon befestigtes, auf Zug beanspruchbares
Kraftlibertragungselement vorgesehen ist, das,
ohne mit dem Balg verbunden zu sein, mit einem
Kuppelrahmen in Verbindung steht, so daB der
Balg eine Bewegung relativ zum Kraftlibertragungs-
element ausfiihren kann. Hierbei wird also die Ent-
kupplung der beiden Kuppelrahmen mittels eines
einzigen Kraftlibertragungselementes vorgenom-
men.

Zur Erh6hung der Sicherheit, daB die Entkupp-
lung der beiden Kuppelrahmen auch tatséchlich
erfolgt, kann ein zweites an dem anderen Waggon
und dem anderen, dem sinen gegeniiberliegenden
Kuppelrahmen entsprechend angeordnetes auf Zug
beanspruchbares Kraftlibertragungselement vorge-
sehen sein. D.h., daB jeder der beiden Kuppelrah-
men jeweils mit einem Kraftlibertragungselement
verbunden ist, wobei jedes dieser Kraftiiberira-
gungselemente mit jewsils einem Waggon verbun-
den ist.
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Nach einem besonderen Merkmal der Erfin-
dung ist das Kraftliberiragungselement, daB vorteil-
haft als Seilzug ausgebildet ist, stwa in der neutra-
len Ladngsachse des Waggons gefiihrt.

Im einzelnen ist bei einer ersten Ausflihrungs-
form die Kupplungsvorrichtung so getroffen, daf
jeder Kuppelrahmen der Kupplungsvorrichtung mit
beweglichen und ortsfesten Kuppelelementen ver-
sehen ist, wobei die beweglichen Kuppelelemente
eines jeden Kuppelrahmens zur Betitigung mit je-
weils einem Seilzug verbunden sind, wobei jeder
Seilzug an jeweils einem waggon befestigt ist.

Als bewegliches Kuppelelement ist hierbei an
jedem Kuppelrahmen mindestens ein Haken vorge-
sehen, der in eine jeweils am anderen Kuppelrah-
men angeordnete festsiechende Lasche eingreift. Da
die Kuppelrahmen jeweils identisch sind, ist bei
zwei einander gegenliberstehenden Kuppelrahmen
jeweils einem Haken des einen Rahmens eine La-
sche des anderen gegenliberstehenden Rahmens
zugeordnet.

Zur Entkupplung der Kuppelrahmen sind nach
einem weiteren Merkmal der Erfindung die Haken
vertikal verschieblich im jewsiligen Kuppelrahmen
gelagert. Hierbei sind die Haken an einer im Kup-
peirahmen vertikal beweglichen Riegelstange ange-
ordnet, die mit dem Seilzug verbunden ist.

Um ein synchrones Entriegein der Kuppelele-
mente eines jeden Kuppelrahmens zu ermdglichen,
weist die Kupplungsvorrichtung einen Hebelmecha-
nismus auf, der mit den Kraftlibertragungselemen-
ten in Verbindung steht. Im einzelnen besteht der
Hebelmechanismus hierbei aus einem in jedem
Kuppelrahmen angeordneten Hebel.

Dabei sind diese beiden Hebel der Kuppelrah-
men sich gegenseitig besinflussend im Rahmen
angeordnet, und zu ihrer Betitigung jeweils mit
dem als Kraftlibertragungselement ausgebildeten
Seilzug verbunden, der dem jeweiligen Kuppeirah-
men zugeordnet ist.

Durch die Verbindung jewsils eines Hebels mit
einem Seilzug und diese besondere Hebelanord-
nung wird erreicht, daB selbst bei einem von einem
Waggon gelsten Seilzug die Uberginge dennoch
entkuppelt werden kdnnen. Hieraus folgt, daB die
Anordnung von zwei Kraftiibertragungselementen,
hier in Form von Seilzligen, letztlich als zus&tzliche
Sicherung dient, flir den Fall, daB der Hebelmecha-
nismus aus irgendeinem Grunde nicht funktionsfé-
hig ist.

Eine zweite Ausflhrungsform zeichnet sich er-
findungsgem&B dadurch aus, daB der mit dem
Kraftlibertragungselement verbundene Kuppelrah-
men bewegliche Kuppelemente aufweist, wobei die
Kuppelelemente, die mit entsprechenden am ande-
ren Kuppelrahmen angeordneten Kuppelementen
zusammenwirken, mit dem Kraftlibertragunsele-
ment, das ebenfalls in vorteilhafter Weise als Seil-
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zug ausgebildet ist und in der neutralen L&ngsach-
se des Waggons geflihrt ist, in Verbindung stehen.

Die Kuppelemente sind hierbei an mindestens
zwei im Kuppelrahmen beweglich angeordneten
Riegelstangen befestigt, wobei die Riegelstangen
mit dem als Krafiliberiragungselement dienenden
Seilzug in Verbindung stehen. Diese Verbindung ist
nun derart ausgebildet, daB eine der beiden Rie-
gelstangen mit dem Kraftlibertragungselement ver-
bunden ist, und die beiden Riegelstangen unterein-
ander durch einen gesonderten Seilzug miteinan-
der verbunden sind. Als Kuppelelemente sind hier-
bei Haken und Laschen vorgesehen, wobei die
Haken und die Laschen jeweils an einer Riegel-
stange angeordnet sind. Die Riegelstangen sind
nach einem weiteren vorteilhaften Merkmal dieser
Ausflihrungsform mit dem Kraftlibertragungsele-
ment ebenfalls durch einen Seilzug verbunden, wo-
bei der Seilzug in dem Kuppelrahmen geflhrt ist.
Dieser Seilzug der nach Mdglichkeit rlickstellbar
ausgebildet sein soll, kann, flir den Fall, daB8 das
Kraftlibertragungselement ebenfalls als Seilzug
ausgebildet ist, mit diesem identisch sein. Durch
diese Ausflhrungsform ist in jedem Fall die auto-
matische Entkupplung der beiden Kuppelrahmen,
selbst wenn nur ein von einem Waggon zu einem
Kuppelrahmen gefiinrter Seilzug vorgesehen ist, si-
chergestellt. Die am anderen, gegentliberliegenden
Kuppelrahmen angeordneten Kuppelelemente in
Form von Haken und Laschen kdnnen fest an dem
Kuppelrahmen angelenkt sein. In diesem Fall ist an
sich ein zweiter, von dem anderen Waggon zu dem
anderen Kuppelrahmen geflihrter Seilzug mit ent-
sprechend an dem anderen Kuppelrahmen ange-
ordneten beweglichen Kuppelelementen, nicht er-
forderlich. Ein zweiter Seilzug kann jedoch vorge-
sehen sein und dient dann als zus&tzliche Sicher-
heit fir den Fall, daB die Entriegelung in dem einen
Kuppelrahmen nicht ordnungsgemifB vonstatien
geht.

Fur die Erkldrung der Wirkungsweise der Erfin-
dung bei beiden Ausfihrungsformen wird davon
ausgegangen, daB der Balg im Gegensaiz zum
Kraftibertragungselement,  beispielsweise dem
Seilzug, in einem bestimmten MafBe dehnbar ist.
Sollen zwei Waggons entkuppelt werden, so wer-
den die Waggons nach L&sen der Waggonkuppl-
ung auseinandergefahren. Der Seilzug der zu-
nichst etwas durchhingend etwa in der neutralen
Lingsachse des Waggons geflhrt ist, wird beim
Auseinanderfahren der Waggons gespannt; ab ei-
ner bestimmten Spannung werden die Seilzlige die
zur Betdtigung der beweglichen Kuppelelemente
erforderliche Kraft auforingen, und auf diese Weise
die Entkupplung bewirken.

Der Punkt, an dem die Spannung des Seilzu-
ges zur Betdtigung der Kuppelelemente ausreicht,
ist hierbei so gewdhlt, daB dieser noch innerhalb
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der Dehnbarkeitsgrenze des Balges liegt.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung
befindet sich an der Riegelstange jedes Kuppelrah-
mens bei beiden Ausflihrungsformen ein von aufen
zugéngliches Ansatzelement zur Aufnahme eines
Handhebels. Hierdurch wird sowoh! die manuelle
Entriegelung der Kuppelelemente zur Entkupplung
des Uberganges, als auch die Verriegelung der
Kuppelelemente zum Zusammenkuppein des Uber-
ganges ermdglicht.

Um die manuelle Entriegelung im Gefahrenfall,
beifpielsweise bei einem Brand, vom Waggon aus
zu bewerkstelligen, ist nach einer vorteithaften Aus-
fuhrungsform der Seilzug durch einen AuslSsehe-
bel mit der Waggonwand verbunden. Durch Betati-
gung des Ausldsehebels wird durch den Hebelme-
chanismus die gleichzeitige Entkupplung der bei-
den Kuppelrahmen erreicht.

In der Zeichnung sind zwei beispielsweise Aus-
flihrungsformen dargestellt.

Fig. 1 zeigt den Ubergang mit einem Wellenbalg
in einer Seitenansicht;

Fig. 2 zeigt den Kuppelrahmen einer ersten Aus-
flihrungsform in einer Vorderansicht;

Fig. 3 zeigt den Synchronhebelmechanismus
der ersten Ausflihrungsform schematisch in ei-
ner Draufsicht;

Fig. 4 zeigt einen Schnitt gemd8s der Linie V-1V
in einer Ansicht von vorn;

Fig. 5 zeigt eine Seitenansicht von Fig. 4

Fig. 6 zeigt den Kuppelrahmen einer zweiten
Ausflihrungsform in einer Vorderansicht;

Fig. 7 zeigt schematisch eine Ansicht von oben
gemap der Linie VII-VIi aus Fig. 6;

Fig. 8 zeigt einen Schnitt gem&B der Linie Vill-
VIl aus Fig. 6:

Fig. 9 zeigt einen Schnitt gem&B der Linie IX-IX
aus Fig. 6, wobei jedoch das Ansatzelement
weggelassen wurde, da es identisch mit dem
gem3p Fig. 8 ist;

Fig.10 zeigt die Verriegelung zweier Kuppeirah-
men als Ausschnitt (entsprechend Seitenansicht
von Fig. 8 bzw. Fig. 9).

Die Fig. 1 bis 5 befassen sich mit der ersten,
die Fig. 6 bis 10 mit der zweiten Ausflhrungsform.
Gleiche Gegenstdnde in den Figuren beider Aus-
flihrungsformen sind gleich bezeichnet, sofern die
Funktion vergleichbar ist.

Gem&B Fig. 1 besteht der insgesamt mit 1
bezeichnete Ubergang zwischen zwei Waggons 2
aus den beiden Wellenbdlgen 3, 4, die in der Mitte
durch die in Fig. 1 angedeuteten Kuppelrahmen 5,
6 miteinander verbunden sind.

Ein derartiger Kuppelrahmen 5 und 6 der er-
sten Ausflihrungsform ist in der Fig. 2 dargestellt.
Die beiden Kuppelrahmen 5 und 6 sind identisch;
jeder Kuppelranmen weist an seinem einen vertika-
len Rahmenteil zwei Haken 7 und 8, und am ande-
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ren vertikalen Rahmenteil korrespondierend hierzu
Laschen 9 und 10 auf. Eine Verbindung zwischen
zwei Kuppelrahnmen 5 und 6 ist dann mdglich,
wenn die Rahmen einander spiegelverkehrt gegen-
Uberstehen.

In diesem Fall greifen die Haken 7 und 8 des
einen Kuppelrahmens in die Laschen 9 und 10 des
gegentiberliegenden Rahmens ein. Zur Zentrierung
der beiden Kuppelrahmen 5 und 6 sind diese je-
weils mit negativen und positiven Zentrierelemen-
ten in Form eines Konus 11 bzw. einer entspre-
chenden Ausnehmung 12 versehen.

In Fig. 2 ist weiterhin ein Hebel 13 des insge-
samt mit 14 bezeichneten Hebelmechanismus (Fig.
3) dargestelli.

Fig. 3 zeigt einen mit 15 bezsichneten Seilzug.
Dieser Seilzug 15 ist an der schematisch darge-
stellten Waggonwand 16 befestigt und wird Gber
eine am Kuppelrahmen 5 angeordnete Umlenkrolle
17 zu dem Hebel 13 gefiihrt, wo er in der Ose 18
befestigt ist. Der um die Achse 13a verschwenkbar
gelagerte Hebel 13 weist darliber hinaus eine Wei-
tere von der Ose 18 beabstandet angeordnete Ose
19 auf, in der der Seilzug 20 befestigt ist. Der
Seilzug 20 wird Uber Fihrungen 21 in dem Kuppel-
rahmen 5 (Fig. 2) zu dem Ansatzelement 22 (Fig.
4) geflhrt. Ein entsprechender identischer Aufbau
ist fir den Kuppelrahmen 6 vorgesehen; der dort
mit 23 bezeichnete Seilzug ist an seinem einen
Ende mit der Waggonwand und an seinem anderen
Ende mit dem um die Achse 24a schwenkbaren
Hebel 24 verbunden. Der Seilzug 25 entspricht in
seiner Funktion dem Seilzug 20 und ist auch eben-
so im Kuppelrahnmen 6 gefithrt und dient der verti-
kalen Verstellung der Riegelstange dieses Kuppel-
rahmens.

Beide Seilzlige, also sowohl der Seilzug 15 als
auch der Seilzug 25, sind etwa in der neutralen
Langsachse 29 des Waggons gefiihrt. Hierdurch
wird erreicht, daB die Seilzlige wihrend der Fahr-
bewegung des Zuges nicht gespannt werden, und
somit eine unbeabsichtigte Entkupplung vermieden
wird.

Um ein einseitiges Auseinanderziehen der Kup-
pelrahmen 5 und 6 zu verhindern, sind die SeilzU-
ge 15 und 23 von unten bei 30 in die Kuppelrah-
men eingeflihrt und werden seitlich in den Kuppel-
rahmen 5 und 6 zu den Hebeln 13 und 24 nach
oben gefiihrt. Wiirden die Seilzlige 15 und 23
unmittelbar oben an den Hebeln 13 und 24 des
Hebelmechanismus 14 angelenkt, so bestlinde die
Gefahr, daB sich die Kuppelrahmen 5, 6 bei einset-
zender Zugkraft auseinanderziehen, so daf eine
gegenseitige Beeinflussung der Hebel 13 und 24
nicht mehr mdglich wére.

Das in Fig. 4 dargestellte Ansatzelement 22, an
dem der Seilzug 20 angelenkt ist, ist schwenkbar in
dem Lagerbock 23 gelagert, der fest mit dem Kup-
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pelrahnmen 5 und 6 verbunden ist.

An dem Ansatzelement 22 ist drehbar die
Schubstange 24 befestigt, die durch den mit 25
bezeichneten Mitnehmer drehbar mit der Riegel-
stange 26 verbunden ist.

Die Riegelstange 26 trigt die beiden Haken 7
und 8, die in Zusammenarbeit mit den Laschen 9
und 10 flr die Verbindung der beiden Kuppelrah-
men 5 und 6 sorgen.

Um die veriikale Verschieblichkeit der Riegel-
stange 26 zu gewdhrleisten, sind in den Kuppelrah-
men 5 und 6 nutférmige Offnungen 27 vorgesehen.

Die Funktionsweise wird im folgenden im we-
sentlichen anhand der Figuren 3 und 4 erldutert.

Gemip der gestellten Aufgabe sollen die bei-
den Kuppelrahmen der Ubergangsbriicke beim
Auseinanderfahren der beiden Waggons 2 automa-
tisch entkuppelt werden.

Wiahrend des Auseinanderfahrens der beiden
Waggons wird zundchst der Balg gedehnt. Inner-
halb einer bestimmten Dehnungsstrecke. die noch
innerhalb der Dehnungsgrenze des Balges liegt,
werden die Seilzlige 15, 20 und 23, 25 gespannt.
Durch das Spannen der Seiizlige 15, 20 und 23, 25
wird das jeweils daran angelenkie Ansatzelement
22 in die in Fig. 4 dargestellie gestrichelte Lage
gebracht. Voraussetzung hierflr ist, daB die Lage-
rung jedes Ansatzelementes 22 in dem Lagerbock
23 so gestaltet ist, daB sowoh! der Seilzug 20 als
auch die Schubstange 24 etwas auBerhalb der Ver-
tikalen, also auBerhalb der Totpunktlage liegen. Bei
Verschwenken des Ansatzelementes 22 wird die
Riegelstange 26 vertikal nach oben verschoben,
wodurch die Haken 7 und 8 die entsprechenden
Laschen (9, 10) des gegenliberliegenden Rahmens
6 freigeben (Fig. 7).

Flir die Erklérung der Funktion des Hebelme-
chanismus 14 wird davon ausgegangen, da8 ein
Seilzug, beispielsweise der Seilzug 23 des Kuppel-
rahmens 6, der endseitig ebenfalls an der Waggon-
wand (nicht dargestellt) befeptigt ist, gerissen ist.
Durch den Seilzug 15 wird der Hebel 13 um seine
Achse 13a in Richiung des Pfeiles X verschwenkt.
Diese Schwenkbewegung wird unmittelbar auf den
Hebel 24 Ubertragen. Durch die Schwenkbewegung
des Hebels 24 wird der Seilzug 25, der zu der in
dem Kuppelrahmen 6 angeordneten Riegelstange
(nicht dargestellt) geflihrt ist, in Richtung des Pfei-
les 4 gespannt. Dadurch wird die im Kuppelrahmen
6 angeordnete Riegelstange vertikal nach Oben
gezogen, wodurch die an der Riegelstange ange-
ordneten Haken die entsprechenden Laschen 9
und 10 des Kuppelrahmens 5 freigeben. Durch den
Hebelmechanismus 14 wird somit eine synchrone
Entriegelung der Kuppelelemente und damit eine
Entkupplung der beiden Kuppelrahmen 5 und 6
ermdglicht. Dies selbst dann, wenn die Verbindung
eines Seilzuges mit der entsprechenden Waggon-
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wand nicht mehr besteht.

Fur die Erlduterung der zweiten Ausflihrungs-
form, im wesentlichen dargestellt in den Fig. 6 bis
10, wird davon ausgegangen, daB gleiche Gegen-
stdnde mit gleicher Funktion sofern nicht ausdriick-
lich anders bezeichnet, die gleichen Bezeichnun-
gen tragen wie die der ersten Ausflhrungsform.

Bei der zweiten Ausflihrungsform eines Kup-
pelrahmens, wie in Fig. 6 dargestellt, sind ebenfalls
Haken 7 und 8 und Laschen 9 und 10 vorgesehen.
Im Gegensatz zur ersten Ausflhrungsform sind
hierbei jedoch sowohi die Haken sowohl als auch
die Laschen mindestens eines Kuppelrahmens ver-
tikal beweglich in dem jeweiligen Kuppelrahmen 5
bzw. 6 angeordnet. In diesem Fall k&nnen die
Haken und Laschen des gegeniiberliegenden Kup-
pelrahmens fest an diesem befestigt sein. Im fol-
genden wird jedoch davon ausgegangen, daf beide
Kuppelrahmen bewegliche Kuppelelemente aufwei-
sen. Wobei sich Haken und Laschen zum Zwecke
der Verriegelung einander gegeniberliegen.

Die Haken 7 und 8 bzw. die Laschen 9 und 10
sind jeweils an Riegelstangen 32 bzw. 33 angeord-
net. Die Riegelstangen 32 und 33 sind untereinan-
der durch den in Fig. 6 schematisch dargesteliten
Seilzug 34 miteinander verbunden. Zur Betdtigung
der Riegelstangen. das heift zur vertikalen Ver-
schiebung der Riegelstangen 32 und 33, ist der
Seilzug 35 vorgesehen, der Uber die horizontal im
Kuppelrahmen 5, 6 angeordnete Roile 36 in den
Kuppelrahmen eingeflhrt wird (Fig. 7). Dieser Seil-
zug 35 ist als sog. Flexzug ausgebildet, d.h. er
stellt sich nach Betitigung aufgrund von Federkréf-
ten automatisch in seine Ausgangsstellung zurlick,
wobei in der Ausgangsstellung die beiden Kuppel-
rahmen miteinander verkuppelt sind.

Das Zusammenwirken der Laschen und Haken
ergibt sich aus Fig. 10. Die Wirkungsweise der
Vorrichtung ist nun derart, daB bei Betitigung des
Seilzuges 35 die Riegelstangen 32 und 33 nach
oben (Riegelstange 32) bzw. nach unien
(Riegelstange 33) bewegt werden und auf diese
Weise die Laschen 7, 8 bzw. die Haken 9, 10 des
anderen Kuppelrahmens freigeben.

Die beweglichen Kuppelelemente dieses ande-
ren Kuppelrahmens werden, sofern sie nicht fest an
dem Kuppelrahmen angeordnet sind, in genau ent-
gegengesetzter Richtung bewegt.

Die Betétigung des Seilzuges 35 erfolgt dann,
wenn bei Auseinanderfahren der beiden Waggons
sich der Balg dehnt und der Seilzug gespannt wird.
Durch daB Spannen des Seilzuges 35 wird das
Ansatzelement in die in Fig. 8 und 9 dargestelite
gestrichelte Lage gebracht, wie dies Voranstehend
bereits beschrieben worden ist.

Aus der Fig. 8 und 9 ist darliber hinaus die
Mbglichkeit der manuellen Eniriegelung mittels des
Ansatzelementes 22 im Ubergang dargestelit. Hier-
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zu wird auf jedes Ansatzelement 22 ein mit 28
gekennzeichneter und gestrichelt dargestellter
Handhebel angesetzt und von Hand in die gestri-
chelte Position gebracht; durch den Handhebel 28
erfolgt im Ubrigen auch das Verriegein der Kuppel-
elemente 7, 8 und 9, 10.

Durch Verschwenken des AusiSsehebels 31
und mithin durch Betétigung des Seilzuges 35 (Fig.
7) kann vom Waggon aus die gleichzeitige Entrie-
gelung der Kuppelelemente 7, 8 und 9, 10 der
Kuppelrahmen 5 und 6 und somit die Entkupplung
des Ubergangs bewirkt werden.

Anspriiche

1. Ubergang fiir Schienenfahrzeuge mit mindestens
einem Balg und einer Kupplungsvorrichiung, die
zwei Kuppelrahmen aufweist,

dadurch gekennzeichnet, daB zur automatischen
Entkupplung der beiden Kuppelrahmen (5, 6) min-
destens ein an einem Waggon befestigtes, auf Zug
beanspruchbares Kraftliberiragungselement vorge-
sehen ist, das, ohne mit dem Balg verbunden zu
sein, mit dem einen Kuppelrahmen in Verbindung
steht, so daB der Balg eine Bewegung relativ zum
Kraftlibertragungselement ausflihren kann.

2. Ubergang nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet, daB ein zweites an
dem anderen Waggon und dem anderen Kuppel-
rahmen entsprechend angeordnetes und auf Zug
beanspruchbares Kraftlibertragungselement vorge-
sehen ist.

3. Ubergang nach Anspruch 1 und 2

dadurch gekennzeichnet, daf das Krafiiiberira-
gungselement ein Seilzug (15, 20 und 23, 25 baw.
35) ist.

4. Ubergang nach Anspruch 1 und 2

dadurch gekennzeichnet, daB das Kraftliberira-
gungselement etwa in der neutralen Lingsachse
(29) des Waggons (2) geflihrt ist.

5. Ubergang nach Anspruch 2

dadurch gekennzeichnet, daB jeder Kuppelrah-
men {5, 6) mit beweglichen und ortsfesten Kuppel-
elementen (7, 8 und 9. 10) versehen ist, wobei die
beweglichen Kuppelelemente (7, 8) eines jeden
Kuppelranmens (5, 6) zur Betdtigung mit jeweils
einem Seilzug (20, 25) verbunden sind, wobei jeder
Seilzug (15, 23) an jeweils einem Waggon (2) befe-
stigt ist.

6. Ubergang nach Anspruch 5

dadurch gekennzeichnet, daB jeder Kuppelrah-
men {5, 8) mindestens einen Haken (7, 8) aufweist,
der in eine jeweils am anderen Kuppelrahmen an-
geordnete Lasche (9, 10) eingreift.

7. Ubergang nach Anspruch 6

dadurch gekennzeichnet, daB der Haken (7, 8)
vertikal verschieblich im Kuppelrahmen (5, 6) gela-
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gert ist.

8. Ubergang nach Anspruch 7

dadurch gekennzeichnet, daj

der Haken (7, 8) an einer im Kuppelranmen (5, 6)
vertikal beweglichen Riegelstange (26) angeordnet
ist, die mit dem Seilzug (20, 25) verbunden ist.

9. Ubergang nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungsvor-
richtung einen Hebelmechanismus (14) zum syn-
chronen Entkuppeln aufweist.

10. Ubergang nach Anspruch 9

dadurch gekennzeichnet, das

jeder Kuppelrahmen (5, 8) einen Hebel (13, 24)
aufweist, wobei sich die beiden den Hebelmecha-
nismus bildenden Hebel (13, 24) gegenseitig beein-
flussen, und daB zur Auslenkung jeder Hebel (13,
24) jeweils mit dem Seilzug (15, 23) verbunden ist,
der dem jeweiligen Kuppelrahmen (5, 6) zugeord-
net ist.

11. Ubergang nach Anspruch 10

dadurch gekennzeichnet, daB die Hebel (13, 24)
als doppelt wirkende Hebel ausgebildet sind und
um eine vertikale Achse (13a, 24a) schwenkbar im
Kuppelrahmen (5, 6) gelagert sind.

12. Ubergang nach einem oder mehrerer der An-
spriche 1 bis 4 dadurch gekennzeichnet, daf
der mit dem Kraftliberiragungselement verbundene
Kuppelrahmen (5 bzw. 6) bewegliche Kuppelele-
mente (7, 8 und 9, 10) aufweist, wobei die Kuppel-
elemente, die mit enisprechenden am anderen
Kuppelrahmen angeordneten Kuppelelementen zu-
sammenwirken, mit dem Kraftlibertragungselement
(35) in Verbindung stehen.

13. Ubergang nach Anspruch 12

dadurch gekennzeichnet, da die Kuppelelemen-
te (7, 8 und 9. 10) an mindestens zwei im Kuppel-
rahmen (5 bzw. 6) beweglich angeordneten Rie-
gelstangen befestigt sind, wobei die Riegelstangen
(82, 33) mit dem Krafilibertragungselement (35) in
Verbindung Btehen.

14. Ubergang nach Anspruch 13

dadurch gekennzeichnet, daf als Kuppelelemen-
te Haken (7, 8) und Laschen (9, 10) vorgesehen
sind, wobei die Haken (7, 8) und die Laschen (9,
10) jeweils an einer Riegelstange (32 bzw. 33)
angeordnet sind.

15. Ubergang nach Anspruch 13

dadurch gekennzeichnet, daB die Riegelstangen
(32, 33) des jeweiligen Kuppelrahmens (5, 6) mit
dem Kraftliberiragungselement (35) durch einen
Seilzug verbunden sind, wobsi der Seilzug in dem
Kuppelrahmen geflihrt ist.

16. Ubergang nach Anspruch 15

dadurch gekennzeichnet, daB der Seilzug rlick-
stellbar ausgebildet ist.

17. Ubergang nach Anspruch 13 dadurch gekenn-
zeichnet, daB eine der beiden Riegelstangen (32,
33) mit dem Kraftlibertragungselement in Verbin-
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dung steht, und die beiden Riegelstangen (32, 33)
selbst durch einen Seilzug (34) miteinander ver-
bunden sind.

18. Ubergang nach Anspruch 8 und 13 dadurch
gekennzeichnet, daf die Riegelstange (26 bzw.
32, 33) ) jedes Kuppelrahmens (5, 6) sin von aufien
zugéngliches Ansatzelement (22) zur Aufnahme ei-
nes Handhebels (28) aufweist.

19. Ubergang nach Anspruch 3

dadurch gekennzeichnet, daB jeder Seilzug (15,
23 bzw. 35) durch einen manuell verschwenkbaren
Ausl@sehebel (31) mit dem Waggon (2) verbunden
ist.
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