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@) Turgriff fiir Kraftfahrzeuge.

@ Bekannte Griffe flir Kraftfahrzeugtliren, deren
Betdtigungshebel zur Ansteuerung des Schliefme-
chanismus eine selbstidtige, durch Federkrdfte be-
wirkte Ruckflihrung besitzen, sind zur Verringerung
des Anschlaggerdusches an den Begrenzungsan-
schldgen mit elastischen Ddmpfungsauflagen verse-
hen. Diese k&nnen nicht so angeordnet und ausge-
bildet werden, daB eine ausreichende D3mpfung er-
reicht wird.

Zur Reduzierung des Anschlaggerdusches wird

dem Betatigungshebel wéhrend seiner Riickstellbe-
wegung bis zum Erreichen seiner Endlage ein
Dampfungselement (11) zugeordnet, weiches auf
den Betdtigungshebel eine Bremskraft ausiibt, die
sich mit abnehmender Geschwindigkeit des Betati-
gungshebels vermindert. Dies ermdglicht eine
gleichmiBige Ruckflihrung des Betitigungshebels
(11) in seine Endlage und damit eine effektive Mini-
mierung des Anschlagger@usches.
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TURGRIFF FUR KRAFTFAHRZEUGE

Die Erfindung betrifft einen Tlrgrift flir Kraft-
fahrzeuge nach dem Oberbegriff des Patentanspru-
ches 1.

Ein solcher Trgriff ist aus der DE 26 58 159
B2 bekannt. Zur Ansteuerung einer SchiieBeinrich-
tung einer Fahrzeugtilr ist dort ein Betdtigungshe-
bel vorgesehen, bei dem die nach einer Betétigung
erforderliche Riickstellung in die Ausgangslage
liber Federkrifte selbstifitig erfolgt und von einem
Festanschlag begrenzt wird. Dabei bildet sine ela-
stische Zwischenlage esine Ddmpfungsauflage fur
die Begrenzungsanschidge, um die Gerduschbil-
dung zu mindern, die beim Aufschiagen des feder-
kraftrlickgefilhrten Betdtigungshebels an die An-
schldge entsteht.

Solche und &hnliche passive, elastische DAmp-
fungsauflagen flir eine gerduscharme Riickflihrung
eines Betitigungshebels sind verschiedentlich in
Gebrauch. Der vorgesehene Dampfungsweg ist
sehr kurz, und eine exakte Positionierung ist wegen
der Toleranzen und Materialermiidungserscheinun-
gen erschwert. Zudem ermdglichen solche Mate-
rialien aufgrund ihrer elastischen Eigenschaften kei-
ne gleichmipBige, weiche Rickflihrung des Beiiti-
gungshebels in seine Ausgangslage. Das Anschlag-
gerdusch wird damit nur unvolistindig und unzu-
verldssig reduziert.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Tlrgriff der eingangs genannten Art so auszu-
bilden, daB eine weitgehende und zuverl3ssige Re-
duzierung des Anschlaggerdusches erzielt wird.

Zur L8sung dieser Aufgabe werden bei einem
Turgriff der eingangs genannten Art die kennzeich-
nenden Merkmale des Patentanspruches 1 vorge-
sehen. Durch diese MaBnahme wird der Betéti-
gungshebel wéhrend seiner Rickstellbewegung
von einer bestimmten Position aus bis zum Errei-
chen seiner Ausgangslage so an ein D&mpfungs-
element angekoppelt, daB dieses auf den Betiti-
gungshebel eine der Federkraft enigegengerichtete
Kraft auslibt, welche bis zum Erreichen einer be-
stimmten, geringen Geschwindigkeit des Betiti-
gungshebels gréBer als die Federkraft ist.

Durch diese geschwindigkeitsabhingige Verz6-
gerung des Bet#tigungshebels ist es mdglich, die-
sen gerduscharm in seine Endlage zurlickzufiihren.
Hierbei wird im Gegensatz zur Verwendung elasti-
scher Materialien als Begrenzungsanschldge um so
mehr Bewegungsenergie des Betdtigungshebels an
das Dampfungselement abgeflihrt, je groBer diese
Energie ist. Der Betétigungshebel wird gleichmagig
und weich in seine Endlage zurlickgefiihrt. Der
Begrenzungsanschlag wird mit sehr geringer Ge-
schwindigkeit erreicht, und es ist damit eine groBt-
mdgliche Reduzierung des Anschiaggerdusches
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erzielt.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung er-
geben sich aus den Unteranspriichen. Dabei bietet
das kennzeichnende Merkmal nach Anspruch 3
den Vorteil,daB die Ansteuerung des SchlieBme-
chanismus durch den Betdtigungshebel ohne Be-
einflussung durch das Dadmpfungselement ermdg-
licht ist. Die Merkmale nach Anspruch 6 ermdgli-
chen in vorteilhafter Weise eine geddmpfie Fiih-
rung des Betdtigungshebels auch aus der Aus-
gangslage heraus, was eine durch ruckartige Bei&-
tigung mdgliche Beschddigungsgefahr von mit
dem Betétigungshebel verbundenen Teilen verrin-
gert.

Ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung wird im
folgenden anhand von Zeichnungen erldutert. Es
zeigen:

Fig. 1 einen L&ngsschnitt durch eine Anordnung

zur ged@mpften RUlckstellung eines Tirbetdti-
gungshebels und

Fig. 2 ein Ausflihrungsbeispiel des Ddmpfungs-

elementes der Fig. 1, das eine geschwindig-
keitsabh&ngige Ddmpfungskraft hervorruft.

Einen erfindungsgemiB geddmpften Turbet&ti-
gungsmechanismus zeigt die Fig. 1. Dabei greift
ein nicht ndher gezeigter, an seinem einen Ende
schwenkbar gelagerter TlrauBengriff an seinem an-
deren Ende Uber die Verldngerung (17) durch die
Tirwand und ist am Ende (4) der Verldngerung
(17) an einen Hebel (5) angelenkt. Der Hebel (5) ist
durch die Achse (2) drehbar gelagert und besitzt
eine als Massenausgleichsgewicht dienende mit
ihnm fest verbundene Verldngerung (6). Die Achse
(2) ist dabei ebenso wie eine weitere Achse (10)
vertikal an zwei parallel versetzten, horizontal ver-
laufenden Halieblechen gelagert, zwischen denen
sich der Hebel (5) befindet, wobei im Schnitt der
Zeichnung lediglich das untere Halteblech (1) ge-
zeigt ist. Es ist entsprechend der Griffmulde der
TurauBenwand zur Fahrzeuginnenseite hin gebo-
gen ausgefiihrt und an den beiden Endieilen (1a,
1b) in nicht n3her gezeigter Weise mit dem oberen
Halteblech verbunden und an der innenseite der
FahrzeugtiirauBenwand angebracht. An den Halte-
rungen sind zudem Begrenzungsanschldge (13a,
13b), die die Rotationsbewegung des Dampfungs-
elementes (11) mittels eines daran angebrachten
Zapfens (12) begrenzen, und eine einseitige Befe-~
stigung (9) fiir die Feder (7) angebracht. Zum Er-
zwingen der Riickstellbewegung des Hebels (5)
und damit des TdrauBengriffs in die hier gezeigte
Ausgangslage ist die Feder (7) Uber die Abstands-
halterung (8) an ihrem zweiten Ende in einer Aus-
sparung (15) des Hebels (5) vorgespannt eingelegt.
An die Bewegung des Turgriffs ist liber eine Aus-
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sparung (3) des Hebels (5), in die das abgewinkelte
Ende einer zum TUrschlof flihrenden Stange (16)
eingreift, der SchlieBmechanismus angekoppett.

Nach Betétigen des TurauBengriffs befindet
sich der Hebel (5) in einer entgegen der gezeigten
Pfeilrichtung verdrehten Position. Nach Loslassen
des TlrauBengriffs bewirkt die Feder (7) Uber den
Hebel (5) eine Riickstellbewegung in der gezeigten
Pfeilrichiung. Diese erfolgt zunédchst ohne Einwir-
kung des Ddmpfungselementes (11), wobei in die-
ser Bewegungsphase die Betdtigung des hier nicht
gezeigten, an den TiirauBengriff {iber die Stange
(18) angekoppelten SchlieBmechanismus stattfin-
det. Bevor der Hebel (5) jedoch seine gezeigte
Endlage erreicht, greift die Verldngerung (8) in eine
Aussparung (14) des Ddmpfungselementes (11) ein
und flihrt dieses in einer Rotationsbewegung um
die Achse (10) mit. Wihrend dieser Bewegungs-
phase (bt das Ddmpfungselement (11) eine von
seiner Winkelgeschwindigkeit abhdngige Kraft auf
die Verl&ngerung (6) aus, welche die von der Feder
(7) verursachte Drehbewegung des Hebels (5) ab-
bremst. Das System erreicht so seine Endlage mit
geringer Geschwindigkeit bei gegenlber elasti-
schen Dampfungsauflagen vergleichsweise langem
Bremsweg, was eine effektive Gerduschminderung
ermdglicht. Bei der Betitigung des Hebels (5) aus
seiner Endlage heraus wird liber die Verldngerung
(), die in die Aussparung (14) eingreift,das Ddmp-
fungselement (11) wieder zuriickgestellt. Dadurch
wird gleichzeitig eine materialschddigende, ruckar-
tige Hebelbettigung verhindert.

Selbstverstindlich ist es als zusitzliche MaB-
nahme giinstig, die beschriebenen Begrenzungsan-
schidge mit bekannien passiven Ddmpfungsaufla-
gen, wie z.B. Gummiauflagen, auszustatien.

Das Dampfungselement (11) kann wie in Fig. 2
gezeigt ausgebildet sein. Es besteht aus einer zy-
linderartigen Blichse, die einen Boden und einen
Deckel besitzt und an der durchgeflihrten Achse
(10) drehbar gelagert ist. Eine Aussparung (14) ist
in der kreiszylinderidrmigen AuBenwandung (22)
angeordnet. Der nach auBen abgedichtete Hohi-
raum (20) im Inneren der Biichse ist mit einer
Flussigkeit geeigneter Viskositdt geflillt. An der
orisfesten Achse (10) sind im Hohlraum (20) rechi-
eckige Fligelplatten (18, 19, 23) angebracht, die
als Lochbleche ausgefiihrt sind. Eine enisprechen-
de Fligelplaite (21) ist fest mit der AuBenwandung
{22) verbunden. Bei Drehung der AuBenwandung
(22) relativ zur orisfesten Achse (10) muB die Fliis-
sigkeit durch die Offnungen der Lochbleche strd-
men. Die von der Viskositdt der FlUssigkeit aufge-
brachte Widerstandskraft steigt hierbei bekannter-
mafen mit grdBer werdender Relativgeschwindig-
keit an. Das Dampfungselement Ubt daher die ge-
wiinschte geschwindigkeiisabhdngige Ddmpfungs-
kraft auf die Verldngerung (6) aus.
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Anspriiche

1. Turgriff fUr Kraftfahrzeuge, welcher zur Betdti-
gung einer Schliefeinrichtung einer Fahrzeugtlr ei-
nen Betdtigungshebel besitzt, dessen Riickstellbe-
wegung in eine Ausgangslage iiber Federkréfte
erfolgt und von einem Anschlag begrenzt wird,
wobei Mittel zur Ger8uschd&mpfung zugeordnet
sind, dadurch gekennzsichnet, daB eines dieser
Mittel ein bewegliches Dadmpfungselement (11) ist,
welches mit dem Betitigungshebel mindestens
kurz vor dem Erreichen seiner Ausgangslage kop-
pelbar ist und auf ihn eine der Federkraft entge-
gengerichtete Kraft auslibt, welche sich mit abneh-
mender Geschwindigkeit des Betitigungshebels
verringert und bis kurz vor Erreichen der Endlage
gréBer als die Federkaft ist.

2. Tlrgriff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB das Ddmpfungselement (11) die geschwin-
digkeitsabh@ngige Verz&gerungskraft aufgrund von
Viskositdtseffekien erzeugt.

3. Turgriff nach einem der Ansprliche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, da8 auf einem Teilab-
schnitt des gesamten Rickstellweges des Betéti-
gungshebels keine Verbindung von Ddmpfungsele-
ment {11) und Betdtigungshebel besteht.

4. Turgriff nach einem oder mehreren der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das
Dampfungselement (11) drehbar angeordnet ist.

5. Tlrgriff nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, daB das Dampfungselement (11) ein mit einer
Fltissigkeit geflliter Hohlzylinder (20) ist, in dem
mit Drosseldffnungen versehene Fligel (18, 19, 21,
23) angeordnet sind.

6. Tlirgriff nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Dampfungselement (11) am
Umfang eine Aussparung (14) besitzt, in welche
der Betétigungshebel oder sine mit ihm verbunde-
ne Verldngerung (6) eingreift.

7. Turgriff nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, daB der Betdtigungshebel oder die Verldnge-
rung (6) in beiden Drehrichtungen des Ddmpfungs-
elementes (11) in die Aussparung (14) eingreift.

8. Tlrgriff nach einem oder mehreren der Anspri-
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der
Anschlag zur Bewegungs-Begrenzung der Rick-
stellbewegung am Dampfungselement (11) angreift.
9. Tlrgriff nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, daB zwei Festanschldge (13a, 13b) die Bewe-
gung des Dampfungselementes (11) Uber einen
von ihm abragenden Vorsprung (12) beidseitig be-
grenzen,
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