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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Fahrleitungswagen,
unter Verwendung einer heb- und senkbaren Arbeits-
bihne.

Fahrleitungswagen bzw. fahrbare Arbeits- und
Montagefahrzeuge, mit dem gemeinsamen Merkmal
einer heb- und senkbaren Arbeitsbiihne, stehen seit
langem in Verwendung. Es sind verschiedenste Aus-
fihrungen solcher Gefdhrte bekannt, deren Haupt-
aufgabe in der Notwendigkeit besteht, eine zu einer
Bezugsflache - meist einem Unterwagen - parallele
Ausfahrbarkeit der Arbeitsbiihne zu bewerkstelligen.
Zu diesem Zweck werden diverse Heb- und Senksy-
steme eingesetzt.

Bei einer Gruppe solcher fahrbarer Arbeitswagen
wird die Arbeitsbiihne mittels eines Scherengestan-
ges hydraulisch gehoben und gesenkt.

Eine Heb- und Senkvorrichtung dieser Art ist bei-
spielsweise in der DE-U-83 11 437 beschrieben. Es
handelt sich hierbei um eine mobile Flugsicherungs-
kabine, bei welcher der Nachteil dieses Systems,
namlich die mechanische Instabilitdt der Arbeitsbiih-
ne im ausgefahrenen Zustand, offensichtlich ist. Die
durch Wind auftretenden Kréfte, die auf die Arbeits-
biihne im ausgefahrenen Zustand wirken, verursa-
chen ein Schwanken des Scherengestinges und so-
mit eine Gefadhrdung der auf der Arbeitsbiihne Tati-
gen.

Weiters wurden Fahrleitungswagen vorgeschla-
gen, beispielsweise in der DE-A-2 238 213, bei denen
die Arbeitsbiihne auf teleskopisch zueinander ver-
fahrbaren Gliedern angebracht ist. Bei derartigen
Ausfiihrungen wurde dem Problem der Parallelfiih-
rung der Arbeitsbiihne zum Fahrgestell des Fahrlei-
tungswagens mit mechanischen und/oder elektri-
schen MaRnahmen begegnet. Prinzipiell besteht der
Nachteil dieser Heb- und Senksysteme bei den einfa-
cheren Konstruktionen in der relativ groRen Unge-
nauigkeit der Parallelfiihrung der Arbeitsbiihne, wah-
rend bei aufwendigen und genauen Ausfiihrungen ei-
ne groRRe Stérungsanfilligkeit gegeben ist.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen Fahr-
leitungswagen zu schaffen, der die erwdhnten Nach-
teile vermeidet sowie einfache Bedienbarkeit und
hdchstmégliche Betriebs- und Personensicherheit
aufweist.

Die Aufgabe wird durch die Erfindung gel&st. Die-
se ist dadurch gekennzeichnet, dal® die Héhenver-
stellung der Arbeitsbiihne durch vier Hubsdulen mit
jeweils teleskopartig zueinander verfahrbaren, hy-
draulisch betriebenen, Gliedern durchgefiihrt wird,
wobei jede Hubséaule durch jeweils eine stationére,
vertikal angeordnete, iber je ein Kettenrad und zwei
Anpressrollen laufende, Zahnkette einstellbar ist, und
wobei die Kettenrader fiir jeweils zwei Hubsdulen auf
einer Welle starr aufgesetzt sind, und daR auf jeder
Welle ein zusétzliches Kettenrad starr aufgesetzt ist,
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und daR eine erste Welle mittels einer Kette mit einer
zweiten Welle verbunden ist.

Mit der Erfindung wird eine synchrone Heb- und
Senkgeschwindigkeit aller Hubs&ulen sichergestellt,
so dal} deren - die Arbeitsbiihne tragenden - Kopf-
stiicke stets in einer einzigen Horizontalebene liegen.
Dadurch ist gewahrleistet, daB sich die Arbeitsbiihne,
unabhangig von der jeweiligen Hubh&he, immer par-
allel zur Bezugsebene befindet.

Eine Weiterbildung der Erfindung besteht darin,
daf die Arbeitsbiihne auf mehr als vier, vorzugsweise
einer geradzahligen Anzahl, Hubs&dulen montiert ist,
wobei jede Welle mittels einer Kette mit der nachfol-
genden Welle verbunden ist.

Auf diese Weise ist es erstmals mdglich, auch bei
sehr schweren Ausfiihrungen von Fahrleitungswa-
gen, die mehr als zwei Hubsadulenpaare bendtigen,
genaue Parallelitat der Arbeitsbiihne zur Bezugsebe-
ne sicherzustellen.

In einer Ausgestaltung der Erfindung sind auf je-
der Welle mehrere zusétzliche Kettenrader starr auf-
gesetzt und entsprechend mehrere Ketten vorgese-
hen.

Daraus ergibt sich der Vorteil, daR auch die Hub-
séulen extrem schwerer Arbeitsbiihnen mitdem erfin-
dungsgemaRen System genau synchronisierbar sind.
Zudem wird bei Einhaltung eines entsprechenden Ab-
standes zwischen den zusammengehdrigen Ketten-
réddern die Torsionsbeanspruchung der Wellen ver-
mindert.

In einer bevorzugten Weiterbildung der Erfin-
dung ist bzw. sind die die Wellen verbindende Kette
bzw. Ketten achterférmig gekreuzt.

Bei dieser erfindungsgeméfen Variante sind
samtliche Bewegungseinheiten innerhalb des durch
die Hubsaulen abgegrenzten Raumes angeordnet.
Diese Weiterbildung wird somit vorteilhafterweise an-
gewandt, wenn konstruktive Griinde eine derartige
Plazierung samtlicher Bewegungseinheiten erfor-
dern.

In einer zuséatzlichen Weiterbildung sind die Hub-
séulen auf einem Oberwagen montiert, welcher auf
einem Drehgestell aufsitzt.

Auf diese Weise wird die universelle Einsetzbar-
keit des Fahrleitungswagens weiter erhéht, weil die
Arbeitsbiihne in verschiedenen Winkeln oder iiber-
haupt quer zur Fahrtrichtung gestellt werden kann.

In einer speziellen erfindungsgemalen Weiter-
bildung weist die Arbeitsbiihne mindestens einen,
seitlich ausfahrbaren, horizontalen Ausschub auf.

Daraus ergibt sich der Vorteil, dal auch schwer
zugangliche Stellen vom Fahrleitungswagen aus auf
einfache Weise erreichbar sind.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht dar-
in, da jede Seite eines die Arbeitsbiihne umfassen-
den Geldnders nach innen oder nach auf’en unten
klappbar ist.

Dieses Merkmal ermdglicht es, dal bei Uberstell-
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fahrten mit dem erfindungsgeméfRen Fahrleitungs-
wagen unter eingeschalteter Fahrleitung gefahren
werden kann.

In einer weiteren Ausbildung der Erfindung treibt
eine Kraftmaschine die erste Welle an, und Giber Ket-
ten erfolgt auch eine Drehmomentibertragung auf
die nachfolgende Welle oder Wellen.

Damit ist es mdglich, bei Ausfall des Hydrauliksy-
stems auf Antrieb durch eine Kraftmaschine umzu-
schalten.

Die Erfindung ist bevorzugterweise dahinge-
hend ausgestaltet, dal® die das Drehmoment lbertra-
genden Ketten achterférmig gekreuzt sind.

Auch diese Ausgestaltung erméglicht eine gege-
benenfalls erforderliche Anpassung an spezielle kon-
struktive Ausfiihrungsformen des Fahrleitungswa-
gens.

Eine zusatzliche Weiterbildung der Erfindung
sieht vor, daf fiir jede Kette eine Brucherfassungs-
vorrichtung vorgesehen ist, die bei Ansprechen ein
Hubs&ulen-Blokkiersystem aktiviert.

Auf diese Weise wird die Sicherheit des Fahrlei-
tungswagen weiter erhéht.

Anhand eines Ausfiihrungsbeispiels soll die Er-
findung naher erldutert werden. In den dazugehdri-
gen Zeichnungen zeigt Fig. 1 eine Seitenansicht des
erfindungsgeméfen Fahrleitungswagens mit unge-
kreuzter Kette. In Fig. 2 ist eine Vorderansicht des
Fahrleitungswagens mit quer zur Fahrtrichtung ge-
stellter Arbeitsbiihne dargestellt, wobei eine achter-
férmig gekreuzte Kette verwendet ist. Fig. 3 zeigt den
wesentlichen oberen Teil einer Hubsdule mit Kette
und Kettenrad.

Wie in Fig. 1 und 2 ersichtlicht, sitzen einen Un-
terwagen 1 tragende Radsétze 30 auf Schienen 18.
Eine Arbeitsbiihne 4 liegt auf Hubsdulen 3a, 3b auf,
welche senkrecht auf einem Oberwagen 2 montiert
sind. Der Oberwagen 2 ist auf einem Drehgestell 12
gelagert, welches auf dem Unterwagen 1 aufliegt. Mit
dem Drehgestell 12 ist der Oberwagen 2 nach links
und nach rechts in beliebig groRem Winkel, auch quer
zur Fahrtrichtung, drehbar. Ebenfalls in den Fig 1 und
2 ist dargestellt, dal im oberen Teil der Hubsaulen 3a
und 3b Bewegungseinheiten 5a und 5b bzw. 5¢ vor-
gesehen sind. Jede dieser Bewegungseinheiten 5a
und 5b bzw. 5c¢ besteht aus einem zwischen zwei
Stehlagern angeordnetem Kettenrad und zwei An-
prelirollen. Je zwei Stehlager dienen zur Aufnahme
des linken bzw. des rechten Endes der fiir jeweils
zwei Hubséulen gemeinsam vorgesehenen Welle.

Vorzugsweise etwa in der Mitte zwischen jeweils
zwei zusammengehdrigen Hubsaulen ist auf der die-
sen Hubs&ulen zugeordneten Welle ein zusatzliches
Kettenrad starr aufgesetzt. Im vorliegenden Fall ge-
horen die linke Hubs&ule 3a und eine inden Fig. 1 und
2 nicht sichtbare, dahinterliegende Hubsaule zusam-
men; ebenso bilden die rechte Hubsaule 3b und eine
in den Fig. 1 und 2 nicht sichtbare, dahinterliegende
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Hubséaule eine funktionsgeméRe Einheit. Uber die
beiden zusatzlich starr aufgebrachten Kettenrader
erfolgt, unter Verwendung einer ungekreuzten Kette
8a oder einer achterférmig gekreuzten Kette 8b, eine
Verbindung von der ersten Welle auf die zweite Welle.
Auf diese Weise ist die Synchronisierung der Drehge-
schwindigkeiten dieser beiden Wellen, und somit
auch die Synchronisierung der Hubgeschwindigkeit
und des Hubweges aller vier Hubsaulen, gewahrlei-
stet. Ein Kettenkasten 6 schiitzt sowohl das Bedie-
nungspersonal vor Verletzungen, als auch die Bewe-
gungseinheiten 5a, 5b bzw. 5c, sowie die ungekreuz-
te Kette 8a bzw. die achterférmig gekreuzte Kette 8b
vor Schmutz und Feuchtigkeit.

Versteifungsprofile 11, welche die Hubséulen 3a,
3b mit dem Kettenkasten 6 verbinden, erhéhen die
Festigkeit des stationdren Teiles dieser Hubs&ulen
3a, 3b wesentlich, indem sie deren seitliches Auswei-
chen bei ungleichméaRigen Belastungen der Arbeits-
biihne 4 - vor allem bei vollkommen ausgefahrener
Arbeitsbiihne 4, sowie ebenfalls ausgefahrenem Aus-
schub 14 - verhindern. Ein Steuerschrank 10 und ei-
ne Leistungseinheit 9, beide auf dem Oberwagen 2
angeordnet, enthalten die fiir die Anspeisung und
Steuerung des Eigenantriebs des Fahrleitungswa-
gens notwendigen elektrischen Komponenten.
ZweckmaBigerweise ist auf dem Unterwagen 1 ein
Werkzeugschrank 7 vorgesehen.

Die Arbeitsbiihne 4 wird von einem nach innen
oder nach auf3en unten klappbaren Geldnder 17 um-
falt. Eine Leiter 13 reicht vom Oberwagen 2 bis auf
die Arbeitsbiihne 4. Da diese Leiter 13 ausziehbar
ausgefiihrt ist und sowchl mit dem Oberwagen 2 als
auch mit der Arbeitsbiihne 4 fest verbunden ist, passt
sich ihre Lénge der jeweiligen Ausfahrhéhe der Ar-
beitsbiihne 4 automatisch an.

In Fig. 2 ist zudem ein seitlich ausfahrbarer, hori-
zontaler Ausschub 14 dargestellt. Damit kénnen auch
schwer zugéangliche Arbeitsbereiche vom Fahrlei-
tungswagen aus erreicht werden.

Die Schnittdarstellung des oberen Teiles einer
Hubsé&ule in Fig. 3 zeigt deren teleskopisch verfahr-
bare Glieder, und zwar eine hohle, starr montierte
Kolbenstange 22, einen inneren bewegbaren Hub-
saulenteil 31 und einen &uleren stationaren Hubséu-
lenteil 32. Der aullere stationdre Hubséaulenteil 32 ist
mittels einer stabilen Aufstandskonstruktion starr am
Oberwagen verankert. Zur Erzielung einer hohen
Formsteifigkeit ist der innere bewegbare Hubsaulen-
teil 31 doppelwandig ausgefiihrt. Der dullere statio-
nare Hubséulenteil 32 sichert beim Ausfahren des in-
neren bewegbaren Hubsaulenteiles 31 die Stabilitat
der Hubsaule nach au3en hin. Um die Reibungsver-
luste mdglichst gering zu halten, ist zwischen dem au-
Reren stationdren Hubsaulenteil 32 und dem inneren
bewegbaren Hubs&ulenteil 31 eine kleinflachige
Gleitplatte 25 angeordnet und mit dem &ulleren sta-
tiondren Hubsaulenteil 32 fest verbunden. Die Gleit-
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platte 25 wirkt zudem einer Kantenpressung, vor al-
lem bei grofRer Hubhdéhe, entgegen.

Eine weitere derartige Gleitplatte befindet sich im
unteren Teil der Hubsdule und ist deshalb in der
Zeichnung nicht ersichtlich. Diese Gleitplatte ist je-
doch, im Gegensatz zur zuvor erwdhnten Gleitplatte
25, mit dem inneren bewegbaren Hubsaulenteil 31
fest verbunden, macht also die Hubbewegungen des
inneren bewegbaren Hubsaulenteiles mit.

Am Kopfende der hohlen Kolbenstange 22 ist ein
Kolben 26 aufgesetzt. Durch eine im Kolben 26 ach-
sial vorgesehene Bohrung 24 wird Ol nach oben ge-
presst und dadurch das Heben des inneren bewegba-
ren Hubs&ulenteiles 31 bewirkt. Bei Rif® einer Hydrau-
likleitung (die Hydraulikleitungen sind aus der Zeich-
nung nicht ersichtlich) im unteren Teil der Hubsaule
sinkt der innere bewegbare Hubsaulenteil 31 - und
damit die Arbeitsbiihne - mit einer definierten, von der
Bohrung 24 abhangigen, Geschwindigkeit ab.

Die Endstellungen samtlicher innerer bewegba-
rer Hubsédulenteile bei Hubbewegungen werden mit
Hilfe einer stationdren Rollenkette 21 erzwungen,
welche mit ihrem oberen Ende mittels einer Halterung
27 und einer Kettenbefestigung 28 mit dem Kopfteil
des inneren bewegbaren Hubs&ulenteiles 31 starr
verbunden ist. Das andere Ende der stationéren Rol-
lenkette 21 ist (in der Zeichnung nicht ersichtlich) mit
dem FulBteil des inneren bewegbaren Hubséaulentei-
les 31 starr verbunden.

Wird, beispielsweise zum Zweck einer Hubbewe-
gung nach oben, Ol durch die hohle Kolbenstange 22
und durch die Bohrung 24 des Kolbens 26 nach oben
gepresst, so bewegt sich naturgemaR der innere be-
wegbare Hubsédulenteil 31 nach oben. Damit wird
gleichzeitig die stationére Rollenkette 21 nach oben
bewegt. Diese stationédre Rollenkette 21 wiederum
zwingt die Welle 19 mittels des ihr starr aufgesetzten
Kettenrades 29 in eine Drehbewegung im Uhrzeiger-
sinn. Wahrend der innere bewegbare Hubséulenteil
31 und somit die Arbeitsbiihne 4 nach oben ausgefah-
ren wird, geschieht mit der, lber dieselbe Welle 19
verbundenen, zugehdrigen zweiten Hubséaule dassel-
be - auch ihr innerer bewegbarer Hubsaulenteil wird
nach oben ausgefahren.

Uber das jeweils, etwa in der Mitte zwischen den
zwei zusammengehdrigen Hubséulen auf der ersten
Welle 19 und der zweiten Welle aufgesetzte, zusétz-
liche Kettenrad ist, mittels einer ungekreuzten oder ei-
ner achterférmig gekreuzten Rollenkette, eine form-
schliissige Verbindung von der ersten Welle 19 auf
die zweite Welle sichergestellt. Die einander gegen-
tiberliegenden, auf der jeweils anderen Welle aufge-
setzten, Kettenréder besitzen bei Verwendung einer
ungekreuzten Kette 8a gleichen, bei Verwendung ei-
ner achterférmig gekreuzten Kette 8b entgegenge-
setzten Drehsinn. Da sich die Bewegungseinheiten
der zusammengehdrenden Hubsdulenpaare jeweils
spiegelsymmetrisch gegeniiberliegen, bewirken die
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jeweiligen Drehrichtungen der Kettenrdder 29, daR
sich alle vier inneren bewegbaren Hubsaulenteile 31
jeweils gleichzeitig entweder heben oder senken, und
zwar mit jeweils gleicher Geschwindigkeit, wodurch
auch die gleichen Hubwege zuriickgelegt werden.

Durch die formschlissige Kraftiibertragung mit-
tels Kettenantriebes ist die parallele Lage der Arbeits-
biihne 4 zur Bezugsebene, ohne dal eine zusatzliche
Parallelfiihrungseinrichtung eingesetzt werden muf,
vollkommen sichergestellt.

Patentanspriiche

1. Fahrleitungswagen, unter Verwendung einer
heb- und senkbaren Arbeitsbiihne (4), dadurch
gekennzeichnet, daR die Hhenverstellung der
Arbeitsbiihne (4) durch vier Hubsdulen mit je-
weils teleskopartig zueinander verfahrbaren, hy-
draulisch betriebenen, Gliedern durchgefiihrt
wird, wobei jede Hubsaule durch jeweils eine sta-
tiondre, vertikal angeordnete, iiber je ein Ketten-
rad (29) und zwei Anpressrollen (20) laufende,
Zahnkette (21) einstellbar ist, und wobei die Ket-
tenrader (29) fiir jeweils zwei Hubséulen (3a, 3b)
auf einer Welle (19) starr aufgesetzt sind, und
dall auf jeder Welle ein zusatzliches Kettenrad
(29) starr aufgesetzt ist, und daB eine erste Welle
(19) mittels einer Kette (8) mit einer zweiten Welle
(19) verbunden ist.

2. Fahrleitungswagen nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dal die Arbeitsbiihne (4) auf
mehr als vier, vorzugsweise einer geradzahligen
Anzahl, Hubs&ulen (3a, 3b) montiert ist, wobei je-
de Welle (19) mittels einer Kette (8) mit der nach-
folgenden Welle (19) verbunden ist.

3. Fahrleitungswagen nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daR auf jeder Welle (19)
mehrere zusétzliche Kettenrader (29) starr auf-
gesetzt und entsprechend mehrere Ketten (8)
vorgesehen sind.

4. Fahrleitungswagen nach Anspruch 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dafl® die die Wellen (19)
verbindende Kette (8) bzw. verbindenden Ketten
(8) achterférmig gekreuzt sind.

5. Fahrleitungswagen nach Anspruch 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dak die Hubsaulen (3a,
3b) auf einem Oberwagen (2) montiert sind, wel-
cher auf einem Drehgestell (12) aufsitzt.

6. Fahrleitungswagen nach einem der Anspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal die Arbeits-
biihne (4) mindestens einen, seitlich ausfahrba-
ren, horizontalen Ausschub (14) aufweist.
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Fahrleitungswagen nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daf® jede Seite
eines die Arbeitsbiihne (4) umfassenden Gelén-
ders (17) nach innen oder nach aufen unten
klappbar ist.

Fahrleitungswagen nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal eine Kraft-
maschine die erste Welle (19) antreibt, und daR
tiber Ketten (8) auch eine Drehmomentiibertra-
gung auf die nachfolgende Welle (19) oder Wel-
len (19) erfolgt.

Fahrleitungswagen nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, da die das Drehmoment
tibertragenden Ketten achterférmig gekreuzt
sind.

Fahrleitungswagen nach einem der Anspriiche 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daf fiir jede
Kette (8, 21) eine Brucherfassungsvorrichtung
vorgesehen ist, die bei Ansprechen ein Hubsau-
len-Blockiersystem aktiviert.

Claims

Contact wire vehicle, using a raisable and lower-
able work platform (4), characterized in that the
height adjustment of the work platform (4) is car-
ried out by means of four lifting columns with hy-
draulically operated members each of which can
move telescope-like with respect to one another,
each lifting column being adjustable by means of
a stationary, vertically arranged tooth chain (21)
in each case, running via one chain wheel (29)
and two pressure rollers (20) in each case, and
the chain wheels (29) for two lifting columns (3a,
3b) in each case being rigidly placed on a shaft
(19) and that an additional chain wheel (29) is rig-
idly placed on each shaft and that a first shaft
(19) is connected to a second shaft (19) by means
of a chain (8).

Contact wire vehicle according to Claim 1, char-
acterized in that the work platform (4) is mounted
on more than four, preferably an even number of,
lifting columns (3a, 3b), each shaft (19) being
connected to the subsequent shaft (19) by means
of a chain (8).

Contact wire vehicle according to Claim 1 or 2,
characterized in that several additional chain
wheels (29) are rigidly placed on each shaft (19)
and several chains (8) are correspondingly pro-
vided.

Contact wire vehicle according to Claims 1 to 3,
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10.

characterized in that the chain (8) or chains (8)
connecting the shafts (19) are crossed in a figure
of eight.

Contact wire vehicle according to Claims 1 to 4,
characterized in that the lifting columns (3a, 3b)
are mounted on an upper vehicle (2) which is
mounted on a bogie (12).

Contact wire vehicle according to one of Claims
1 to 5, characterized in that the work platform (4)
has at least one horizontal extension (14) which
can be extended laterally.

Contact wire vehicle according to one of Claims
1 to 6, characterized in that each side of arail (17)
surrounding the work platform (4) can be folded
downwards towards the inside or towards the
outside.

Contact wire vehicle according to one of Claims
1 to 3, characterized in that a prime mover drives
the first shaft (19) and that a torque transmission
to the subsequent shaft (19) or shafts (19) also
takes place via chains (8).

Contact wire vehicle according to Claim 8, char-
acterized in that the chains transmitting the tor-
que are crossed in a figure of eight.

Contact wire vehicle according to one of Claims
1 to 9, characterized in that a breakdown detec-
tion device which activates a lifting column stop-
ping system when it responds is provided for each
chain (8, 21).

Revendications

Véhicule d’'inspection de caténaires, avec utilisa-
tion d’'une plate-forme de travail pouvant étre
soulevée et abaissée (4), caractérisé en ce que
le réglage en hauteur de la plate-forme de travail
(4) s’effectue par quatre colonnes de levage
comportant chacune des éléments mobiles I'un
par rapport a l'autre de maniére télescopique,
commandés hydrauliqguement, chaque colonne
de soulévement étant réglable par une chaine
dentée (21) fixe, disposée verticalement, pas-
sant sur une roue a chaine (29) et deux galets de
pression (20), lesdites roues a chaine (29) étant
montées de maniére rigide, chacune pour deux
colonnes (3a, 3b), sur un arbre (19) et que sur
chaque arbre est monté de maniére rigide une
roue a chaine complémentaire (29) et, par le fait
qu’un premier arbre (19) est relié au moyen d’'une
chaine (8) a un deuxiéme arbre (19).
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Véhicule d’inspection de caténaires selon la re-
vendication 1, caractérisé en ce que la plate-for-
me de travail (4) est montée sur plus de quatre co-
lonnes de levage (3a, 3b), de préférence en nom-
bre pair, chaque arbre (19) étant relié au moyen
d’une chaine (8) a I'arbre (19) suivant.

Véhicule d’inspection de caténairee selon la re-
vendication 1 ou 2, caractérisé en ce que sur cha-
que arbre (19) sont prévues plusieurs roues a
chaine complémentaire (29) montées de maniére
rigide et un nombre correspondant de chaines

(8).

Véhicule d’inspection de caténaires selon les re-
vendications 1 & 3, caractérisé en ce que les chai-
nes (8) qui relient les arbres (19) se croisent en
formant un 8.

Véhicule d’inspection de caténaires selon les re-
vendications 1 a 4, caractérisé en ce que les co-
lonnes de levage (3a, 3b) sont montées sur un
chariot supérieur (2) qui est monté sur un chassis
rotatif (12).

Véhicule d’inspection de caténaires selon 'une
des revendications 1 a 5, caractérisé en ce que
la plate-forme de travail (4) présente au moins un
tiroir horizontal (14) pouvant sortir latéralement.

Véhicule d’inspection de caténairea selon 'une
des revendications 1 a 6, caractérisé en ce que
chaque c6té d'une rambarde (17) entourant la
plate-forme de travail est rabattable vers I'inté-
rieur ou vers I'extérieur sur son bord inférieur.

Véhicule d’inspection de caténaires selon 'une
des revendications 1 & 3, caractérisé en ce qu'un
moteur entraine le premier arbre (19), et que, par
'intermédiaire de chaines (8), s'effectue un
transfert du couple sur I'arbre ou les arbres sui-
vants (19).

Véhicule d’inspection de caténaires selon la re-
vendication 8, caractérisé en ce que les chaines
de transmission du couple sont croisées en for-
mant un 8.

Véhicule d’inspection de caténaires selon 'une
des revendications 1 a 9, caractérisé en ce que
pour chaque chaine (8, 21) est prévu un dispositif
de saisie des ruptures, lequel, en cas de sollici-
tation, active un systéme de blocage des colon-
nes de levage.
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