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@ Anordnung eines Tiirfeststellers fiir Kraftwagentiiren.

@ Flir Kraftfahrzeugtlren mit einem 90° Uberstei-
genden TiurSffnungswinkel wird zur Feststellung der
Tir in jeder beliebigen Offnungslage die Verwen-
dung eines insbesondere stufenlos arbeitenden Tur-
foststellers, wie er auch fiir die Seitentliren lblicher-
weise verwendet wird und in Verbindung damit eine
Anordnung des Tirfeststellers vorgeschlagen, wel-
che sich dadurch auszeichnet, daB die tlirsdulenseiti-
ge Anlenkung der Turhaltestange des TUlrfeststellers
mit einem Abstand zur Tirscharnierachse an einem
beweglichen und in unterschiedlichen Lagen zur TUr-
scharnierachse festlegbaren Triger (8) angeordnet
und dem Offnungswinkel der TUr nachflihrbar ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf die Anordnung
eines Tlrfeststellers flir Kraftwagentliren mit einem
90° (ibersteigenden Offnungswinkel, welcher eine
an der TUrsdule um eine zur Scharnierachse paral-
lele Achse schwenkbar angelenkte Tiirhaltestange
und ein an der Tir befestigtes, mit mit der Tir-
halistange zusammenwirkenden Brems- und Halte-
mitteln ausgestattetes Haltergehduse umfaBt.

Die gebrduchlichen, flir die Seitentiiren Ubli-
cher Bauarten von Krafifahrzeugen verwendeten
Turfeststeller sind aufgrund der der Lage der An-
lenkung ihrer Tlrhaltstange an der Tirs3ule der
Fahrzeugkarosserie nur fiir dem dort erforderlichen
Tlrdffnungswinkel bis zu maximal 90" geeignet,
da bei einem Oberschreiien dieses TUrSffnungs-
winkels die Tlrhaltestange des Turfeststellers eine
Totpunkistellung zur Scharnierachse erreichen wiir-
de, woraus dann resultiert, daB der zum Aufbringen
eines Abstlitz-bzw. Haltemomentes erforderliche
Hebelarm verloren geht.

In gewissen Féllen, beispielsweise bei Heckil-
ren von Nutzfahrzeugen, ist aber ein TUrSffnungs-
winkel von mehr als 90°, insbesondere ein Off-
nungswinkel bis zu 180° und gegebenenfalls dar-
Uber erforderlich. Da Ubliche Bauarten von Tlrfest-
stellern unter den Gegebenheiten solcher Turdfi-
nungswinkel nicht eingesetzt werden k&nnen sind
fiir die Verriegelung der Offnungslage solcher Ti-
ren eine Reihe von Vorschidgen bekannt gewor-
den, die alle darin Ubereinstimmen, daB die Tir
jewsils nur in einer oder zwei vorbestimmten Off-
nungslagen festgestellt, d.h. gegen eine unbeab-
sichtigte selbstdndige Bewegung gesichert werden
kdnnen. Bei den meisten der bekannten Vorschlé-
ge wird fir die Verriegelung solcher Uber einen
Schwenkwinkelbereich von mehr als 90° hin &ff-
nender Tiiren ist eine Blockuerung der Tlrschar-
niere vorgesehen. Diese an sich bewdhrte Art der
Feststellung von Turen mit einem 90° Ubersteigen-
den Offnungswinkel ist mit dem grundlegenden
Nachteil behaftet, daB, um eine Verriegelung zu
erreichen die Tlr jeweils bis zu einem verriegelba-
ren Offnungswinkel gedffnet werden muB, was aber
in vielen F&llen z.B. beim Be-oder Entladen des
Fahrzeuges im Stadigebiet oder dergl. Gelegene-
heiten, aus Platzmangel nicht m&glich ist, so daB in
solchen Fillen wahrend des Be- und Entladens
des Fahrzeuges die Tir in einer ungesicherten
Offnungslage belassen werden muB, was naturge-
maB zu Unfdllen oder Beschidigungen flihren
kann.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de eine Anordnung fiir einen Tlrfesisteller flir
Kraftfahrzeugtliren mit einem 90" Ubersteigenden
Turdffnungswinkel zu schaffen, die insbesondere
zur Verwendung in Verbindung mit stufelos arbei-
tenden Tiirfeststellern geeignet ist und ein Feststel-
len der TUr in jeder beliebigen Offnungslage er-
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mdglicht. Weiterhin soll die zu schaffende Anord-
nung mit einem geringsmdglichen Aufwand herstell
und montierbar sowie auch unter rdumlich beeng-
ten Verhélinissen im Fahrzeug unterbringbar sowie
einfach und bequem betitigbar sein.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB im We-
sentlichen dadurch gel8st, daB die tlrsdulenseitige
Anlenkung der Tirhaltestange des Tlrfeststellers
mit einem Abstand zur Tlrscharnierachse an ei-
nem beweglichen und in unterschiedlichen Lagen
zur Tlrscharnierachse festlegbaren Triger ange-
ordnet ist. Die verstellbare Anordnung der Anlen-
kung der TUrhaltestange an der Tirsdule ermdg-
licht es der Abstlitzung des Tlrfeststeller stets
einen, vorzugsweise einen gleichbleibenden, und
flr das Auibringen eines ausreichenden Halte- bzw.
Feststellmomentes erforderlichen Abstand und da-
mit einen Hebelarm zur Tlrscharnierachse einzu-
halten. Darauf folgt der Vorteil, daB auch flr Fahr-
zeugtiiren mit einem TUrdffnungswinkel von mehr
als 90° gebrajuchliche Turfeststeller eingesetzt
werden kd8nen, wenngleich in Verbindung mit der
erfindungsgemaBen Anordnung einer Verwendung
von stufenlos arbeitetenden Turfeststellern zum
Festlegen der Tir in jedem beliebigen Offnungs-
winkel der Vorzug zu geben ist.

Dabei ist vorgesehen, daB der der Anlenkung
der TUrhaltestange des Tlrfeststellers zugeordnete
Tréger allgemein um eine zur Tlrscharnierachse
parallele Achse schwenkbar an der Tlrs#ule ange-
lenkt ist, wobei die Anlenkachse nicht mit der Tir-
scharnierachse zusammenfallen muB und dag fer-
ner der den der Anlenkung der Tirhaltestange zu-
geordneten Trager lagernde Lagerzapfen in einer
zur Schanrierachse parallelen Ausrichtung, vermit-
tels eines Befestigungsteiles am einen der Tiran-
ordnungsteile befestigt ist.

In eine besonders glinstigen Gestaliung der
Anordnung ergbibt sich dadurch, daB der der An-
lenkung der TUrhaltestange des TUrfeststellers zu-
geordnete Trdger um eine zur TUrscharnierachse
konzenirische Achse schwenkbar an der Turs3ule
angelenkt ist, wobei in einer zweckmagBigen Weise
vorgesehen sein kann, daB der der Anlenkung der
Tlrhaltestange zugeordnete Tréger schwenkbar auf
dem Scharnierstift eines der Tirscharniere der Tir-
anlenkung gelagert ist.

Die Feststellung des der Anlenkung der Tlrhal-
testange zugeordneten Trdgers in wenigstens einer
einer 90" TUrsffnungswinkel iberschreitenden Tiir-
offnungsiage kann in einer vorteilhaften und einfa-
chen Weise dadurch erfolgen, daB der Festlegung
des die Anlenkung der Tirhaltestange fragenden
Trégers ein in einer Fiihrung an der Tlrs&ule ge-
haltener und mit dem Triger in formschilissigen
Eingriff bringbarer Riegel zugeordnet ist.

Dabei kann flir eine in Abh#ngigksit von der
Offnungsbewegung der Tir automatisch wirksam
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werdende Verriegelung des Trigers vorgesehen
sein, daB der der Arretierung des die Anlenkung
der Tirhaltestange tragenden Trigers zugeordnete
Riegel unter der Last einer Einrlickfeder mit dem
Triger im formschlUBigen Eingriff steht und zur
Festlegung des Trégers in unterschiedlichen
Schwenkiagen vermittels einer Nockenbahn ent-
sprechend dem zu- oder abnehmenden Offnungs-
winkel der TUr selbsttdtig und vorlibergehend aus
dem formschiiissigen Eingriff mit dem Tréger aus-
gehoben wird.

GemiB einer anderen Verwirklichungsform der
Anordnung kann aber auch eine manuelle Feststel-
lung des Trégers flr einen 90° Uberschreitenden
Turdfinungswinkel vorgesshen sein, insbesondere
in der Weise, daB der der Arretierung des die
Anlenkung der TUrhaltestange tragenden Trégers
zugeordnete Riegel vermitiels eines Betétigungs-
elementes, Griffteil oder Taste, entgegen der Last
einer Einrlickfeder aus dem formschliissigen Ein-
griff mit dem Tréger ausgehoben werden kann.

In einer vorteilhaften Gestaltung ist dabei unab-
hingig davon, ob die Feststellung des Trigers in
verschiedenen Lagen selbsttdtig oder manuell er-
folgen soll, vorgesehen, daB der die Anlenkung der
Turhaltestange tragende Triger als plattenfdrmig
und in der Draufsicht segmentfdrmig gestaltet und
mit wenigstens zwei entlang seines seines bogen-
f6rmigen Umfangsabschnittes angeordneten Verrie-
gelungsrasten ausgestattet ist. Dabei ist weiter vor-
gesehen, daB die Turhaltestange bei um einen
Schwenkwinkel bis zu 180" &ffnenden Tlren um
eine feststehende Achse schwenkbar am Tréger
angelenkt ist.

In einer besonders sinfachen Ausfiihrungsform
ist kann die Festlegung des Trigers an der TUr-
siule weiterhin derart gestaltet sein, daB der Tra-
ger vermittels einer radial zu seinem Umfangsrand
vorspringend angeordneten Anschlaganordnung in
einer ersten, einem TUrGffnungswinkel von 0 bis
90" entsprechenden Lage gegen die Tursiule ab-
gestltzt und in einer zweiten, einem Offnungswin-
kel der Tir von 90 bis 180° entsprechenden Lage
vermittels eines in siner senkrecht zu seiner Ebene
ausgerichteten, tlirsdulenseitig befestigten Flh-
rungsbahn verschieblich aufgenommenen und un-
ter der Last einer Einriickfeder stehenden Riegels
festlegbar ist. Die die Riegelflihrung bildende Fiih-
rungsbahn kann dabei nach einem weiteren Merk-
mal der Erfindung einteilig mit der tlirsdulenseiti-
gen Scharnierhélfte aus gebildet sein.

In Einzelausgestaltung der Erfindung kann fer-
ner noch vorgesehen sein, daB der Riegel als
Rundmaterialboizen mit konisch verjlingtem Ein-
griffsende ausgebildet und die Rastanordnung im
Triger durch ein in eine Bohrung desselben ein-
setzbares Teil mit konischer Aufnahmedffnung flr
das Eingrifisende des Riegels gebildet ist und daf
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die Einrlickfeder durch eine konzentrisch zum Rie-
gel angeordnete, einenends gegen die Riegelfth-
rung abgestiitzte und andernends an einem auf
den Riegel aufgesetzien radial ausladenden und
einen Betdtigungsgriff tragenden Auslegerarm an-
greifende Schraubenfeder gebildet ist.

Ferner ist es zweckmaBig, daB die Tlrhaliestange
vermittels eines Bolzenauges in eine schlitzférmige
Ausnehmung des Trigers eingreifend an dem plai-
tenfSrmigen Tréger angelenkt ist und die schiitzfGr-
mige Ausnehmung des Trdgers dem maximalen
Schwenkwinkel des Tragers entsprechend gestaltet
ist.

In der praktischen Anwendung der erfindungs-
gemifen Anordnung erweits es sich unabh&ngig
von der jeweils gewdhiten Ausflhrungsform als
vorteilhaft, daB in Verbindung mit einer mit gleich-
bleibendem Abstand zur Scharnierachse verstellba-
ren Anlenkung der Tlrhaltestange an der Tirsdule
ein Tlrfeststeller verwendet wird, der stufenlos ein
Feststellen der Tir in jeder beliebigen Offnungsla-
ge gewdhrleistet.

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Bei-
spielsbeschreibung anhand eines in der Zsichnung
dargestellten Ausflhrungsbeispieles im Einzelnen
beschrieben. In der Zeichnung zeigt die

Figur 1 eine Draufsicht auf eine Anordnung ei-
nes Turfeststeller fiir um einen Offnungswinkel
von mehr als 90° Sfinende Kraftfahrzeugtiiren;
Figur 2 eine Seitenansicht zu der ASnordnung
nach Figur 1;

Figur 3 einen Schnitt durch die Anordnung nach
Figur 1 und 2 entlang der Linie lll-lil in Figur 2;
Figur 4 in einer schematischen Draufsicht ver-
schiedene Offnungslagen der Tur und diesen
zugeordnete Lagen der Anlenkung der Turhalte-
stange des Turfeststellers Uber sinen Offnungs-
winkel von 270" hin.

Eine mit 1 bezeichnete Kraftfahrzeugtir ist ver-
mittels eines Flligelscharnieres 2 an der Tursiule 3
einer Fahrzeugkarosserie um einen TUr&ffnungs-
winkel von mehr als 90° schwenkbar aufgehingt,
wobei die Lage der Tirscharnierachse durch die
Lage des Scharnierstiftes 4 des Filigelscharnieres
3 bestimmt ist. In jeder inrer méglichen Offnungsla-
gen ist die TUr 1 durch einen im allgemeinen mit 5
bezeichneten Tiirfesisteller gehalten, wobei im ge-
zeigten Ausfiihrungsbeispiel ein stufenlos arbeiten-
der, die Tiir in jeder beliebigen Offnungslage arre-
tierender TUrfeststeller 5 eingesetzt ist. Die Tirhal-
testange 6 des Tlirfeststellers 5 ist vermittels sines
Augenbolzens 7 an einem in der Draufsichi seg-
mentfdrmigen, plattenférmigen Triger 8 angelenkt.
Der Triger 8 ist seinerseits vermittels einer Lager-
hillse 9 schwenkbar auf einem das Fliigelscharnier
3 nach oben {iberragenden Teil 10 des Scharnier-
stiftes 4 gelagert und in seiner einem Offnungswin-
kel der Tur 1 bis zu 90" entsprechenden Lage



5 EP 0 426 954 A1 6

vermittels einer radial gerichteten Anschlaganord-
nung 11 gegen eine Wandung 12 der Tirsdule 2
abgestlitzt. In einer einem TUrdffnungswinkel von
mehr als 90°, insbesondere einem Tiirsffnungs-
winkel bis zu 180" zugeordneten, und insbesonde-
re aus der schematischen Darstellung der Figur 4
ersichtlichen Schwenklage ist der Tréger 8 vermit-
tels eines unter der Last einer Einrlickfeder 13
stehenden Riegels 14 verriegelbar. Der Riegel 14
ist durch einen Rundmaterialbolzen gebildet und an
seinem Eingriffsende 15 konisch verjlingt. Mit ent-
sprechend verschwenkten dem Triger 8 steht der
Riegel 14 vermiitels einer Rastenhhiilse 16, die
ihrerseits eine konische Aufnahme fiir das Eingrifi-
sende 15 des Riegels 14 aufweist, im formschliissi-
gen Eingriff. Der Riegel 14 ist im gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel entlang einer vertikalen, zur Schar-
nierachse parallelen Achse verschiebbar in einer an
der Tlrsdule 2 befestigten Flhrung 17 aufgenom-
men und manuell ein- und ausrlickbar. Hierzu ist
an den Schaftieil des Riegels 14 ein radial auskra-
gender Auslegerarm 18 angeschiossen, welcher an
seinem freien Ende einen Betdtigungsknopf 19
tragt. Der Auslegerarm 18 ist am Schaft des Rie-
gels 14 vermittels eines diesen umfassenden Ring-
teiles 20 und eines Spannstifte 21 befestigt, wobei
die Einrlickfeder 13 einerseits gegen eine obere
Querwandung der Fiihrung 17 des Riegels 14 ab-
gestltzt ist und andererseits liber das Ringteil 20
am Riegel 14 angreift. Dem die Tirhaliestange 6
am Tréger 8 lagernden Bolzenauge 7 ist eine radial
gerichtete Schlitzausnehmung 23 im Tréger 8 zu-
geordnet deren Gestaltung, wie insbesondere aus
der Darstellung der Figur 1 ersichtlich, so getroffen
ist, daB die Tirhaliestange 6 um ihre Anlenkung
am Tréger 8 ungehindert um einen Winkelbetrag
von anndhernd 180° schwenkbar ist.

In der einem TUr&ffnungswinke! von mehr als
180" entsprechenden Lage ist der Triger 8 der
Tirs3ule gegeniiber nicht mehr durch besondere
Mittel festgelegt.

Anspriiche

1) Anordnung eines Turfeststellers fiir Kraftwagen-
tliren mit einem 90° tibersteigenden Offnungswin-
kel, welcher eine an der Tlrs3ule um eine zur
Scharnierachse parallele Achse schwenkbar ange-
lenkte Tirhaltestange und ein an der TUr befestig-
tes, mit mit der Turhaltstange zusammenwirkenden
Brems.- und Haltemitteln ausgestattetes Halterge-
hduse umfaBt, dadurch gekennzeichnet, daf die
tUrsdulenseitige Anlenkung der Tlrhaltestange (6)
des Tiirfeststellers (5) mit einem Abstand zur Tiir-
scharnierachse an einem beweglichen und in unter-
schiedlichen Lagen zur Tlrscharnierachse festleg-
baren Triger (8) angeordnet ist.
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2) Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der der Anlenkung der Tirhaltestan-
ge (6) des TUrfeststellers (1) zugeordnete Tréger
(8) um eine zur TUrscharnierachse parallele Achse
schwenkbar an der Tlrsdule (2) angelenkt ist.

3) Anordnung nach Anspruch 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der der Anlenkung der Tirhal-
testange (6) zugeordnete Trager (8) schwenkbar
auf zur Schanrierachse parallelen, vermittels eines
Befestigungsteiles am einen der Turanordnungstei-
le befestigten Lagerzapfen gelagert ist.

4) Anordnung nach Anspruch 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der der Anlenkung der Tirhal-
testange (6) des Tlrfest stellers (1) zugeordnete
Tréger (8) um eine zur Tlrscharnierachse konzen-
trische Achse schwenkbar an der Tlrsdule (2) an-
gelenkt ist.

5) Anordnung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB der der Anlenkung der TUrhal-
testange (6) zugeordnete Tréger (8) schwenkbar
auf dem Scharnierstift (4) sines der TUrscharniere
(3) der Turanlenkung gelagert ist.

6) Anordnung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB der Festlegung des die Anlen-
kung der Tlrhaltestange (6) tragenden Trigers (8)
ein in einer Flhrung (17) an der Tirsdule (2)
gebaltener und mit dem Tréger (8) in formschliissi-
gen Eingriff bringbarer Riegel (14) zugeordnet ist.
7) Anordnung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB der der Arretierung des die
Anlenkung der Tlrhaltestange (8) tragenden Tra-
gers (8) zugeordnete Riegel (14) unter der Last
einer Einrlickfeder (13) mit dem Triger (8) im
formschiliBigen Eingriff steht und zur Festlegung
des Trégers (8) in unterschiedlichen Schwenklagen
vermittels einer Nokkenbahn entsprechend dem zu-
oder abnehmenden Offnungswinkel der Tiir selbst-
tdtig und vorlibergehend aus dem formschliissigen
Eingriff mit dem Tréger (8) ausgehoben wird.

8) Anordnung nach Anspruch 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daf der der Arretierung des die
Anlenkung der TUrhaltestange (6) tragenden Tri-
gers (8) zugeordnete Riegel (14) vermitiels eines
Betdtigungselementes (19), Griffteil oder Taste,
entgegen der Last einer Einrlickteder (13) aus dem
formschlissigen Eingriff mit dem Trdger (8) ausge-
hoben werden kann.

9) Anordnung nach Anspruch 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daB der die Anlenkung der Tirhal-
festange (6) tragende Trager (8) als plattenfdrmig
und in der Draufsicht segmentformig gestaliet und
mit wenigstens zwei entlang seines seines bogen-
fdrmigen Umfangsabschnittes angeordneten Verrie-
ge lungsrasten (11, 16) ausgestattet ist.

10) Anordnung nach Anspruch 1 bis 9, dadurch
gekennzeichent, daB die Tlrhaltestange (6) bei um
einen Schwenkwinkel bis zu 180° &ffnenden Tiiren
um eine feststehende Achse schwenkbar am Tré-
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ger (8) angelenkt ist.

11) Anordnung nach Anspruch 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, daB der Triger (8) vermittels einer
radial zu seinem Umfangsrand vorspringend ange-
ordneten Anschlaganordnung (11) in einer ersten, 5
einem TUrSfinungswinkel von 0 bis 90" entspre-
chenden Lage gegen die Tlrsdule (2) abgestUtzt

und in einer zweiten, einem Offnungswinkel der Tur

von 90 bis 180° entsprechenden Lage vermittels
eines in einer senkrecht zu seiner Ebene ausge- 70
richteten, tlirsdulenseitig befestigten Flihrungsbahn

(17) verschieblich aufgenommenen und unter der

Last einer Einrlickfeder (13) stehenden Riegels (14)
festlegbar ist.

12) Anordnung nach Anspruch 11, dadurch ge- 15
kennzeichnet, daB die die Riegelfiihrung bildende
Flihrungsbahn (17) einteilig mit der tlrsdulenseiti-

gen Scharnierhilfte ausgebildet ist.

13) Anordnung nach Anspruch 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, daB der Riegel (14) als Rundmate- 20
rialbolzen mit konisch verjlingtem Eingriffsende

(15) ausgebildet und die Rastanordnung (16) im
Trager (8) durch ein in eine Bohrung desselben
einsetzbares Teil mit konischer Aufnahme&ffnung

fiir das Eingriffsende (15) des Riegels (14) gebildet 25
ist.

14) Anordnung nach Anspruch 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, daB die Einrlickfeder (13) durch

eine konzentrisch zum Riegel (14) angeordnete,
einenends gegen die Riegelflihrung (17) abgestiitz- 30
te und andernends an einem auf den Riegel (14)
aufgesetzten radial ausladenden und einen Betiti-
gungsgriff (19) tragenden Auslegerarm (18) angrei-
fende Schraubenfeder gebildet ist.

15) Anordnung nach Anspruch 1 bis 14, dadurch 35
gekennzsichnet, daB die TUrhaltestange (6) vermit-

tels eines Bolzenauges (7) in eine schlitziérmige
Ausnehmung des Trigers (8) eingreifend an dem
plattenfrmigen Tréger (8) angelenkt ist und die
schlitzf6rmige Ausnehmung des Trigers (8) dem 40
maximalen Schwenkwinkel des Trigers (8) ent-
sprechend gestaltet ist.

16) Anordnung nach einem oder mehreren der
voraufgehenden Anspriiche 1 bis 15, dadurch ge-
kennzeichnet, daB in Verbindung mit einer mit 45
gleichbleibendem Abstand zur Scharnierachse ver-
stellbaren Anlenkung der Tiurhaltestange (6) an der
Tirsdule (2) ein TUrfeststeller (5) verwendet wird,

der stufenlos ein Feststellen der Tlr (1) in jeder
beliebigen Offnungslage gewihrleistet. 50
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