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@ Riegelwerk fiir Wertschrank- oder Tresortiire oder dergleichen.

@ Ein Riegelwerk (1) hat einen beispielsweise
durch einen Elektromotor (8) gebildeten Hauptantrieb 21
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Riegelwerkes (1) beim Zurlickziehen der Riegel (3) p
an den Sperrscheiben (7) vorbeigleiten k3nnen, also
eine Entriegelung auch dann mdglich bleibt, wenn
die Sperrschienen (11) in Sperrposition stehen und -+
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RIEGELWERK FUR WERTSCHRANK- ODER TRESORTURE ODER DERGLEICHEN

Die Erfindung betrifft ein Riegelwerk flr
Wertschrank- oder Tresorilir oder dergleichen mit
Antriebsgestinge zur Ubertragung der Offnungs-
und Schliefbewegung wenigstens eines Antriebes
auf zumindest eine Sperre, zum Beispiel auf eine
eine Offnungs- oder Sperrausnehmung oder der-
gleichen aufweisende Sperrscheibe des Riegelwer-
kes, welche Sperre mit einer mit dem/den Riegeln
direkt oder indirekt verbundenen Sperrschiene oder
dergleichen in dem Sinne zusammenwirkt, daB die
Sperrschiene bei gebfineter Sperre - insbesondere
in Richtung ihrer Langserstrekkung - zusammen
mit dem Riegel in Offnungsposition verschiebbar
ist, beispielsweise ein an der Sperrschiene ange-
ordneter Klotz, Stellen oder dergleichen Anschiag
in die Offnungs- oder Sperrausnehmung der Sperr-
scheibe eintritt.

Ein derartiges Riegelwerk ist aus der DE-C-21
38 537 bekannt und hat sich bewihrt. Ist dabei die
Sperre in Schliefistellung, kdnnen die Sperrschie-
nen und somit die Riege!l nicht in Offnungsposition
verschoben werden. Dadurch kann dem gesamten
Riegelwerk einer solchen Tire ein hoher Wider-
standswert bzw. eine lange Widerstandszeit gegen
unbefugtes Offnen zugeordnet werden, insbeson-
dere, wenn beispielsweise das bei diesem vorbe-
kannten Riegelwerk als Antrieb fiir die Sperrschei-
ben dienende Schliisselschiof seinerseits Uiber ein
Kombinationsschlof zunfchst gegen eine Betdti-
gung gesichert ist.

Es sind jedoch Fille bekannt geworden, in
denen das Offnen solcher mechanischer Schitsser
bzw. die Herausgabe der flir diese Schidsser erfor-
derlichen Schliissel oder Gffnungsgeheimnisse er-
preft wurden. Es mussten lediglich die zum Offnen
dieser Wertschrank- oder Tresorilire zustdndigen
Personen ermittelt und gesignet unter Druck ge-
setzt werden.

Es wiére deshalb wiinschenswert, wenn der An-
trieb der Sperren oder Sperrscheiben iber eine
Fernlenkung erfolgen wiirde, so daB es flr einen
Erpresser nutzlos wiére, am Ort der gesicherten
Tire einen Erpressungsversuch zu machen, wih-
rend jedoch die Ausgangsstelle fiir die Fernlenkung
fUr solche Erpresser genligend unzuginglich sein
kdnnte.

Darliber hinaus kommt es gelegentlich vor, daj
ein solcher Antrieb fiir Sperren oder Sperrscheiben
in irgend einer Weise versagt, so daB entweder ein
NotschioB in der Tiire freigelegt und betétigt wer-
den muB oder aber die Tire zum Offnen zerstdrt
werden mug.

Versagt jedoch der Antrieb der Sperrscheiben
bei offener Tire, ist deren Sicherung vor einer
Reparatur nicht mdglich, so daB die in dem ent-
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sprechenden Werischrank, Panzerschrank oder
Tresor befindlichen Werte ungesichert bleiben.

Es besteht deshalb die Aufgabe, ein Riegel-
werk der eingangs erwéhnten Art zu schaffen, wel-
ches auch bei Versagen des Anfriebes der Sperren
und Sperrscheiben ein Offnen oder auch ein
Schliefien gestatiet, dennoch aber eine hohe Wi-
derstandzeit aufweist.

Die L&sung dieser scheinbar widersprlchlichen
Aufgabe besteht darin, daB die Sperrschiene aus
ihrer Gebrauchslage verstellbar ist und daf das
Riegelwerk einen zweiten Antrieb aufwsist, der zum
Verstellen der Sperrschiene aus ihrer Gebrauchsla-
ge in eine Position vorgesehen ist, in welcher die
Sperrschiene bei ihrer und der Riegelbetétigung
auBerhalb des Wirkungsbereiches der Sperre liegt,
so daB der/die Riegel bei versagendem erstem
Antrieb, selbst bei geschliossener Sperre, ver-
schiebbar und zurlickziehbar ist/sind.

Auf Uberraschende Weise wird also bei diesem
Riegelwerk nicht nur ein Antrieb fiir die Sperre
oder die Sperren vorgesehen, sondern zusdtzlich
ist ein Antrieb zum Verstellen der entsprechend
verstellbaren Gegenstlicke dieser Sperren, also der
Sperrschienen, vorhanden, so daB der Benutzer
wahlweise den einen oder den anderen Antrieb
benutzen kdnnte, wobei in der Regel der Anirieb
zum Verstellen der Sperrschienen nur als Notbeté-
tigung vorgesehen werden kdnnte, wihrend der
Antrieb flir die Sperren in bisher {iblicher Weise
benutzt wird. Versagt dieser erste oder Haupt-An-
trieb flir die Sperrscheiben, besteht iiber den zwei-
ten Antrieb, der die Sperrschienen oder derglei-
chen Gegenstlicke der Sperrscheiben beauf-
schlagt, immer noch die Md&glichkeit, den oder die
Riegel zu betétigen, ohne die Tire beschidigen zu
missen. Gleichzeitig kann dabei dieser zwsite An-
friecb natlrlich nach allen Regeln der im
Tresorschlof-Bau bekannten Sicherungsmdglich-
keiten gestaltet sein.

Die Erfindung erlaubt auBerdem eine Ausge-
staltung von eigener schutzwlirdiger Bedeutung,
die die Sicherhsit gegen Erpressungsversuche er-
heblich steigert, weil sie eine sehr einfache M&g-
lichkeit der Fernbedienung er&ffnet, bei der also
der Antrieb nicht mehr unmitielbar an der Tire
selbst, sondern von einem einem Erpresser nicht
bekannten oder nicht zug&nglichen Ort aus erfol-
gen kann. Diese Ausgestaltung kann darin beste-
hen, daB die Sperre oder Sperrscheibe einen elek-
frischen Antrieb, insbesondere einen Elekiromotor
mit Getriebe, zum Beispiel zum Verschieben sines
Betétigungsgestdnges fiir die Sperre/Sperren, auf-
weist.

Die Sperre oder Sperren kdnnen also durch
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einen Elektromotor betdtigt, also auch in ihre Of-
fenstellung gebracht werden, so daf eine Fernbe-
dienung liber elsktrische Leitungen sehr sinfach ist.
Selbst bei Stromausfall muf jedoch eine derart
gesicherte Tire nicht geschlossen bleiben, weil
aufgrund der erfindungsgeméBen &nordnung eines
zweiten Antriebes, der auf die Gegenstlicke der
Sperre wirkt und diese auBer Funktion setzen kann,
die Tiire dennoch gedfinet und bei entsprechender
Ausgestaltung auch wieder geschlossen werden
kann.

Dabei ist es zweckm#Big, wenn als Antrieb
zum Verstellen der Sperrschiene oder dergleichen
Gegenstlick aus dem Wirkungsbereich der Sperre
ein mechanisches SchloB, vorzugsweise e6in
Schitissel-Schlof vorgesehen ist, welches insbe-
sondere Uber ein mit ihm verbundenes Gesténge
an der/den auslenkbar gelagerten Sperrschienen
angreift.

Falls der elekirische Antrisb wegen Stromaus-
fall oder einer sonstigen Stdrung versagt, bleibt
somit immer noch die konventionelle mechanische
Offnungs- und VerschluBmdglichkeit flir die Tire
erhalten, wobei jedoch der Schlissel fir dieses
Schlof nun nicht mehr in unmittelbarer N&he der
Tire oder in stdndigem Besitz einer Bedienungs-
person sein muB, sondern entsprechend gesichert
deponiert werden kann, so daB die Zugénglichkeit
flir einen Erpresser nicht mehr erkennbar oder gar
unmdglich gemacht ist.

Besonders glinmstig ist es dabei flir die Wider-
standszeit des Riegelwerkes, wenn wenigstens
zwei Sperrscheiben und zwei Sperrschienen oder
dergleichen Gegenstlicke vorgesehen sind, die je-
weils gemeinsam mit einem der Antriebe verstell-
bar sind.

Weitere Ausgestaltungen sind Gegenstand der
Anspriiche 4 und 6 bis 16. Besonders wichtig ist
dabei die Mafnahme nach Anspruch 12, die nicht
nur eine Ausgestaltung der erfindungsgemésen Lo-
sung darstellt, sondern eine eigene schutzwiirdige
Bedeutung haben kann, weil die zusdtzliche Verrie-
gelung gemiB diesem Anspruch 12 vor allem die
Md&glichkeit schafft, die Tlre mit dem Riegelwerk
in Schiiefstellung zu bringen und mit der erforderli-
chen Sicherheit gegen unbefugtes Offnen zu ver-
schliefen, seibst wenn der Hauptantrieb flr die
Sperren bei offener Tlre und offenen Sperrschei-
ben versagt. Durch diese MaBnahmen geht also
der zweite, durch ein SchioB gebildete Antrieb Uber
gine NotschloBfunktion nur zum Offnen einer sol-
chen Tlre erheblich hinaus. Wird nach dem Schiie-
Ben des Riegelwerkes der flir diesen Notfall ver-
wendete Schllissel wieder entsprechend sorgiéltig
an einem entfernten Ort verwahrt, ist das Riegel-
werk auch gegen Erpressungen wieder in gleicher
Weise gesichert.

Die Erlangung einer ausreichenden mechari-
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schen Sicherung dieser Not-Verriegelung gehen
aus Anspruch 14 hervor, wihrend Anspruch 15
eine MdBglichkeit angibt, wie anschiieBend die ent-
sprechende Festlegung der Verriegelungselemente
fir die Sperrschiene wieder geldst werden kdnnen,
um anschliefend das Riegelwerk wieder mit dem
ersten oder Haupt-Antrieb, also insbesondere elek-
trisch liber Fernbedienung betétigen zu kGnnen.

Durch das erfindungsgemaB mit jeweils einem
Antrieb fiir die in Sperrstellung zusammenwirken-
den Teile, also einerseits die Sperren oder Sperr-
scheiben und andererseits die Gegenstiicke dafir
ausgestattete Riegelwerk oder VerschiuBsystem ist
es vor allem bei Kombination mit den weiteren
Merkmalen und MagBnahmen der Unteranspriiche
mdglich, bei Sidrung der beispielsweise elekiri-
schen VerschluBeinrichtung eine Alternativ-Off-
nungsmdglichkeit zu benutzen, was vorzugsweise
mit Hilfe eines Schliisselschiosses und einem an
fremdem Ort deponierten, herbeigeholten Schliissel
erreicht wird. Somit ist eine Notdffnung des Spetr-
beiches des Riegelwerkes mdglich. ist die Stdrung
des elekirisch angesteuerten Bereiches bei offener
Stellung eingetreten, kann dennoch die Tire durch
Zuschliefen mit dem Schilissel gesichert werden,
so daB die Kombination der vorbeschriebenen
Merkmale und MaBnahmen nicht nur eine Not&ff-
nung, sondern auch eine etwa gleichwertige Verrie-
gelung der Ture erlaubt. Die Rlckflihrung des ge-
samten Verschlufsystemes auf die elektromotori-
sche Ansteuerung ist durch einen Monteur mdg-
lich, indem die aktivierten zus#tzlichen Sperrstellen
flir die Sperrschienen oder dergleichen Gegenstiik-
ke in ihre Ausgangsposition zurlickgefiihrt werden,
was beispielsweise bei offener Tlre problemlos
und ohne deren Beschidigung durch ein Offnen
entsprechender Bereiche an der Tlrinnenseite
mdglich ist.

Eine zusitziiche Verbesserung der Sicherhsit
wihrend des Normalbetriebes ist bei der elekiri-
schen Fernbedienung dadurch mdglich, da der
von der Fernbedienung gegebene Befehl zunédchst
nur gespeichert und durch eine zusdtzliche Mani-
pulation an der Tire, zum Beispiel durch die Ein-
gabe eine personlichen Identifikationsnummer auf
sinem entsprechenden Gerdt endgliltig realisiert
bzw. in die Tat umgesetzt wird.

Nachstehend ist ein Ausflihrungsbeispiel der
Erfindung mit ihren ihr als wesentlich zugeh&ren-
den Einzelheiten anhand der Zeichnung noch né-
her beschrieben.

Es zeigt in zum Teil vereinfachier oder sche-
matisierter Darstellung:

Fig. 1 eine Ansicht eines Riegelwerkes mit des-

sen Sperrsystem flir eine Tresortlire, wobsi je-
weils auf sinzelne Sperrscheiben flr das Riegel-
system ein Hauptantrieb und zusdizlich auf die
Gegenstiicke dieser Sperrscheiben, ndmlich
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Sperrschienen, sin zweiter, als Schlof ausgebil-
deter Antrieb einwirken kdnnen,
in vergréBertem MaBstab
Fig. 2 den Teil des Riegelwerkes mit dem moto-
rischen und dem Uber ein SchlisselschloB beté-
tigten Antrieb, wo bei der Riegel nach sinem
Verstellen der Sperrscheiben mit Hilfe des mo-
torischen Antriebes gebfinet ist,
Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Darstel-
lung, bei welcher die Gegenstlicke der Sperr-
scheiben, ndmlich die Sperrschienen mit Hilfe
des Schilsselschiosses ausgelenkt sind, so daB
die noch geschlossenen Riegel zurlickziehbar
sind.
Fig. 4 eine der Fig. 3 entsprechende Darstellung
nach dem Zuriickziehen der Riegel, wobei die
verstellen Sperrschienen an den Sperrscheiben
vorbeibewegt sind,
Fig. 5 eine der Fig. 4 entsprechende Darstei-
lung, nachdem die Riegel wieder in Schliefistel-
lung verstellt und die Sperrschienen mittels des
Schilosses wieder in Sperrstellung bewegt sind,
wobei sie in der Sperrstellung durch eine zu-
sétzliche, bei ihrer vorhergehenden Verstellung
in Funktionslage gebrachten Verriegelung in Ein-
griff sind,
Fig. 6 in weiter vergr&Bertem MaBstab eine An-
sicht der =zusitzlichen Verriegelung fiir die
Sperrschienen in ihrer Offensteliung,
Fig. 7 die zusdtzliche Verriegelung gemips Fig.6
in Draufsicht, wobei der Bereich eines in Ge-
brauchsstellung wirksamen Sperrstiftes aufge-
brochen im Schnitt dargestellt ist,
Fig. 8 eine der Fig. 6 entsprechende Darstellung
der zusitzlichen Verriegelung in ihrer aktivierten
und die Sperrschienen sperrenden Position so-
wie
Fig. 9 die der Fig. 7 entsprechende Draufsicht
der zusdizlichen Verriegelung, wobei der Sperr-
stift durch Federkraft in sine Sperrausnehmung
verschoben ist und die Sperrposition der zusitz-
lichen Verriegelung arretiert.

Ein in Fig. 1 im wesentlichen volistdndig, in
den Figuren 2 bis 5 teilweise und insbesondere
bezliglich der erfindungswesentlichen Teile darge-
stelltes, im ganzen mit 1 bezeichnetes Riegelwerk
ist auf einer Grundplatte 2 gelagert und fir den
Einbau in eine Werischrank- oder Tresortiire ge-
dacht. Man erkennt in Fig. 1 an der rechten Seite
die sinzelnen Riege! 3, die von einer gemeinsamen
Traverse 4, beispielsweise einer Winkelschiene,
getragen sind. Zum Verriegeln der dieses Riegel-
werk 1 aufweisenden TiUre wird diese gesamte
Traverse 4 in Erstreckungsrichtung der Riegel 3
bewegt. Entsprechend erfolgt zum Offnen einer
Wertschrank-oder Tresortlire eine Ruckzugbewe-
gung der Traverse 4 quer zu ihrem Verlauf und in
Erstreckungsrichtung der Riegel 3
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Dabei wird die Traverse 4 von mehreren Stan-
gen gehalten. Eine mittlere StoBstange 5 dient
dazu, die Bewegung des nicht ndher dargestellten,
an dem Antriebsgehduse 6 angreifenden TUrgriffes
auf die Traverse 4 im Sinne von deren Hin- und
Herverstellung zu Ubertragen. Das Grundprinzip
dieses Riegelwerkes 1 entspricht dem der DE-C-21
38 537.

Wesentlich sind dabei als Sperrscheiben 7
ausgebildete Sperren, die vor einer Riickzugbewe-
gung der Riegel 3 in eine Offnungsposition und
nach dem VerschlieBen der Riegel 3 in eine
SchlieBposition verstellt werden, wobei flir die
Ubertragung dieser Offnungs- und Schliefbewe-
gung von seinem Antriebsmotor 8 auf diese Sperr-
scheiben 7 ein Antriebsgestinge 9 vorgesehen ist.
Die Sperrscheiben 7 haben dabei Offnungs- oder
Sperrausnehmungen 10, mit welchen mit der Tra-
verse 4 der Riegel 3 verbundene Sperrschienen 11
und an deren den Sperrscheiben 7 zugewandten
Enden angeordnete Stollen 12 in dem Sinne zu-
sammenwirken, daB die jeweilige Sperrschiene 11
bei gebffneter Sperre, also einer Position, bei der
die Sperrausnehmung 10 dem Stollen 12 unmittel-
bar gegenUberliegt, vergleiche Fig. 2, mit den Rie-
geln 3 zusammen in die Offnungsposition ver-
schiebbar ist, wobei der an der Sperrschiene 11
angeordnete Stollen 12 in die Sperrausnehmung 10
der Sperrscheibe 7 eintritt, wie es in Fig. 2 darge-
stellt ist, und wobei die Verschiebung der Sperr-
schiene 11 in Richtung ihrer Langserstreckung er-
folgt, die Sperrschiene 11 also in Sperrstellung als
Druckstdbe wirken. Eine erhebliche Abweichung
und Besonderheit gegeniiber dem Riegelwerk ge-
mi3B der DE-C-21 38 537 besteht im Ausfihrungs-
beispiel darin, daB die Sperrschienen 11 aus ihrer
in den Figuren 1 und 2 dargestellten Gebrauchsia-
ge heraus bewegbar und verstellbar sind und da8
das Riegelwerk 1 zusizlich zu dem als Hauptan-
trieb dienenden Motor 8 sinen zweiten, im folgen-
den ebenfalls noch nZher zu beschreibenden An-
trieb aufweist, der zum Verstellen der Sperrschie-
nen 11 aus ihrer Gebrauchslage in eine Position
vorgesehen ist, in welcher die Sperrschienen 11
bei ihrer und der Riegelbetdtigung mit Hilfe der
StoBstange 5 auBerhalb des Wirkungsbereiches der
Sperrscheiben 7 liegen, so daB die Riegel 3 bei
versagendem erstem Antrieb, also bei Versagen
des Motors 8, selbst dann verschiebbar und zu-
rickziehbar sind, wenn die Sperrscheiben 7 in
Sperr- oder SchlieBposition sind. Man erkennt dies
vor allem anhand der Figuren 3 und 4.

Im Ausflihrungsbeispiel ist nun angedeutet, daf
die Sperrscheiben 7 einen elekirischen Antrieb,
ndmlich den Elekiromotor 8 mit Getriebe zum Ver-
schieben des Antriebsgestidnges 9 flir die Sperren
aufweist. Dadurch ist es mdglich, diesen Hauptan-
trieb und somit die Sperrscheiben 7 elektrisch zu
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betitigen, also eine Fernbedienung flir die Freiga-
be der Riegelbewegung vorzusehen. Dies hat den
groBen Vorteil, daB es flir diese Freigabe der En-
triegelung der Tire keines Schiiissels und keines
Offnungsgeheimnisses bedarf, welche von einer fur
das Offnen und Schliefen dieses Riegelwerkes 1
verantwortlichen Person erpreft werden kdnnten.
Die Fernbedienung kann von einem flir Erpresser
unbekannten oder unzugdnglichen Ort aus erfol-
gen.

Als Anirieb zum Verstellen der Sperrschienen
11 - oder eventuell anderer mit den Sperren bzw.
Spetrscheiben 7 zusammenwirkender Gegenstlicke
- aus dem Wirkungsbersich der Sperrscheiben 7
ist im Ausflihrungsbeispiel ein mechanisches
SchloB 18, zum Beispiel ein mit einem Schllssel
zu betdtigendes Schlissel-SchloB 13 vorgesehen,
so daB bei Stromausfall oder Versagen des Motors
8 oder seiner Zusaizteile das Riegelwerk 1 den-
noch problemlos und ohne Zerstdrung getffnet
werden kann. Da jedoch dieser Schitissel nur sehr
selen bendtigt wird, kann er an einem Ort aufbe-
wahrt werden, der flir Erpresser ebenfalls unzu-
génglich ist. Das SchloB 13 hat insofern also die
Funcktion eines Notschlosses.

Im Ausfiihrungsbeispiel greift dieses Schliissel-
SchloB 13 Uber ein mit ihm verbundenes Gestdnge
14 in noch ndher zu beschreibender Weise an den
auslenkbar gelagerten Sperrschienen 11 an, so daB
die Betitigung des Schlosses 13 die Sperrschei-
ben 7 unbeeinfluft I48t, stattdessen aber deren
Gegenstlicke so auslenki, daB die gegenseitige
Sperrfunktion aufgehoben wird. Somit kann nach
Betatigung des Schiosses 13 ebenfalls die StoB-
stange 5 beispielsweise in Zugrichiung zum Offnen
der Riegel 3 benutzt werden.

Wihrend bei der DE-C-21 38 537 die Sperr-
schienen 11 fest mit der Traverse 4 verbunden
sind, sind im Ausfiihrungsbeispiel die Sperrschie-
nen 11 an der die Riegel tragenden Traverse 4
schwenkbar gelagert. Sie kdnnten auch gegsbe-
nenfalls in LAngserstreckungsrichtung der Traverse
4 verschiebbar sein oder in geeigneter Weise un-
mittelbar an einem oder mehreren Riegeln 3 aus-
lenkbar befestigt sein, falls beispielsweise ein Rie-
gelwerk 1 nur mit einem Riegel und somit eventuell
auch nur mit einer Sperrschiene 11 Verwendung
finden soll.

Die Sperrschienen 11 sind auBerdem in schon
aus der DE-C-21 38 537 bekannter Weise in ihrer
Gebrauchslage zu ihrer Sperrsteliung hin gefiihrt,
wobei jedoch die Fihrung und Halterung flr die
Gebrauchs- und Sperrstellung der Sperrschienen
11 mittels des von dem SchloB 13 betétigten Ge-
stdnge 14 verschiebbar und dadurch die Sperr-
schienen 11 gemidB Fig. 3 aus dem Sperrbereich
verschwenkbar sind.

Es wurde schon angedeutet, da an sich be-
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reits ein Riegelwerk mit einer Sperrscheibe 7 und
einer damit zusammenwirkenden Sperrschiene 11
oder dergleichen Gegenstlick in der vorbeschriebe-
nen Weise mit jeweils einem Antrieb flir die Sperr-
scheibe und einem Antrieb flr die Sperrschiene
ausgestattet sein kdnnte. Im Ausfiihrungsbeispiel
erkennt man jedoch, daB wenigstens zwei Sperr-
scheiben 7 und demgemas zwei Sperrschienen 11
vorgesehen sind, die jeweils gemeinsam mit einem
der Antriebe verstellbar sind.

Die vorerwdhnie Flihrung der Sperrschienen 7
ist dadurch realisiert, daB die Sperrschienen 11
Langlochungen 15 haben, die von Querbolzen 16
durchsetzt sind, relativ zu welchen die Sperrschie-
nen 11 beim Offnen der Riegel 3 in ihrer Lingser-
streckungsrichtung und quer zu einer noch zu be-
schreibenden Verbindungsstange 17, die die Quer-
bolzen 16 tragt, mittels dieser Langlochungen 15
gefiihrt verschiebbar sind. Man erkennt die unter-
schiedliche Lage der Querboizen 16 relativ zu den
Langlochungen 15 beispielsweise beim Vergleich
der Figuren 2 und 5 oder 3 und 4.

Eine Vergroferung der Sicherheit gegen unbe-
fugte Offnungen bzw. eine Vergrdferung der Wi-
derstandszeit des Riegelwerkes 1 ist im Ausfih-
rungsbeispiel dadurch hergestellt, daB zusatzlich
zu dem Schliissel-SchloB 13 ein
Zahlenkombinations-Schlof 18 vorgesehen ist, wel-
ches die Betitigung des Schilisselschlosses 13,
inbesondere die Entnahme eines den Schilssel flr
das Offnen des Schliissel-Schlosses 13 aufneh-
menden Lafettenbolzen sperrt, so daB der Schlis-
sel schon gar nicht eingelegt werden kann, aber
auch das Schllissel-SchloB 13 durch diesen Lafet-
tenbolzen unzuginglich bleibt, und nach seinem
Otffnen diesen Lafettenbolzen freigibt, so daB er
herausgezogen, mit dem Schliissel versehen und
fur die Betitigung des Schilissels wieder einge-
schoben werden kann. Gegebenenfalls kann dieses
Kombinations-Schlo 18 auBerdem oder statides-
sen auf weitere Sperrscheiben 7 einwirken.

Im Ausflhrungsbeispiel greift der Elekiro-Motor
8 {iber ein Schneckengetriebe 19 an einer zu dem
Antriebsgestinge 9 gehdrenden Schubstange 20
an, die Arme 21 oder dergleichen Ubertragungshe-
bel zum Angreifen an den Spetrscheiben 7 mit
Abstand zu deren Drehlagerung hat oder trégt,
wobei die Anienkpunte 22 dieser Arme 21 an den
Sperrscheiben 7 deren Sperrausnehmungen 10 ge-
genliberliegen. An den von dem Kombinations-
SchloB 18 beaufschlagten Sperrscheiben erkennt
man allerdings, daB auch andere Zuordnungen der
Anlenkpunkte 22 zu den Sperrausnehmungen 10
mdglich sind.

Das Schilissel-Schlo8 13 beaufschlagt eine
Schub- oder Zugstange 23, die somit zu dem Ge-
sténge 14 gehdrt und im Ausflhrungsbeispiel quer
und sogar rechiwinklig zu den in Gebrauchslage
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befindlichen, also nicht ausgelenkten Sperrschie-~
nen (Fig. 1, 2 und 5) verlduft und mit den Sperr-
schienen 11 flir deren Verschwenkung in Wirkver-
bindung ist.

Diese Betitigungs- oder Zugstange 23 des
Schllissel-Schlosses 13 greift dabei Uber einen
schwenkbar gelagerten, ebenfalls zu dem Gestén-
ge 14 gehdrenden Hebel 24 an den Sperrschienen
11 an, wobei dies im Ausflihrungsbeispiel indirekt
{iber die bereits erwdhnte, die Sperrschienen 11
verbindende Verbindungsstange 17 geschieht. So-
mit genligt ein Hebel 24, um diese Verbindungs-
stange 17 und dadurch mehrere, im Ausfiihrungs-
beispiel 2 Sperrschienen 11 fiir deren Verstellung
aus ihrer Sperrstellung heraus zu beaufschlagen.

Damit beengte Platzverhélinisse berlicksichtigt
werden k&nnen, ist es glnstig, wenn die Verstell-
bewegung der Zugstange 23 und die der Verbin-
dungsstange 17 gleichsinnig verlaufen was mit ei-
nem zwischen disesen beiden gelenkig gelagerten
einzigen Hebel 24 nicht mdglich wére. Im Ausfiih-
rungsbeispiel ist deshalb vorgesehen, daB fiir die
Verschwenkung der Sperrschienen 11 aus ihrer
Gebrauchslage und dabei in Richtung der Verstel-
lung der Zugstange 23 des Schlosses 13 zwischen
dieser Zugstange 23 und der Verbindungsstange
17 zwei jeweils schwenkbar gelagerte und an den
einander zugewandten Enden 25 sich Uberlappen-
de und in diesem Uberlappungsbereich gelenkig
miteinander verbundene Hebel 24 vorgesehen sind,
so daB Uber dieses Hebelgetriebe die erwiinschte
gleichsinnige Bewegung durchflihrbar ist, die durch
den Vergleich der Figuren 2 und 3 gut erkennbar
ist.

Da die Verbindungsstange 17 mittels Langlo-
chungen 26 Uber feststehende Stifte 27 greift, ist
sie zwangsweise gefihrt und kann ihrerseits die
Querbolzen 16 fiir die Langloch-Flihrungen 15 der
Sperrschienen 11 tragen, so daB diese Sperrschie-
nen sowohl in ihrer iiblichen Gebrauchslage als
auch in ihrer gem&B Fig. 3 und 4 ausgelenkien
Position geflihrt verstellbar sind.

Die vorbeschriebenen Merkmale und Konstruk-
tionsdetails erlauben es also, bei Versagen des
motorischen Antriebes 8 die Sperrung der Riegel 3
dennoch aufzuheben, indem -nicht wie normaler-
weise die Sperrscheiben 7, sondern -die Sperr-
schienen 11 aus der gegenseitigen Sperrposition
herausbewegt werden.

Es besteht jedoch die M&glichkeit, daB der
elekiromotorische Aniriecb 8 bei ge&ffneter Tire
ausfilit, die Tlre und das Riegelwerk 1 aber unbe-
dingt geschlossen und gesichert werden missen.
Eine Ausgestaliung des Riegelwerkes 1 sieht des-
halb vor, daB zusitzlich zu der Not-Offnungsmég-
lichkeit auch eine echte Verriegelung und Ver-
schliefung mdglich ist, selbst wenn die Sperrschei-
ben 7 in einer Offenstellung stehengeblieben sind
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und nicht mit Hilfe ihres Antriebes 8 in ihre Sperr-
stellung gebracht werden k&nnen.

Im Ausflihrungsbeispielt beaufschlagt dazu die
Schub- und Zugstange 23 des Schilissel-Schlosses
13 zusiizlich eine in den Figuren 6 bis 8 ndher
dargestellf, im ganzen mit 28 bezeichnete Verrie-
gelung fur jede Sperrschiene 11. Die Sperrschie-
nen 11 haben auBerdem jewsils einen zusitzlichen
Sperrstollen 29, der mit Abstand zu dem Ublichen
Stollen 12 an geordnet ist und der in SchlieBstel-
lung der Riegel 3 an einem Verriegelungselement,
im Ausflihrungsbeispiel einem verschiebbaren Bol-
zen 30 der zusitzlichen Verriegelung 28 - in Quer-
richtung - anschldgt. In dieser in Fig. 5 dargestell-
ten Sperrstellung greift der zusétzliche Verriege-
lungsbolzen 30 der Verriegelung 28 in den Zwi-
schenraum zwischen der Stollen 12 und 29, so daf8
in dieser Position trotz der ged&ffneten Sperrschei-
ben 7 eine Verschisbung der nun wieder in ihrer
urspriinglichen Sperrstellung befindlichen Sperr-
schienen 11 in Offnungsrichtung nicht mehr még-
lich ist. Die Riegel 3 bleiben somit in dieser in Fig.
5 dargestellten Sperrstellung.

Auf diese Weise geht der zweite Antrieb Uber
das Schlissel-SchioB 13 liber eine Ubliche Not-
schloBfunktion, die bisher nur zum Offnen eines
versagenden Riegelwerkes herangezogen wurde,
hinaus, weil auch wieder eine Notverriegelung
moglichist, also die Tlre in eine den Inhalt des
Schrankes sichernde SchlieBposition gebracht wer-
den kann.

Der eine Verriegelungsbolzen 30 ist durch ei-
nen am Ende der Zugstange 23 befindlichen Vor-
sprung 31, der Bolzen 30 der anderen zuséizlichen
Verriegelung 28 durch ein Kupplungsstlick 32 an
der Verbindungsstange 17 flir die Sperrschienen
11 beaufschlagt und in derselben Richiung wie
diese Stange verschiebbar, so daB die Betétigung
des Schilissel-Schlosses 13 aus der in Fig. 2 dar-
gesteliten Position in die in Fig. 3 dargestellie Lage
die Zugstange 23 und die Verbindungsstange 17
nach oben bewegt und dadurch auch diese Sperr-
boizen 30 aus ihren Gehdusen 33 nach oben aus-
treten 14Bt. In vergrGfBertem MaBstab ist dieser
Wechse! der Position der Bolzen 30 auch beim
Vergleich der Figuren 6 und 8 erkennbar.

GemiB Fig. 4 kann nun das Riegelwerk aus
seiner mit durch gezogenen Strichen dargesteliten
Offenstellung mit Hilfe der Stofistange 5 in die mit
strichpunktierten Linien dargestellte SchlieBstellung
gebracht werden. Danach kann es in dieser Posi-
tion gemaB Fig. 5 dadurch gesichert werden, daB
die Sperrschienen 11 mit Hilfe des Schlissel-
Schiosses 13 und des daran angreifenden Gestén-
ges 14 wieder in ihre Sperrstellung elangen. Sie
wirken nun allerdings nicht mit den noch offenen
Sperrscheiben 7, sondern tber ihre Sperrstollen 29
mit den in SchlieBstellung verbleibenden Sperrboi-
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zen 30 zusammen.

Dabei sind diese als Bolzen 30 ausgebildeten
Vertiegelungselemente flr die Sperrschiene 11 in
ihrer in den Figuren 3 bis 5 sowie 8 und 9 darge-
stellten Sperrstellung festlegbar, wobei dies im
Ausfiihrungsbeispiels mittels selbsttatig durch Fe-
dern 34 beaufschlagte, in Ausnehmungen 35 des
Gehduses 33 springende Sperrstifte 36 geschieht.
Dies wird besonders deutlich, wenn man die Figu-
ren 7 und 9 vergleicht. In Fig. 7 ist der quer zu
dem Bolzen 30 durch die Feder 34 nach aufen
verstellbare Sperrstift innerhalb des Umrisses des
Bolzens 30 in einer entsprechenden Aufnahme 37
zuriickgehalten, wird jedoch der Bolzen 30 ver-
schoben, bis der Sperrstift 36 in den Bereich der
mit ihm dann fluchtenden Ausnehmung 35 gelangt,
kann er selbsttdtig in die Arretierposition radial
nach auflen springen und legt nun den Sperrbolzen
30 fest.

Zuvor in der Ausgangslage nach Fig. 6 kann
der Sperrbolzen 30 durch ein in eine Einkerbung
38 unter dem Druck einer Feder 39 stehendes
Rastelement 40 so gehaltert sein, daB er nicht
durch Erschiitterungen oder dergleichen ungewollt
verschoben wird, aber mit Hilfe des Gestidnges 14
problemlos in SchlieBstellung gebracht werden
kann.

Die Sperrstifte 36 der Verriegelungselemente
kénnen nach Offnen der Tire mittels des
Schiiissel-Schlosses 13 von der dem Inneren eines
Wertbehilters zugewandten TUrrlickseite aus er-
reich und geldst werden, so daB8 ein Monteur wie-
der den urgspriinglichen Zustand herstellen kann,
wenndie St6rung des Antriebes 8 bessitigt ist.

Dieser Antriebsmotor 8 ist zweckmaBigerweise
ein Stelimotor, der - wie bereits erwdhnt - von einer
beliebigen Stelle aus ansteuerbar ist. Dabei kann
eine zusiizliche Sicherung darin bestehen, daB er
erst durch eine zusitzlich Manipulation, zum Bei-
spiel die Eingabe siner persdnlichen Identifikations-
nummer oder dergleichen ausldsbar ist. Das Rie-
gelwerk 1 hat einen beispielsweise durch einen
Elektromotor 8 gebildeten Hauptantrieb fiir das
Verdrehen von Sperrscheiben 7 aus eine Schiies-
in eine Offnungslage, in welcher mit diesen Sperr-
scheiben 7 zusammenwirkende Sperrschienen 11
zusammen mit den Riegeln 3 in Offenposition ver-
schoben werden k&nnen. Zusdizlich ist ein
Schltssel-SchioB 13 vorgesehen, womit die Sperr-
schienen 11 soweit ausgelenkt oder angehoben
werden kdnnen, daB sie bei der Betétigung des
Riegelwerkes beim Zurlickziehen der Riegel 3 an
den Sperrschienen 7 vorbeigleiten kdnnen, also
eine Entriegelung auch dann mdglich bleibi, wenn
die Sperrschienen in Sperrposition stehen und ihr
Antriebsmotor 8 gestdrt ist. Durch eine zuséizliche
Verriegelung 28 k6nnen die Sperrschienen 11 au-
Berdem in SchlieBposition arretiert werden, selbst
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wenn die Sperrscheiben 11 in Offenposition sind
und ihr elektrischer Antrieb in dieser Lage ausge-
fallen ist. Somit kann ein Riegelwerk Uber seinen
Haupt-Anirieb fernbedient werden, d.h. die ver-
schiedenen Sperren kdnnen durch Fernbedienung
geldst werden, wonach die Tiire zum Gffnen freige-
geben ist. Falilt jedoch diese elekirische Fernbedie-
nung aus, steht eine mechanische Betétigungs-
mdglichkeit sowohl fiir das Offnen als auch flr das
Verschliefen der Tire zur Verfligung.

Anspriiche

1. Riegelwerk (1) flir Wertschrank- oder Tresortlire
oder dergleichen, mit Antriebsgestdnge (8) oder
dergleichen zur Uberiragung der Offnungs- und
SchlieBbewegung wenigstens eines Antricbes (8)
auf zumindest eine Sperre, zum Beispiel auf eine
sine Offnungs- oder Sperrausnehmung (10) oder
dergleichen aufweisende Sperrscheibe (7) des Rie-
gelwerkes (1), welche Sperre mit einer mit
dem/den Riegeln (3) direkt oder indirekt verbunde-
nen Sperrschiene (11) oder dergleichen Gegen-
stlick in dem Sinne zusammenwirkt, daB die Sperr-
schiene (11) bei gebfineter Sperre, insbesondere in
Richtung ihrer Lingserstreckung zusammen mit
dem/den Riegeln (3) in Offnungsposition verschieb-
bar ist, beispielsweise ein an der Sperrschiene (11)
angeordneter Klotz, Stolien (12) oder Anschlag in
die Offnungs- oder Sperrausnehmung (10) der
Sperrscheibe (7) eintritf, dadurch gekennzeich-
net, daB die Sperrschiene (11) aus ihrer Ge-
brauchslage verstellbar ist und da$ das Riegelwerk
(1) einen zweiten Antrieb aufweist, der zum Verstel-
len der Sperrschiene (11) aus ihrer Gebrauchslage
in eine Position vorgesehen ist, in welcher die
Sperrschiene (11) bei ihrer und der Betdtigung
des/der Riegel (3) auBerhalb des Wirkungsberei-
ches der Sperre ist, so daB der/die Riegel (3) bei
versagendem erstem Antrieb selbst bei geschlos-
sener Sperre verschiebbar und zurlickziehbar
ist/sind.

2. Riegelwerk nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Sperre oder Sperrscheibe (7)
einen elektrischen Antrieb, insbesondere einen
Elektro-Motor (8) mit Geiriebe, zum Beispiel zum
Verschieben eines Antriebsgestdnges (9) flir die
Sperre/Sperren aufweist.

3. Riegelwerk nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daf als Antrieb zum Verstellen der
Sperrschiene (11) oder dergleichen Gegenstlick
aus dem Wirkungsbereich der zugeh&rigen Sperre
ein  mechanisches Schlof, vorzugsweise ein
Schlissel-Schlof (13) vorgesehen ist, welches ins-
besondere Uber ein mit ihm verbundenes Gestédnge
(14) an der/den auslenkbar gelagerten Sperrschie-
nen (11) angreift.
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4. Riegelwerk nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrschiene(n)
(11) an dem/den Riegeln (3) oder einer die Riegel
(3) tragenden Traverse (4) verschieb- oder
schwenkbar gelagert und in Gebrauchslage zu ihrer
Sperrstellung gefiihrt ist/sind und daB die Fihrung
und Halterung flir die Gebrauchs- und Sperrstel-
fung der Sperrschiens(n) (11) mittels des von dem
SchioB (13) bettigten Gestinges (14) verschiebbar
und dadurch die Sperrschiene(n) (11) aus dem
Sperrbereich  bewegbar oder verschwenkbar
ist/sind.

5. Riegelwerk nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens zwei
Sperrscheiben (7) und zwei Sperrschienen (11)
oder dergleichen Gegenstlicke vorgesehen sind,
die jeweils gemeinsam mit einem der Antriebe ver-
stellbar sind.

6. Riegelwerk nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB zusdizlich zu dem
Schliissel-SchloB (13) ein Kombinations-SchloB (18)
vorgesehen ist, welches die Betitigung des
Schiiissel-Schlosses (13), insbesondere die Ent-
nahme eines den Schiiissel fiir das Offnen aufneh-
menden Lafattenbolzens sperrt und nach seinem
Offnen freigibt.

7. Riegelwerk nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB der elekirische An-
trieb, insbesondere ein zum Beispiel Uber ein
Schneckengetriebe (19) wirksamer Elekiromotor
{8), an einer Schubstange (20) des Antriebsgestdn-
ges (9) angreift, die einen oder mehrere Arme (21)
zum Angreifen an einer oder mehreren Sperrschei-
ben (7) mit Abstand zu deren Drehlagerung hat,
wobei die Anlenkpunkie (22) dieser Arme (21) an
den Sperrscheiben (7) vorzugsweise deren Sperr-
ausnehmungen (10) etwa gegeniiberliegen.

8. Riegelwerk nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB das Schliissel-Schlof
(13) eine Schub-oder Zugstange (23) beaufschlagt,
die vorzugsweise quer oder rechtwinklig zu der/den
Sperrschienen (11) verlduft und mit der/den Sperr-
schienen (11) in Wirkverbindung ist.

9. Riegelwerk nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die Zugstange (23)
des Schlilissel-Schlosses (13) Uber wenigstens ei-
nen insbesondere schwenkbar gelagerten Hebel
(24) an den Sperrschienen (11) oder eine diese
verbindenden Verbindungsstange (17) angreift.

10. Riegelwerk nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB die Verstellung oder
Verschwenkung der Sperrschiene(n) (11) aus lhrer
Gebrauchslage und dabei in Richtung der Verstel-
lung der Zugstange (23) des Schiosses (13) zwi-
schen dieser Zugstange (23) und der Verbindungs-
stange (17) zwei jeweils schwenkbar gelagerte und
an den einander zugewandten Enden (25) sich
Uiberlappende und gelenkig miteiander verbundene
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Hebel (24) vorgesehen sind.

11. Riegelwerk nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrschie-
nen (11) beim Offnen des/der Riegel (3) in ihrer
Langserstreckungsrichtung und quer zu ihrer Ver-
bindungsstange (17) beispielsweise mittels Langlo-
chungen (15) oder dergleichen geflihrt und ver-
schiebbar sind.

12. Riegelwerk insbesondere nach einem der An-
spriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daf die
Schub- oder Zugstange (23) des SchiUssel-Schlos-
ses (13) zusdizlich eine Verriegelung (28) flir we-
nigstens eine, vorzugsweise jede Sperrschiene (11)
beaufschiagt und die Sperrschiene (11} sinen zu-
sdizlichen Sperr-Stollen (29) hat, der in Schliestel-
lung der Riegel (3) an demjeweiligen Verriege-
lungselement der Verriegelung (28) anschldgt.

13. Riegelwerk nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, daB das/die Verriege-
lungselemente der zusitzlichen Verriegelung (28)
verchiebbare Bolzen (30) oder dergleichen sind,
die von Vorspringen (31) und/oder Kupplungsstiik-
ken (32) an der Zugstange (23) und/oder der Ver-
bindungsstange (17) der Sperrschienen (11) beauf-
schlagt und vorzugsweise in dieselbe Richtung wie
diesen Stange verschiebbar sind.

14. Riegelwerk nach einem der Anspriiche 1 bis
13,dadurchgekennzeichnet, daB die Verriegelungs-
eslemente oder Bolzen (30) flir die Sperrschiene
(11) in ihrer Sperrstellung fiir die Sperrschienen
(11) festlegbar, insbesondere mittels selbsttdtig in
Ausnehmungen (35) springenden Sperrstiften (26),
festlegbar sind.

15. Riegelwerk nach einem der Anspriiche 1 bis
14, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrstife
(36) der in ihrer offenen Ausgangsstellung vorzugs-
weise durch eine Verrastung gehaltenen Verriege-
lungselemente nach Offnen der Tiire mittels des
Schliissel-Schlosses (13) von der dem inneren ei-
nes Woertbehélters zugewandten Tlrrlickseite aus
[Bsbar sind.

16. Riegelwerk nach sinem der vorstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, da8 der An-
triebsmotor (8) ein Stellmotor ist, der von einen
beliebigen Stelle aus ansteuerbar und vorzugswei-
se erst durch eine zusitzliche Manipuiation, zum
Beispiel durch die Eingabe einer persdnlichen
Identifikationsnummer oder dergleichen auslSsbar
ist.
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