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) Nachriistsatz fiir Otto-Motoren.

@) Ein erfindungsgemdBer Nachriistsatz dient zum
Nachriisten von Einspritz-Otto-Motoren mit einem
eine Lambda-Sonde (7) aufweisenden, geregelien
Katalysator. Zur Steuerung des Luft-Kraftstoffgemi-
sches in Abhingigkeit des Motor-Betriebszustandes
dient eine Einspritz-Steuerung (3). Diese ist mit MeB-
sonden fiir den Betriebszustand des Motors, z.B.
einem am Motor (1) befindlichen Temperaturfiihler
(11) verbunden. Erfindungsgem&B umfapt der Nach-
riistsatz einen Zusatzrechner (8), der einerseits an
die Lambda-Sonde (7) und auBerdem an eine Ver-

bindungsleitung zwischen einer MeBsonde, z. B.
dem Temperaturflinler (11) und der Einspritz-Steue-
rung (3) angeschlossen ist.

Das MeBsignal wird nun aufgrund der von der
Lambda-Sonde (7) kommenden MeBdaten so verdn-
dert, daB die Einspritz-Steuerung eine Korrektur des
Luft-Kraftstoffverhdlinisses in dem Sinne vornimmt,
daB sich ein Lambdawert von etwa 1 entsprechend
einem Luft-Kraftstoffverhiltnis von 14,6 : 1 einstelit.
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NACHRUSTSATZ FUR OTTO-MOTOREN

Die Erfindung betrifft einen Nachriistsatz zum
Nachrlisten von Benzineinspritzanlagen flir Otfo-
Motoren mit sinem eine Lambda-Sonde aufweisen-
den, geregelten Katalysator, wobei die Benzinein-
spritzanlage eine Einspritz-Steuerung mit einem
Rechner aufweist, der mit MeBsonden flir den Be-
triebszustand des Motors, z. B. einem Temperatur-
fuhler, einem Saugrohrdruckiiihler, einem Ansaug-
luftfUhler und dergleichen in Steuerverbindung
steht

Fahrzeuge mit Einspritzmotor k&nnen zur Ab-
gasreinigung mit einem geregelien Katalysator
nachtraglich ausgeriistet werden. Dazu ist bekannt,
die vorhandene Einspritz-Steuerung durch eine
neue, mit einem Anschluff flir eine zum geregeiten
Katalysator gehdrende Lambda-Sonde zu ersetzen.
Dies erfordert einen erheblichen Aufwand, zumal in
der Regel auch der komplette, die einzelnen Ag-
gregate verbindende Kabelbaum ersetzt werden
muB.

Man konnte zwar auch die vorhandene
Einspritz-Steuerung entsprechend umbauen. Dies
hat jedoch den Nachteil, daB bei Ausfall der Steue-
rung eine Reparatur nur von wenigen Werkstatten
durchgefiihrt werden kdnnte und daB eine
"Tauschreparatur” mit Austausch der Einspritz-
Steuerung nur dann mdglich ist, wenn gine passen-
de, ebenfalls umgebaute Steuerung zur Verfiigung
steht. Hinzu kdme, daB auch hierbei der Austausch
des Kabelbaumes erforderlich wére.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ei-
nen Nachristsatz flir Einspritz-Otto-Motoren zu
schaffen, der in Verbindung mit der serienmiBig
eingebauten, unverdnderten Einspritzsteuerung so-
wie einem nachgerlisteten handelsiiblichen Kataly-
sator mit Lambda-Sonde eine Abgasreinigungsania-
ge mit geregeltem Drei-Wege-Katalysator ergibt,
die eine erhebliche Reduzierung der Schafstoife-
mission ergibt. Dieser Nachriistsatz soll so ausge-
bildet sein, daB der nachtrdgliche Einbau problem-
los in kurzer Zeit und somit auch kostenglinstig
vorgenommen werden kann.

Zur L&sung dieser Aufgabe wird erfindungsge-
maB insbesondere vorgeschlagen, daB der Nach-
ristsatz einen Zusatzrechner aufweist, der an die
Lambda-Sonde und auBerdem an wenigstens eine
Verbindungsleitung zwischen einer MeBsonde und
der Einspritz-Steuerung angeschlossen ist zur Ver-
anderung wenigstens eines von einer der MeBson-
den kommenden MeBsignales im Sinne einer An-
derung der Gemischaufbereitung und einer Nachre-
gelung auf ein optimales Luft-Kraftstoff-Verhélinis
innerhalb des Lambda-Fensters.

Mit Hilfe des Zusatzrechners wird das flir die Ein-
spritzSteusrung an sich "unverstindliche" MefBsi-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

gnal der Lambda-Sonde umgesstzt in eine Grdfe,
die von der vorhandenen Steuerung ausgewertet
werden kann. Da die Gemischschaufbereitung
durch die Steuerung unter anderem z. B. in Abhé&n-
gigkeit von der Betriebstemperatur des Motors er-
folgt, kann dem vom Temperaturfiihler, dem Saug-
rohrdruckfiihler usw. kommenden MeBwert ein Kor-
rekturwert Uberlagert werden, so daB der dann ver-
anderte Mefwert eine entsprechende Reaktion der
Einspritz-Steuerung ausldsen kann. Dabei wird die
MeBwertdnderung so vorgenommen, daB sich der
flir ein optimales Arbeiten des Katalysators erfor-
derliche Lambdawert 1 entsprechend einem Luft-
Kraftstoff-Verhdlinis von 14,6 : 1 mit gegebenen-
falls geringen Toleranzabweichungen einstelit.
Dementsprechend wird beispielsweise bei Luft-
UberschufB8, woraus sich ein Lambda-Wert groBer
als 1 ergibt, bei Verwendung der Motortemperatur
als zu "manipulierendes” MeBsignal, der tatséch-
lich gemessene Betriebs-Temperaturwert des Mo-
tors durch den Uberlagerten Korrekturwert zu nied-
rigeren Werten verdndert, worauf die Einspritz-
Steuerung mit einer Kraftstoffanreicherung des Ge-
misches reagiert. Dies wiederum flhrt zu einer
Verkleinerung des Lambdawertes. Die Nachrege-
lung der Einspritz-Steuerung erfolgt somit durch
Simulation von an sich "falschen" MeBdaten. Falls
der zur Einspritz-Steuerung gehdrende Rechner
vergleichsweise schnelle, das heiBt in kurzen Zeit-
abstédnden erfolgende MefBdatendnderungen insbe-
sondere bei seinem die Motortemperatur betreffen-
den Eingang als Fehler interpretiert, kdnnen auch
andere MeBsignale, die sich wadhrend des Betrie-
bes sowie so in einem vergleichsweise groBen Be-
reich dndern, zur Uberlagerung des MeBwertes mit
einem Korrekturwert verwendet werden. Anstatt des
Temperaturmefweries wird in diesem Falle bevor-
zugt der Ansaugrohrunterdruck-MefBwert verwendet.
Der erfindungsgemBe Nachristsatz erfordert kei-
ne Eingriffe in das vorhandene System. Der An-
schiuB erfolgt durch einfaches Umstecken der vor-
handenen Verbindungsleitung zwischen dem je-
weils verwendeten MeBweriflihler und der Ein-
spritzSteuerung und durch Anschiu an das Bord-
netz zur Stromversorgung.

Vorzugsweise weist der Zusatzrechner einen in
Reihe zu einem Sensorwiderstand geschalieten,
verdnderbaren Widerstand als Stellglied fiir die Si-
mulation der MefgrdBendnderung auf. Durch diese
Anordnung 148t sich der Widerstandswert des je-
weiligen MeBkreises vergréBern und somit das
Luft-Kraftstoff-Gemisch anfetten. Dabei wird ausge-
nutzt, daB die Grundeinstellung der vorhandenen
Einspritz-Steuerung einen Lambda-Wert gréBer als
1 ergibt, so daB hier eine Regelung zu gréBeren
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MeBkreis-Widerstandswerten, z. B. entsprechend
der Simulation niedrigerer Betriebstemperaturwerte,
genligt. Gegebenenfalls 148t sich auch die vorhan-
dene Grundeinstellung entsprechend korrigieren.
Vorteilhatt ist bei dieser Anordnung auch, daB bei
einem Defekt des Zusatz-Rechners nicht die Ge-
fahr der vollstindigen Abmagerung des Gemisches
und damit die Gefahr eines Motorschadens be-
steht, da bei niederohmigem Wert bis zum Kurz-
schluB des verinderbaren Widerstandes des
Zusatz-Rechners sich im Extremfall die urspriingli-
chen Verhiltnisse wie beim Betrieb alleine mit der
serilenmifigen Einspritz-Steuerung einstellen wiir-
den. Im umgekehrten Falle wiirde sich eine fiir den
Motor ungefdhrliche Gemischanreicherung erge-
ben.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vor-

gesehen, daB der Zusatzrechner liber eine Steuer-
leitung mit einem Ventil verbunden ist, das sich in
einer Verbindungsleitung zwischen dem Tank und
dem Benzineinspritzsystem befindet und daf der
Zusatz rechner zur Steuerung dieses Ventiles Mef-
eingdnge zumindest flr die Motordrehzahl sowie
die Motortemperatur aufweist.
Mit Hilfe dieses vom Zusatzrechner gesteuerten
Ventiles kann gezielt in Abhidngigkeit des jeweili-
gen Betriebszustandes des Motors, das Ableiten
von Benzinddmpfen aus dem Tank in das
Kraftstoff-Luftgemisch erfolgen, und zwar zweck-
miBigerweise dann, wenn die Kohlenwasserstoffe-
mission einen niedrigen Wert hat.

Zusitzliche Ausgestaltungen der Erfindung
sind in den weiteren Unteranspriichen aufgeflihrt.
Nachstehend ist die Erfindung anhand der Zeich-
nung noch ndher erldutert.

Die einzige Figur zeigt:
eine schematische Darstellung eines mit einer Ben-
zineinspritzanlage ausgeriisteten Otto-Motors und
geregeltem Drei wege-Katalysator.

Ein in der Figur gezeigter Otto-Motor 1 ist mit
einer Benzin-Einspritzanlage 2 ausgerustet, die mit
einer EinspritzSteuerung 3 verbunden ist. Diese
Einspritzsteuerung 3 weist eine Reihe von Mefein-
gingen 4 auf, wobei die hier zugeflihrten MeBdaten
von einem zur Einspritz-Steuerung 3 geh&renden
Rechner verarbeitet werden. Bei diesen Mefein-
gingen 4 werden beispielsweise Daten betreffend
die Drehzahl, den Ansaugrohrunterdruck, die Au-
Bentemperatur, die Motortemperatur, die Drossel-
klappenstellung, die Stellung des Leerlauf-CO-Po-
tentiometers, die Ansauglufttemperatur und derglei-
chen zugefiihrt.

Alle diese zugefiihrien Daten werden verarbei-
tet und die Benzineinspritzanlage 2 wird dement-
sprechend durch die Einspritz-Steuerung 3 auf die
jeweils flir die bestimmten Betriebsverhiltnisse op-
timale Gemischaufbereitung eingestellt.

Bei einem solchen Otto-Motor mit Benzinein-
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spritzaniage soll nun zur Reduzierung der Schad-
stoffemission ein Drei-Wege-Katalysator nachger(-
stet werden. In das Auspuffrohr 5 wird dazu ein
Katalysator 6 sowie eine Lambda-Sonde 7 einge-
baut. Mit Hilfe der Lambda-sonde ist eine Kontrolle
des Luft-Kraftsoffverhilinisses md&glich. Wesentlich
ist hierbei, daB die Abgaszusammensetzung in si-
nem fiir die optimale Wirkung des Katalysators
erforderlichen Bereich, dem sogenannten Lambda-
fenster gehaiten wird. Die von der Lambda-Sonde 7
kommenden MefBdaten k&nnen von der vorhande-
nen EinspritzSteuerung nicht verarbeitet werden.
Um nun dies zu ermdglichen, weist der erfindungs-
gemiBe Nachriistsatz zusdtzlich zu dem Katalysa-
tor 6 und der Lambda-Sonde 7 einen Zusatzrech-
ner 8 auf. Dieser ist einerseits Uber eine Verbin-
dungsleitung 9 an die Lambda-Sonde 7 und auBer-
dem an eine oder mehrere Verbindungsleitungen
zwischen einer die vorgenannten MeBgrdfien be-
treffenden MeBsonde und der Einspritz-Steuerung
3 angeschlossen. Im dargestellten Ausflihrungsbei-
spiel ist der Zusatzrechner an die Verbindungslei-
tung 10 zwischen einem TemperaturfUhler 11 am
Motor 1 und der Einspriiz-Steuerung 3 angeschios-
sen.

Die Kraftstoff-Einspritzmenge ist stark von der
Motortemperatur abhidngig. Bei geringerer Motor-
temperatur wird das Krafistoff-Luftgemisch angefet-
tet, wihrend bei zunehmender Betriebstemperatur
der Luftanteil erhéht und damit das Gemisch abge-
magert wird. Dabei wird insbesondere auch bei
Verwendung eines Katalysators ein Luft-Kraftstoff-
Verhilinis von 14,6 : 1 angestrebt. Dies entspricht
einem Lambdawert gleich 1. Mit Hilfe der Lambda-
Sonde kann nun kontrolliert werden, ob diese opti-
male Gemischzusammensetzung vorhanden ist.
Der serienmifig eingebauten Einspritz-Steuserung 3
wird nun z. B. {iber die Temperaturmes-Leitung 10
von dem Zusatzrechner 8 ein Uberlagertes Korrek-
tursignal zugefiihrt. Da er u.a. auch in Abhdngigkeit
dieses Signales die Kraftstoff-Einspritzanlage vari-
ieren kann, besteht nun die Mdglichkeit, das von
der Lambda-Sonde 7 kommende Mefsignal durch
den Zusatzrechner 8 umzusetzen und einen Tem-
peraturmefwert zu simulieren, der die Einspritz-
Steuerung 3 veranlaBt, eine Korrektur der Einspritz-
menge im Sinne einer Regelung auf einen
Lambda-Wert 1 vorzunehmen.

{iblicherweise besteht der Temperaturfiihler 11 am
Motor 1 aus einem temperaturabhdngigen Wider-
stand mit einem negativen Temperaturkoeffizien-
ten. Dies bedeutet, da mit zunehmender Tempe-
ratur der Widerstand des Temperaturfihlers ab-
nimmt. Bevorzugt ist nun vorgesehen, daB inner-
halb des Zusatzrechners 8 ein in Reihe zum Tem-
peraturflihler geschalteter, ver@inderbarer Wider-
stand - zum Beispiel ein Transistor - vorgesehen
ist. Damit kann der Widerstand des Temperatur-
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MeBkreises vergrdBert werden. Eine VergrdBerung
des Mepkreiswiderstan des interpretiert die
Einspritz-Steuerung 3 jedoch als Temperaturabsen-
kung und wiirde dann das Kraftstoff-Luftgemisch
anreichern, d. h. die Benzineinspritzmenge vergr6-
Bern. In der Praxis genligt die Regelung im Anfet-
tungsbereich, da die Benzineinspritzanlagen bzw.
deren Einspritz-Steuerung in der Regel mager ein-
gestellt sind, was einem Lambdawert groBer als 1
entsprechen wiirde. Da man flr ein optimales Ar-
beiten des Katalysators aber einen Lambdawert
von 1 anstrebt, ist in jedem Falle eine (geringe)
Verschiebung zu einem fetieren Gemisch erforder-
lich.

Allerdings besteht auch die M&glichkeit, da8 dem
Temperaturflhler-Widerstand innerhalb des Zusatz-
rechners 8 ein verdnderbarer Widerstand parallel
geschaltet ist und daB ein zu dieser Parallelschai-
tung in Reihe geschalteter, weiterer verinderbarer
Widerstand vorgesehen ist. Dadurch kann der Wi-
derstandswert des Temperaturflihlers sowohl zu
kleineren als auch zu grdBeren Werten verdndert
werden. Wie bereits vorerwdhnt, hat es sich jedoch
in praktischen Versuchen gezeigt, daB eine Rei-
henschaltung des Temperaturfiihler-Widerstandes
und eines verdnderbaren Widerstandes als Stell-
glied fir die Simulation der MeBwertdnderung ge-
nigt.

Der Zusaiz rechner beinhaltet neben seinem
Regelprogramm vorzugsweise auch ein Not-Pro-
gramm zur Erzeugung von etwa Lambda gieich 1
entsprechenden  Steuersignaien  bei  Ausfall
und/oder Stdrung der Eingangsmepfsignale. Auch
ergibt sich schon systembedingt durch eine Rei-
henschaltung des MeBsonden-Widerstandes und
des verdnderbaren Steliglied-Widerstandes ein wei-
terer Sicherheitsfaktor, da ein unkontrolliertes Ab-
magern des Motors hierbeinicht auftreten kann.
Wiirde sich bei dem in Reihe geschalieten, verén-
derbaen Widerstand ein Kurzschluf einstellen, so
ergdben sich die gleichen Verhiitnisse wie bei der
urspriinglichen, serienmiBigen Einstellung. Wiirde
sich der Widerstand zu héheren Werten verdndern
oder eine Unterbrechung aufweisen, so wiirde le-
diglich ein {iber fetten des Gemisches erfolgen,
was aber beim Motor keinen Schaden hervorrufen
wiirde. Auch 188t sich in diesem Falle auf einfach-
ste Weise durch einfaches Umstecken der Verbin-
dungsleitung 10 der urspriingliche Zustand wieder
herstellen. Gegebenenfalls kdnnte hierzu auch sin
auch vom Laien bedienbarer Umschalter vorgese-
hen sein.

Wie in der Figur erkennbar, ist der am Ende der4
Verbindungsleitung 10 vorhandene SteckanschiuB
12 nicht mehr direkt mit dem Temperaturilhler 11,
sondern mit dem Zusatzrechner 8 verbunden, der
seinerseits einen Steckanschluf 12a hat, der an-
statt des Steckanschiusses 12 mit dem Tempera-
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turfiihler 11 verbunden ist. Hieraus wird auch deut-
lich, daB keinerlei Eingriff in das vorhandene Sy-
stem erforderlich ist.

Um noch strengeren Abgasnormen zu entspre-
chen, kann der Tank und das Benzineinspritzsy-
stem Uber eine Leitung miteinander verbunden
sein, innerhalb der sich ein Ventil 14 befindet. Uber
dieses Ventil kénnen in bestimmien Betriebssitua-
tionen des Motors Benzinddmpfe dem Luft-Kraft-
stoffgemisch beigegeben werden. Innerhalb der
Verbindungsleitung zwischen Tank und Benzinein-
spritzsystem kann zur Bindung von Schadstoffen
noch eine Kohleaktivfilter eingesetzt sein. Das Ven-
til 14 wird von dem Zusatzrechner 8 gesteuert. Der
Zusatzrechner 8 ist dazu mit MeBeingéngen 15 flr
die Motordrehzahl sowie einem MefBeingang 16 flr
die Betriebstemperatur des Motors verbunden. Die
MeBeingénge 15 sind im Ausflhrungsbeispiel an
die Zindspule 17 angeschlossen, wihrend der
MeBeingang 16 an einen weiteren Temperaturfiihler
18, der auch an eine Temperaturanzeige 19 ange-
schlossen ist, verbunden ist. Aus diesen MeBdaten
wird der Betriebszustand erkannt, bei dem Benzin-
dédmpfe dem Motor zugefiihrt werden kdnnen. Dies
ist dann der Fall, wenn der Kohlenwasserstoffanteil
in den Abgasen gering ist.

Wenn das Fahrzeug mit einer Schubschaltung
21 versehen ist, kann der dann vorhandene Dros-
selklappenschalter mit dem Zusatzurechner 8 ver-
bunden sein, um im Schiebebetrieb Fehlfunktionen
zu vermeiden.

Mit 20 ist noch ein AnschiuB zur Eigendiagnose
des Zusatzrechners 8 bezeichnet.

Der Nachrlstsaiz kann zusitzlich zu dem Rechner
8 sinen jeweils flr den bestimmten Fahrzeugtyp
konfektioneierten Kabelbaum mit enisprechenden
Steckanschlissen aufweisen. Dadurch ist in kiirze-
ster Zeit ein Einbau dieses Nachristsatzes ohne
spezielle Kenninisse durchflihrbar. Komplizierte
Eingriffe in das vorhandene System kdnnen dabei
vermieden werden.

Ein wesentlicher Vorteil des erfindungsgeméBen
Systems besteht noch darin, daB bei Ausfall des
Zusatzrechners 8 der Motor nicht stehenbleibt und
somit weitergefahren werden kann.

Erwahnt sei noch, daB bei ruckelempfindlichen
Motoren die Lambda-Regelung erst bei 1400 bis
1700 Umdrehungen/min einsetzt, da in diesen
Drehzahlbereichen z. B. bei Lambda-Werten von
0,98 bis 0,99 nur wenig Stickoxid produziert und
Kohlenwasserstoff trotzdem noch gut oxidiert wird.
Der Einfachheit halber ist es zweckmipBig, jeweils
nur ein Mepsignal zur Nachregelung der Gemisch-
aufbereitung zu manipulieren. Prinzipiell ist aber
auch ein gleichzeitiges Andern mehrerer Mefdaten
und gegebenenfalls auch in unterschiedlichem
MaBe mdglich.

Alle in der Beschreibung, den Anspriichen und .
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der Zeichnung dargesteliten Merkmale kdnnen so-
wohi einzeln als auch in beliebiger Kombination
miteinander erfindungswesentiich sein.

Anspriiche

1. Nachriistsatz zum Nachriisten von Benzinein-
spritzanlagen fUr Otto-Motoren mit einem eine
Lambda-Sonde aufweisenden, geregelten Katalysa-
tor, wobei die Benzineinspritzanlage eine Einspritz-
Steuerung mit einem Rechner aufweist, der mit
MeBsonden flir den Betriebszustand des Motors, z.
B. einen Temperaturfiihler, einem Saugrohrdruck-
flihler, einem Ansauglufttemperaturfihler und der-
gleichen in Steuerverbindung steht, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Nachriistsatz einen Zusatz-
rechner (8) aufweist, der an die Lambda-Sonde (7)
und auBerdem an wenigstens eine Verbindungslei-
tung (10) zwischen einer MeBsonde und der
Einspritz-Steuerung (3) angeschlossen ist zur Ver-
dnderung wenigstens eines von einer Mefsonde
kommenden MeBsignales im Sinne einer Anderung
der Gemischaufbereitung und einer Nachregelung
auf ein optimales Luft-Kraftstoff-Verh&ltnis innerhalb
des Lambda-Fensters.

2. Nachriistsatz nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Zusatzrechner (8) einen in Reihe
zu einem Sensorwiderstand geschalteten, verdn-
derbaren Widerstand als Steliglied flir die Simula-
tion der MefgréBenénderung aufweist.

3. Nachriistsatz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Zusatzrechner (8) einen
parallel zum Sensorwiderstand geschalteten, verin-
derbaren Widerstand sowie einen zu dieser Paral-
lelschaltung in Reihe geschalteten, weiteren, verén-
derlichen Widerstand als Stellglieder flir die Simu-
lation der MeBgréBendnderung aufweist.

4. Nachriistsatz nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB zur Anderung der
Gemischaufbereitung der Zusatzrechner mit einem
Motor-Temperaturfiihler (11), vorzugsweise mit
dem an ein Anzeigeinstrument angeschlossenen
Temperaturfihler verbunden ist.

5. Nachriistsatz nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daBl zur Anderung der
Gemischaufbereitung der Zusatzrechner (8) an den
Saugrohrdruckfiihler und/oder an ein Drosselklap-
penpotentiometer und/oder an den Ansaugluftiem-
peraturflihler und/oder an das Leerlauf-CO-Poten-
tiometer angeschlossen ist.

6. Nachriistsatz nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der Zusatzrechner (8)
{iber eine Steuerleitung mit einem Ventil (14) ver-
bunden ist, das sich in einer Verbindungsleitung
zwischen dem Tank und dem Benzineinspritzsy-
stem befindet und daB der Zusatzrechner (8) zur
Steuerung dieses Veniils MeBeinginge (15, 16)
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zumindet fiir die Motordrehzahl sowie die Motor-
temperaturaufweist.

7. Nachriistsatz nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB er in der das Ventil (14) aufweisen-
den Verbindungsleitung einen Kohleaktivfilter zum
Zufithren von Benzinddmpfen aus dem Tank zum
Motor aufweist.

8. Nachristsatz nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzsichnet, daB der Zusatzrechner (8)
einen Mefeingang zur Erfassung der Schubab-
schaltung aufweist und dazu vorzugsweise an ei-
nen Drosselklappenschalter angeschlossen ist.

9. Nachriistsatz nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB er den Zusatzrechner
(8) mit einem flir bestimmte Fahrzeugtypen konfek-
tionierten Kabelbaum vorzugsweise mit Steckan-
schliissen zumindest flir den Motor-Wirmetlhler
(11), den Wirmeflinler-Steckanschiuf (12) der
Einspritz-Steuerung (3) sowie die Lambda-Sonde
(7) umfaBt und daB gegebenenfalls weitere An-
schilisse, vorzugsweise Steckanschlisse flir die
Ziindspule (17) oder dergleichen und fiir sinen
insbesondere weiteren vorhandenen Temperatur-
flihler (18) vorgesehen sind.

10. Nachriistsatz nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, daB der Zusatzrechner
(8) neben seinem Regelprogramm ein Noi-Pro-
gramm zur Erzeugung von etwa Lambda gleich 1
ensprechenden Steuersignalen bei Ausfall und/oder
Strung der EingangsmeBsignale beinhaltet.
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