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@ Hydrauliksystem bzw. Ventilanordnung fiir einen von einer Pumpe gespeisten Motor.

@ Bei einer Ventilanordnung flir einen von einer
Pumpe gespeisten Motor, der Uber eine erste und
eine zweite Leitung (42, 44) an die Ventilanordnung
(56) angeschlossen ist, die ein aus einer Neutralstel-
lung verstellbares Richiungssteuerventii (40) und
zwei Absperrventile (62, 64) aufweist, sind die Ab-
sperrventile (62, 64) mit Bezug auf die von der
Pumpe unter Druck verdrdngte Flissigkeit stromab-
wirts des Richtungssteuerventils (40) angeordnet,
{iber den Pumpendruck in eine Offenstellung bring-

bar, und die Pumpe saugt Fliissigkeit aus einem
Sammelbehilier an und f8rdert diese zu dem Rich-
tungssteuerventil (40), wobei die die Absperrventile
(62, 64) schlieBenden Ventilelemente (68) mit einem
verstellbaren Entsperrschieber (72) zusammenwir-
ken, der ein Absperrventil (62 oder 64) 6ffinet, wenn
das andere Absperrventil (64 oder 62) geschlossen
ist.
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HYDRAULIKSYSTEM BZW. VENTILANORDNUNG FUR EINEN VON EINER PUMPE GESPEISTEN MOTOR

Die Erfindung bezieht sich auf ein Hydrauliksy-
stem flir einen von einer Pumpe gespeisten Motor,
der liber eine erste und eine zweite Leitung an eine
Ventilanordnung, die ein aus einer Neutralstellung
verstellbares Richtungssteuerventil und zwsi Ab-
sperrventile aufweist, angeschlossen ist, wobei die
Absperrventile mit Bezug auf die von der Pumpe
unter Druck verdridngte Fllssigkeit stromabwirts
des Richtungssteuerventils angeordnet sind, {iber
den Pumpendruck in eine Offenstellung bringbar
sind und die Pumpe Flissigkeit aus einem Sam-
melbehalter ansaugt und zu dem Richtungssteuer-
ventil fdrdert.

Derartige Hydrauliksysteme oder Ventilanord-
nungen werden vielfach in Arbeitsfahrzeugen ein-
gesetzt, um Arbeitswerkzeuge zu betdtigen. Aus
Sicherheitsgriinden sind dabei h3ufig die zu dem
Motor flihrenden Leitungen, die, je nachdem in
welcher Richtung der Motor betdtigt werden soll,
einmal Zuflihrleitungen und einmal Riickiiihrieitun-
gen sind, Uber Druckbegrenzungsventile miteinan-
der verbunden. In der Neutralstellung des Rich-
tungssteuerventils, das je nach seiner Stellung die
Richtung bestimmt, in die der Motor betétigt wer-
den soll, kann dann unter Druck stehende Leckillis-
sigkeit in die Leitungen einireten, so daB sich in
einer oder beiden Leitungen ein Druck aufbaut, der
zu einem ungewollten Kriechen des Motors oder
zumindest zu Beschidigungen des Motors flihren
kann. In den Motoren sind deshalb vielfach Abflus-
leckleitungen vorgesehen. Bei dem Hydrauliksy-
stem, von dem die Erfindung ausgeht (US-A-3 543
647), sind, um ein Kriechen des Motors zu verhin-
dern, zusitzliche Abfluflleitungen unmittelbar an
den Absperrventilen vorgesehen. Sie werden {ber
vom Pumpendruck beaufschlagbare Kolben, die
auch zum Offnen der Absperrventile dienen, ge-
schlossen, wenn eine Seite des Motors druckbeauf-
schlagt wird. Diese zwar wirksame MaBnahme er-
fordert aber einen hohen konstruktiven Aufwand
und ist damit kostenunglinstig.

Die mit der Erfindung zu I8sende Aufgabe wird
darin gesehen, derartige Hydrauliksysteme bzw.
Ventilanordnungen einfacher auszubilden. Diese
Aufgabe ist dadurch geldst worden, daB das Hy-
drauliksystem derart ausgebildet ist, daB in der
Neutralstellung des Richtungssteuerventils und bei
einem sich in einer Leitung aufbauenden Druck das
der Leitung mit dem niedrigeren Druck zugeordne-
te Absperrventil gedffnet und die Leitung mit dem
niedrigeren Druck mit dem Sammelbehilter ver-
bunden wird. Auf diese Weise brauchen am Motor
oder an der Ventilanordnung keine zusitzlichen
MaBnahmen getroffen zu werden.

Bei einer Ventilanordnung - wird die Aufgabe
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durch eine mechanische Kopplung der Absperrven-
tile dadurch gel8st, daB die die Absperrventile
schliefenden Ventilelemente mit einem verstellba-
ren Entsperrschieber zusammenwirken, der ein Ab-
sperrventil &ffnet, wenn das andere Absperrventil
geschlossen ist. Dabei erfolgt das Schlieen des
einen Absperrventils dadurch, daB sich in seiner
Leitung ein Druck aufbaut, der das Ventilelement,
beispielsweise eine Kugel, auf seinen Sitz driickt,
wodurch Uber den Entsperrschieber das andere
Absperrventil getffnet wird.

Vorteilhaft kann nach der Erfindung der Ent-
sperrschieber ferner mit seinen Enden gegen die
Ventilelemente anliegen und iiber den Pumpen-
druck verstellbar sein. Damit hat der Entsperrschie-
ber eine L&nge, die dem Abstand der beiden Ab-
sperrventile entspricht, wenn eines geschlossen
und das andere gedffnet ist. Wird sich nun ein
Absperrventil bei sich in Neutralstellung befindli-
chem Richtungssteuerschieber infolge des sich in
seiner zugehdrigen Leitung aufbauenden Druckes
schlieBen, so verstellt das schlieBende Ventilele-
ment den Entsperrschieber und &ffnet damit das
andere Absperrventil. Sobald das Richtungssteuer-
ventil aus seiner Neutralstellung verstellt wurde, ist
eine Leitung dem vollen Pumpendruck ausgesetzt,
der dann das zugeh&rige Absperrventil &ffnet und
auch auf den Entsperrschieber wirkt, wodurch die-
ser in Richtung auf das andere Absperrventil ver-
stellt wird - sofern er sich nicht bersits in dieser
Stellung befindet - und dieses ffnet, so daB die
zugehdrige Leitung, die dann als Ricklaufleitung
fungiert, mit dem Sammelbehilier verbunden ist
und die Fliissigkeit aus dem Motor abflieBen kann.

Im einzelnen kann hierzu der Entsperrschieber
zwei mit Abstand zueinander angeordnete Kolben
aufweisen, von dengn jeweils einer einseitig bei
aus der Neutralstellung verstelliem Richtungssteu-
erventil dem Pumpendruck ausgesetzt ist. Die Kol-
ben dienen gleichzeitig als Fiihrung flir den Ent-
sperrschieber.

Wenn das Hydrauliksystem ein offenes ist, soll
das Richtungssteuerventil derart ausgebildet sein,
daB es in seiner Neutralstellung das Zur{ickfliefen
der von der Pumpe sténdig gefdrderten Fllissigkeit
in den Sammelbehilter erm&glicht.

Ist das Hydrauliksystem jedoch ein geschlosse-
nes, so ist das Richtungssteuerventil derart ausge-
bildet, daB es in seiner Neutralstellung die von der
Pumpe gefdrderte Flissigkeit blockiert.

In besonders zweckmaiBiger Weise kann das
Richtungssteuerventil liber die erste und die zweite
Leitung, in denen jeweils eines der lber den Ent-
sperrschieber miteinander in Kontakt stehenden
Absperrventile vorgesehen ist, mit den beiden Sei-
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ten eines Drehmotors eines Arbeitsfahrzeuges ver-
bunden sein, wobei der Drehmotor einer Greifvor-
richtung zugeordnet ist. SchiieBlich k&nnen zwi-
schen den beiden Leitungen stromabwérts der Ab-
sperrventile Druckbegrenzungsventile Uberkreuzt
vorgesehen sein.

In der Zeichnung ist ein nachfolgend n&her
erldutertes Ausflhrungsbeispiel der Erfindung dar-
gestellt. Es zeigt:

Fig. 1 ein Arbeitsfahrzeug flir die Forstwirtschaft,
an dem das Hydrauliksystem nach der Erfin-
dung Verwendung finden kann,

Fig. 2 das Hydrauliksystem nach der Erfindung
in schematischer Darstellung bei einem offenen
Kreislauf,

Fig. 3 eine Ventilanordnung nach der Erfindung
mit einem integrierten Richtungssteuerventil und
zwei Absperrventilen im Querschnitt und

Fig. 4 das Hydrauliksystem nach der Erfindung
in schematischer Darstellung bei einem ge-
schlossenen Kreislauf.

Die Erfindung kann bei dem in Fig. 1 darge-
stellten Arbeitsfahrzeug flir die Forstwirischaft be-
sonders gut eingesetzt werden. Uberhaupt findet
der bevorzugte Einsatz bei umlaufenden hydrau-
lisch angetriebenen Motoren, nachfolgend als Dreh-
motoren bezeichnet, statt.

Das in der Fig. 1 dargestellte Arbeitsfahrzeug
10 weist einen Rahmen 12 mit Knicklenkung auf,
wozu vertikale Zapfen 14 vorgesehen sind. Es
stlitzt sich auf Rddern 16 ab, die gleichzeitig dem
Anirieb dienen. Ein Planier- oder Rdumungsschild
18 ist frontseitig an das Arbeitsfahrzeug ange-
schlossen. An seinem rlickwirtigen Ende weist es
eine Greifvorrichtung 20 auf, die an einem Ausleger
22 um eine vertikale Achse schwenkbar aufgehangt
ist. Der Ausleger 22 ist an einem Stlitzbogen 24
angelenkt und kann gegeniiber diesem durch einen
hydraulisch betdtigbaren Zylinder 26 verstellt wer-
den. Auch der Stlitzbogen 24 ist hydraulisch ver-
stellbar. Die Greifwerkzeuge der Greifvorrichtung
20 kdnnen ebenfalls liber hydraulische, im Inneren
der Greifvorrichtung gelegene Zylinder gedffnet
und geschlossen werden. Zum Verdrehen der
Greifvorrichtung 20 um die vertikale Achse dient
ein Drehmotor 30, der am duBeren Ende des Aus-
legers 22 angeordnet ist. Eine andere Anordnung
des Drehmotors, z. B. im Inneren der Greifvorrich-
tung 20, ist seibstversténdlich auch mdglich.

Das in Fig. 2 dargestelite Hydrauliksystem
dient zum Antrieb des Drehmotors 30. Es ist ein
sogenanntes offenes System, bei dem ein Steuer-
ventil in der Mittelstellung gedffnet sein muB, damit
das Ol durch das Steuerventil zu seinem Sammel-
behilter zuriickflieBen kann. Die verwendeten Pum-
pen liefern in der Regel einen stindigen OlfiuB, der
einen Ricklauf haben muB, wenn das Ol nicht zur
Ausfiihrung einer Funktion bendtigt wird. Im einzel-
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nen weist das Hydrauliksystem nach Fig. 2 einen
Sammeibehilier 32 auf, aus dem eine Pumpe 34
mit konstanter F&rdermenge Uber eine Leitung 36
hydraulische Fllssigkeit ansaugt. Diese Flussigkeit
wird von der Pumpe 34 Uber Zuflhrleitungen 38 zu
einem Richtungssteuerventil 40 gefbrdert, das als
Vier-Wege- und Drei-Stellungsventil ausgebildet ist
und an das Leitungen 42 und 44, die zum Drehmo-
tor 30 fiihren, angeschlossen sind. Je nachdem in
welcher Drehrichtung der Drehmotor 30 angetrie-
ben wird, dienen die Leitungen 42 und 44 wechsel-
seitig als Zuflihr- oder Ricklaufleitungen. Das
Rucklaufdl gelangt Uber eine an das Richtungs-
steuerventil 40 angeschlossene Leitung zurlick in
den Sammelbehilter 32.

Eine Druckbegrenzungsventilanordnung 46 ist
hydraulisch mit den Leitungen 42 und 44 gekuppelt
und besteht im einzelnen aus zwei kreuzwsise an-
geordneten und federbelasteten Druckbegren-
zungsventilen 48 und 50. Sie sind jeweils Uber
nicht mit einer Bezugszahl versehene Leitungen
und Sensorleitungen 52 an die Leitungen 42 und
44 angeschlossen. Da beide Druckbegrenzungs-
ventile identisch arbeiten, wird nur kurz auf die
Funktionsweise des Druckbegrenzungs ventils 48
eingegangen. In der in der Fig. 2 dargesteliten
Stellung ist der Durchfluf von der Leitung 42 zu
der Leitung 44 unterbrochen. Sobald aber der
Druck in der Leitung 42 derart ansteigt, daB er die
Kraft einer auf das Druckbegrenzungsventil wirken-
den Feder 54 (ibersieigt, 6ffnet das Druckbegren-
zungsventil 48 und stellt eine Verbindung der Lei-
tung 42 mit der Leitung 44 her. Uber das Druckbe-
grenzungsventil 50 kann bei ansteigendem Druck
in der Leitung 44 eine Verbindung der Leitung 44
mit der dann als Ricklaufleitung fungierenden Lei-
tung 42 hergestellt werden.

Fig. 3 zeigt eine Ventilanordnung 56 mit inte-
griertem Richtungssteuerventil 40 und einer Ab-
sperrventilanordnung 60. Die Ventilanordnung bef-
indet sich in einem Ventilgehduse 58, und die
Absperrventilanordnung 60 ist mit zwei Absperrven-
tilen 62 und 64 ausgerlistet. Jedes dieser Absperr-
ventile hat einen Ventilsitz 66, ein Ventilelement 68
und eine Feder 70. Die Ventilelemente sind in der
Zeichnung als Kugeln ausgebildet. Andere Formen
sind natlirlich m&glich. Die Federn 70 sind derart
angeordnet, daB sie bestrebt sind, die Ventilele-
mente 68 in Richtung auf ihre Ventilsitze 66 zu
driicken, um damit den FlUssigkeitsfluB aus den
Leitungen 42 und 44 zum Sammelbehélter 32 zu
blokkieren. Bei der in Fig. 3 dargestellten Version
wird dies jedoch durch einen Enisperrschieber 72
verhindert, der zwischen den Absperrventilen 62
und 64 vorgesehen ist und mit seinen hierzu ent-
sprechend ausgebildeten Enden gegen beide Ven-
tilelemente 68 anliegt. Der Entsperrschieber 72 hat
eine derartige Lange, daB er jeweils ein Absperr-
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ventil 62 oder 64 offen halt. Dieses ist immer das
an der niedrigen Druckseite. ,

Flissigkeit tritt Uber die Zuflihrleitung 38 hinter
dem Entsperrschieber 72 in das Ventilgehduse 58
ein. Sie wird nach ihrem Eintritt in zwei Kandle 74
und 76 aufgeteilt, die zu dem Ventilschieber des
Richtungssteuerventils 40 filhren. Da es sich bei
der vorliegenden Ausfiihrung um einen offenen
Kreislauf handelt, muB die Flussigkeit bei sich in
Neutralstellung befindlichem Richtungssteuerventil
die Ventilanordnung 56 stdndig durchstrdmen,
wozu eine in Fig. 3 nicht erkennbare, aber in Fig. 2
singezeichnete AbfluBleitung 78 dient. Diese flihrt
die durchiaufende FlUssigkeit unmitielbar in den
Sammelbehilter 32 zurlick. Die AbfluBleitung 78
liegt der Miindung der Zufiihrleitung 38 genau ge-
geniliber und ist aus diesem Grund in Fig. 3 nicht
erkennbar.

Zum Antrieb des Drehmotors 30 in der einen
oder anderen Drehrichtung wird der Ventilschieber
des Richtungssteuerventils 40 mit Bezug auf die
Fig. 3 nach rechis oder nach links verstelit. Unter
Druck stehende Flissigkeit kann dann wahiweise
eine Seite des Drehmotors Uber die Leitung 42
oder 44 beaufschlagen. Bei diesem Vorgang wird
dann unter Druck stehende Flissigkeit auf das der
Leitung 42 oder 44 zugeordnete Absperrventil 62
oder 64 treffen und dieses &ffnen. Gleichzeitig wird
der Entsperrschieber 72 liber diesen Druck in Rich-
tung auf das andere Absperrventil 64 oder 62 ver-
stellt und dieses 6ffnen, so daB sich in der Leitung
44 oder 42 befindliches Ricklaufdl in den Sammel-
behdlter 32 gelangen kann. Die Verstellung des
Entsperrschiebers 72 Uber den hydraulischen
Druck wird durch zwei beiderseits der Mindung
der Zuflihrleitung 38 liegende Kolben 79 bewirkt,
die gleichzeitig der Flihrung des Entsperrschiebers
dienen und mit diesem verbunden sind.

In der in Fig. 3 dargesteliten blockierten oder
Neutralstellung flieft die Flissigkeit aus der Zu-
fihrleitung 38 an dem Entsperrschieber 72 vorbei
in die Abfluleitung 78, die eine Blende aufweist.
Dabei kann etwas unter Druck stehende Flissigkeit
an den Dichtungen bzw. den Kolben 79 des Sperr-
schiebers durchlecken und in eine oder beide Lei-
tungen 42, 44 gelangen. In einer der Leitungen
wird sich ein hSherer Druck einstellen. In Fig. 3 der
Zeichnung ist dies die Leitung 42, wodurch das
Ventilelement 68 auf seinen Ventilsitz 66 gedrlickt
wird und das Absperrventil 62 sich schlieBt. Durch
die Bewegung des Ventilelements 68 des Absperr-
ventils 62 wird auch der Entsperrschieber 72 in
Richtung auf das andere Absperrventil 64 mit dem
geringeren Druck verstellt, so daB dieses sich &ff-
net mit dem Ergebnis, daB die Leitung 44 nunmehr
mit dem Sammelbehdlter 32 {ber das Richtungs-
steuerventil 40 verbunden ist. In den in den Figuren
2 und 4 dargestellten Schaltbildern ist dieser me-
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chanische Offnungsvorgang durch gestrichelte Li-
nien angedeutet.

Sollte nun die Seite mit dem geringeren Druck
spater die Seite mit dem h&heren Druck werden,
dann wird das Absperrventil 64 schliefen und da-
bei den Entsperrschieber 72 in Richtung auf das
Absperrventil 62 verstellen und dieses nun den
geringeren Druck aufweisende &ffnen. Diese Um-
kehrung der Druckverhdlinisse kann aufireten,
wenn der einen Baumstamm tragende Ausleger 22
seitlich verschwenki oder der Baumstamm um ein
Ecke gehoben wird, wodurch eine Verwindung der
Greifvorrichtung und damit des Drehmotors auftre-
ten kann. Es bleibt jedenfalls festzuhalten, daf ein
Absperrventil immer gedfinet ist und eine Verbin-
dung der entsprechenden Leitung zum Sammelbe-
hdlter 32 herstellt, wihrend das andere Absperr-
ventil immer geschlossen ist, wenn sich das Rich-
tungssteuerventil 40 in seiner Neutralstellung befin-
det. Da somit die Seite mit dem gréBeren Druck
immer blockiert ist, wird der Drehmechanismus ge-
bremst, sobald von auBen kommende Kréfte auftre-
ten.

Zu den beiden Leitungen 42 und 44 gehdren
noch Kandle in dem Ventilgeh3use 58, und zwar ist
dort die Leitung 42 durch das Absperrventil 62 in
einen stromaufwérts liegenden Kanalteil 80 und
einen stromabwirts liegenden Kanalteil 82 aufge-
teilt. Entsprechendes trifft zu flr die Leitung 44, die
durch das Absperrventil 64 in einen stromaufwarts
liegenden Kanalteil 84 und einen stromabwdris lie
genden Kanalteil 86 aufgeteilt ist. Aus Fig. 3 ist
ersichtlich, daB die Kanalteile 82 und 86 hydrau-
lisch mit der stromabwdrts liegenden Seite der
entsprechenden Ventilelemente gekuppelt sind. Mit
dieser Anordnung wirkt der hydraulische Druck im-
mer auf die stromabwérts liegende Seite des ent-
sprechenden Ventilelementes, wodurch der Ent-
sperrschieber 72 in Richiung auf das andere Ab-
sperrventil verschoben wird.

Bei der in Fig. 4 dargesteliten Ausflihrung ist
die Absperrventilanordnung 60 in einem geschlos-
senen Hydrauliksystem dargestellt, das eine Pum-
pe 90 mit verdnderlicher F&rdermenge aufweist.
Bei einem geschlossenen System kann die Pumpe
in Ruhestellung gehen, solange kein Druckdl zur
Ausfiihrung einer Funktion bendtigt wird. Dazu wird
das Steuerventil in seiner Mittel- oder Neutralstel-
lung geschlossen und blockiert den von der Pumpe
kommenden Olflug. Die bei der Ausfiihrung nach
Fig. 4 verwendete Ventilanordnung 56 entspricht
derjenigen nach Fig. 3 mit der Ausnahme, dap die
AbfluBleitung 78 nicht mehr erforderlich ist. Das
Hydrauliksystem flir das Richtungssteuerventil 92
wurde entsprechend angepaBt.

Um einen regulierten Druck am Drehmotor 30
zu erhalten, wurden noch Ventilanordnungen 95
und 96 zwischen der Ventilanordnung 56 und der
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Druckbegrenzungsventilanordnung 46 in den Lei-
tungen 42 und 44 vorgesehen. Diese weisen je-
weils ein Rickschlagventil mit einer Bypassleitung,
in der eine Drossel vorgesehen ist, auf. Zur Druck-
seite des Drehmotors geleitete Druckfliissigkeit
muB Uber die Bypassleitung und die Drossel flie-
gen, wihrend das Ricklaufé! durch die Bypasslei-
tung und das Riickschlagventil zurlickfliefen kann.

Es kann sich auch als zweckmiBig erweisen,
die Ventilanordnungen 95 und 96 in einem offenen
Kreislauf zu verwenden. Da jedoch offene Kreisigu-
fe in der Regel Systeme mit groBen Fliissigkeits-
mengen bei geringem Druck sind, kann bei einem
offenen System die Notwendigkeit fiir zusitzliche
Druckbegrenzungsventile bestehen, damit die Fliis-
sigkeit zurlick in den Sammelbehilter gelangen
kann.

Die vorliegende Erfindung wirkt bei geschlos-
senen Hydrauliksystemen besonders gut, die in der
Regel geringere Flissigkeitsmengen bei hohem
Druck aufweisen. Daher miissen die Druckbegren-
zungsventile auch hdher eingestellt werden. Hinzu
kommt, daB bei h&heren Drlicken die Gefahr von
hdheren Leckélanteilen in der Ventilanordnung 56
besteht. Mit der vorliegenden Erfindung wird Lek-
k&1, das ein Kriechen des an die Leitungen 42 und
44 angeschlossenen Motors hervorrufen kdnnte, in
den Sammelbehilter zurlickgeleitet. Auf eine Drai-
nage, die bei herkdmmlichen Systemen erforder-
lich und schwer zu reinigen war, kann verzichtet
werden.

Anspriiche

1. Hydrauliksystem fiir einen von einer Pumpe (34,
90) gespeisten Motor (30), der {iber eine erste und
eine zweite Leitung (42, 44) an eine Ventilanord-
nung (56), die ein aus einer Neutralstellung verstell-
bares Richtungssteuerventil (40 bzw. 92) und zwei
Absperrventile (62, 64) aufweist, angeschlossen ist,
wobei die Absperrventile (62, 64) mit Bezug auf die
von der Pumpe (34, 90) unter Druck verdréngte
Flissigkeit stromabwérts des Richtungssteuerven-
tils (40 bzw. 92) angeordnet sind, Uber den Pum-
pendruck in eine Offenstellung bringbar sind und
die Pumpe (34, 90) Flissigkeit aus einem Sammel-
behiliter (32) ansaugt und zu dem Richiungssteuer-
ventil (40 bzw. 92) f6rdert, dadurch gekennzeich-
net, daB das Hydrauliksystem derart ausgebildet
ist, daB in der Neutralstellung des Richiungssteuer-
ventils (40 bzw. 92) und bei sinem sich in einer
Leitung (42 oder 44) aufbauenden Druck das der
Leitung (44 oder 42) mit dem niedrigeren Druck
zugeordnete Absperrventil (64 oder 62) gedfinet
und die Leitung (44 oder 42) mit dem niedrigeren
Druck mit dem Sammelbehdlter (32) verbunden
wird.
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2. Ventilanordnung flir einen von einer Pumpe (34,
90) gespeisten Motor (30), der (iber eine erste und
eine zweite Leitung (42, 44) an die Ventilanordnung
(58), die ein aus einer Neutralstellung verstellbares
Richtungssteuerventii (40 bzw. 92) und zwei Ab-
sperrventile (62, 64) aufweist, angeschlossen ist,
wobei die Absperrventile (62, 64) mit Bezug auf die
von der Pumpe (34, 90) unter Druck verdringte
Flissigkeit stromabwérts des Richtungssteuerven-
tils (40 bzw. 92) angeordnet sind, liber den Pum-
pendruck in eine Offenstellung bringbar sind und
die Pumpe (34, 90) Flussigkeit aus sinem Sammel-
behilter (32) ansaugt und zu dem Richtungssteuer-
ventil (40 bzw. 92) fdérdert, dadurch gekennzeich-
net, daB die die Absperrventile (62, 64) schlieBen-
den Ventilelemente (68) mit einem verstellbaren
Entsperrschieber (72) zusammenwirken, der ein
Absperrventil (62 oder 64) Offnet, wenn das andere
Absperrventil (64 oder 62) geschlossen ist.

3. Hydrauliksystem nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB der Entsperrschieber
(72) mit seinen Enden gegen die Ventilelemente
(68) anliegt und Uber den Pumpendruck verstelibar
ist.

4. Hydrauliksystem nach einem oder mehreren der
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB der Entsperrschieber (72) zwei mit Abstand
zueinander angeordnete Kolben (79) aufweist, von
denen jewsils einer einseitig bei aus der Neuiral-
stellung verstelltem Richtungssteuerventil (40, 92)
dem Pumpendruck ausgesetzt ist.

5. Hydrauliksystem nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf das Richtungssteuerventil (40)
derart ausgebildet ist, daB es in seiner Neutralstel-
lung das ZurlickflieBen der von der Pumpe (34)
stdndig gefdrderten Flissigkeit in den Sammelbe-
hilter (32) ermdglicht.

6. Hydrauliksystem nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Richtungssteuerventil (92)
derart ausgebildet ist, daB es in seiner Neutralstel-
lung die von der Pumpe (90) geférderte Fllissigkeit
blockiert.

7. Hydrauliksystem nach einem oder mehreren der
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB das Richtungssteuerventil (40, 92) Uber die
erste und die zweite Leitung (42, 44), in denen
jeweils eines der Uber den Entsperrschieber (72)
miteinander in Kontakt stehenden Absperrventile
(62, 64) vorgesehen ist, mit den beiden Seiten
eines Drehmotors eines Arbeitsfahrzeuges (10) ver-
bunden ist.

8. Hydrauliksystem nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Drehmotor einer Greifvor-
richtung (20) zugeordnet ist.

9. Hydrauliksystem nach einem oder mehreren der
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen den beiden Leitungen (42, 44) strom-
abwirts der Absperrventile (62, 64) Druckbegren-
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zungsventile (48, 50) Uiberkreuzt vorgesehen sind.
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