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@ Steuerung fiir einen Bootsantrieb mit einem Motor und einem Verstellpropeller.

@ Die Erfindung betrifft eine Steuerung flr einen
Bootsantrieb mit einem Motor und einem Verstellpro-
peller, dessen Fligelsteigung mit Hilfe eines hydrau-
lischen Stelltriebs verstellbar ist, wobei den Arbeits-
rdumen des Stelliriebes von einem Stellorgan beti-
tigbare Ventile zugeordnet sind. Bei einer konstruktiv
und schaltungstechnisch einfachen sowie leicht zu
bedienenden Steuerung fiir einen Bootsantrieb mit
Verstellpropeller, die auch gegen Fehibedienungen
gesichert ist, sind die Ventile als Magnetventile aus-
gebildet, denen jeweils ein vom Stellorgan betétigba-
res Zeitrelais vorgeschaltet ist, und weist der Motor
einen Drehzahlmesser auf, der bei Uberschreiten
einer bestimmien Motordrehzahl das Zeitrelais des
flir die VergréBerung der Fligelsteigung verantwortli-
chen Magnetventils betdtigt.
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STEUERUNG FUR EINEN BOOTSANTRIEB MIT EINEM MOTOR UND EINEM VERSTELLPROPELLER

Die Erfindung betrifft eine Steuerung flir einen
Bootsanirieb mit einem Motor und einem Verstell-
propeller, dessen Fliigelsteigung mit Hilfe eines
hydraulischen Stelliriebes verstellbar ist, wobei den
Arbeitsriumen des Stelliriebes von einem Stellor-
gan betétigbare Ventile zugeordnet sind.

Bei einem bekannten Bootsantrieb dieser Gat-
tung (EP 01 54 954) ist das Stellorgan ein Stellhe-
bel am Fihrerstand des Bootes, der den hydrauli-
schen Stelltrieb bzw. dessen Ventile betétigt. Da
Bootsantriebe mit einem Motor und Verstelipropel-
ler empfindliche Systeme sind, deren schadensfrei-
er Betrieb vom Bootsfiihrer Erfahrung verlangt, ist
nach einem noch nicht zum Stand der Technik
gehdrenden Vorschlag (DE 39 01 137) auch eine
Regelung vorgeschlagen worden. Eine solche Re-
gelung ist jedoch konstruktiv und schaltungstech-
nisch aufwendig sowie damit teuer. Reparatur und
Wartung kénnen nur in qualifizierten Werkstétten
durchgefiihrt werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine konstruktiv
und schaltungstechnisch einfache sowie leicht be-
dienbare Steuerung fiir einen Bootsantrieb mit Ver-
stellpropeller anzugeben, die auch gegen Fehlbe-
dienungen sicher ist.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB die
Ventile als Magnetventile ausgebildet sind, denen
jeweils ein vom Stellorgan betdtigbares Zeitrelais
vorgeschaltet ist, und daB der Motor einen Dreh-
zahlmesser aufweist, der bei Uberschreiten einer
bestimmten Motordrehzahl das Zeitrelais des flr
die VergréBerung der Flligelsteigung verantwortli-
chen Magnetventils betétigt. Insbesondere soll der
Drehzahlmesser bei Uberschreiten der H6chstdreh-
zahl des Motor das Zeitrelais betétigen. Mit dieser
Steuerung kann der Bootsflihrer die Fliigelsteigung
des Verstelipropellers bei allen Betriebszustidnden
durch Betitigung des Stellorgans nach Wunsch
verdndern. Dabei genligt es, das Stellorgan, wel-
ches Taster oder einen Wippschalter aufweisen
kann, kurz anzutippen, um die gew{inschte Verstel-
lung der Fliigelsteigung im Sinne einer Vergr&Be-
rung oder einer Verkleinerung auszuldsen. Eine
Verinderung der Flligelsteigung um 1/2 bis 1° bei
Betétigung des Stellorgans hat sich als zweckmi-
Big erwiesen. Das kann mit einer Einschaltdauer
der Zeitrelais von 50 bis 200 mm/sec erreicht wer-
den.

Da jedoch bei jeder Verdnderung der Filigel-
steigung auch der Motor mit einer Vergréferung
oder Verringerung seiner Drehzahl reagiert und ein
Uberdrehen des Motors zu schweren Schiden fiih-
ren kann, besitzt der Motor einen Drehzahlmesser,
der bei Uberschreiten der H&chstdrehzah! des Mo-
tors das Zeitrelais des fiir die Vergr6Berung der
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Fligelsteigung verantwortlichen Magnetventils be-
tétigt. Auch wenn der Bootsflihrer versuchen sollie,
im Bereich der Hdchstdrehzahl des Motors die
Fligelsteigung des Verstellpropellers zu verringern,
wird stets bei Erreichen der H&chstdrehzahl die
Filgelsteigung wieder vergréfert, so daB die Mo-
tordrehzah! z.B. um einen Betrag von 300 U/min
absinkt.

Im folgenden wird ein in der Zeichnung darge-
stelltes Ausflihrungsbeispiel der Erfindung erldu-
tert; die einzige Figur zeigt schematisch die Steue-
rung flir einen Bootsantrieb mit einem Motor 1 und
einem Verstellpropeller 2. Der Motor 1 ist ein Ver-
brennungsmotor, der Uber eine Welle 3 den Ver-
stellpropeller 2 antreibt. Der Verstellpropeller 2 be-
sitzt einen darin integrierten hydraulischen Stell-
trieb, der Uber eine nicht dargestellie Verstellme-
chanik die Propellerfligel 4 verstelit. Jedem Ar-
beitsraum des hydraulischen Stelltriebes ist jeweils
ein Magnetventil 5 bzw. 8 zugeordnet, welches den
ZufluB zum jeweiligen Arbeitsraum steuert. Die Ma-
gnetventile 5, 6 werden ihrerseits gesteuert von
Zeitrelais 7, 8, welche von elektrischen Impulsen
eines Wippschalters 9 ausgel&st werden.

Bei Betiitigung des Zeitrelais 7 6ffnet das Ma-
gnetventil 5 flr eine bestimmte Zeit, z.B. 50 - 200
mm/sec, und die Fllgelsteigung der Propellerfiiigel
4 wird um 1/2 bis 1° verringert. Bei Betdtigung des
Zeitrelais 8 6ffnet das Magnetventil 8,und die FIU-
gelsteigung der Propellerfliigel 4 wird um einen
entsprechenden Betrag vergrdBert.

Als Sicherheit gegen Uberdrehen des Motors 1
ist ein die Motordrehzahl erfassender Drehzahlmes-
ser 10 vorgesehen, der bei Uberschreiten der
H&chstdrehzahl des Motors 1 ein Signal an das
Zeitrelais 8 abgibt, so daB dieses ausgelSst wird
und das zugeordnete Magnstventil 6 aufsteuert,
womit die Flligelsteigung der Propellerflligel 4 ver-
groBert wird. Als Folge davon sinkt die Motordreh-
zahl um einen entsprechenden Betrag.

Anspriiche

1. Steuerung flr einen Bootsantrieb mit einem Mo-
for und einem Verstellpropeller, dessen Fliigelstei-
gung mit Hilfe sines hydraulischen Stelltriebes ver-
stelibar ist, wobei den Arbeitsrdumen des Stelltrie-
bes von einem Stellorgan betétigbare Ventile zuge-
ordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daf die
Ventile als Magnetventile (5, 6) ausgebildet sind,
denen jeweils ein vom Stellorgan (9) betitigbares
Zeitrelais (7, 8) vorgeschaltet ist, und daB der Mo-
tor (1) einen Drehzahlmesser (10) aufweist, der bei
Uberschreiten einer bestimmten Motordrehzah! das
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Zeitrelais (8) des fiir die VergrdBerung der Flugel-
steigung verantwortlichen Magnetventils (6) beti-

tigt.

2. Steuerung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Drehzahimesser (10) bei Uber- 5
schreiten der Hochstdrehzahl des Motors (1) das
Zeitrelais (8) betitigt.

3. Steuerung nach Anspruch 1 oder 2, gekenn-
zeichnet durch eine Verdnderung der Fligelstei-
gung um 1/2bis 1~ bei Betitigung des Stellorgans 10
(9).

4. Steuerung nach einem der Anspriiche 1 - 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Einschaltdauer

der Zeitrelais (7, 8) 50 bis 200 mm/sec betragt.

5. Steuerung nach einem der Anspriche 1 - 4, 15
dadurch gekennzeichnet, daB das Stellorgan Ta-

ster aufweist.

6. Steuerung nach einem der Anspriiche 1 - 4,
dadurch gekennzeichnet, daB das Stellorgan ein
Wippschalter (9) ist. 20
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