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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine gleisverfahrbare Anlage zur Aufnahme, Abgabe und zum Transport von Schiitt-
gut, insbesondere des beim Reinigungsvorgang der Schotterbettung von Gleisen anfallenden Abraumes, be-
stehend aus wenigstens zwei zur Bildung einer gemeinsamen Verladeeinheit zu einem Zugverband
gekuppelten Verladewagen mit zur Aufnahme des Schiittgutes ausgebildeten Wagenk&sten und in deren
Langsrichtung im Bodenbereich angeordneten, mit Antrieben versehenen Férderband-Anordnungen, deren
Enden zur Ubergabe des Schiittgutes von einem zum anschlieRenden Verladewagen in unterschiedlicher H-
he angeordnet sind.

Es ist - gemal AT-B-378 973 - bereits eine derartige gleisverfahrbare Anlage mit einer Vielzahl von mit-
einander zu einem Zugverband gekuppelten Verladewagen bekannt. Diese weisen sowohl zum Durchtransport
als auch zur Speicherung von Schiittgut eine Férderband-Anordnung auf, die sich aus einem im Bodenbereich
eines langgestreckten Wagenkastens angeordneten Férderband und einem in Transportrichtung an dieses
anschlieRenden Ubergabe-Férderband zusammensetzt. Zur Versorgung der verschiedenen Antriebe verfligt
jeder Verladewagen Uber eine eigene Energiestation. Samtliche Antriebe fir die Forderbander der verschie-
denen Verladewagen sind mit einer zentralen, am Ende einer Anlage zur Sanierung des Gleisunterbaues an-
geordneten Steuereinheit verbunden. Infolge des tiber die Pufferbrust vorkragenden Ubergabe-Fdrderbandes
ist eine problemlose Ubergabe des Schiittgutes von der genannten Anlage zur Sanierung des Gleisunterbaues
auf die folgenden Verladewagen méglich. Dabei wird das Schiittgut bei Schnellauf der Férderband-Anordnun-
gen der einzelnen Verladewagen bis zum letzten Verladewagen transportiert und in diesem beilangsamer Um-
laufgeschwindigkeit dessen Boden-Fdérderbandes gespeichert. Sobald dieser Verladewagen zur Ganze gefiillt
ist, wird die Bewegung des Boden-Foérderbandes gestoppt und gleichzeitig die Umlaufgeschwindigkeit des Bo-
den-Fdrderbandes im vorhergehenden Verladewagen zur Speicherung des Schiittgutes reduziert.

Es ist auch - gemaR DE-U-88 13 859- eine erartige gleisverfahrbare Anlage zur Aufnahme und zum Trans-
port von Schiittgut bekannt, wobei jeder Verladewagen lediglich ein im Bodenbereich des Wagenkastens be-
findliches Férderband aufweist. Dieses ragt mit seinem in Transportrichtung vorderen Endbereich lber die
Pufferbrust des Verladewagens vor und ist im Vergleich zum gegeniiberliegenden Ende auch héherliegend
angeordnet. Auf diese Weise wird das Schiittgut von diesem Boden-Férderband direkt auf das Boden-Férder-
band des nachstfolgenden Verladewagens lbergeben.

Aus der FR-A-1395991 ist es bekannt, bei einer Verladeeinrichtung im Bereich des Wagenkastens eine
Tasteinrichtung anzuordnen, die bei Erreichen eines bestimmten Fiillzustands eines Fillltrichters ein entspre-
chendes Signal abgibt.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung einer gleisverfahrbaren Anlage der ein-
gangs beschriebenen Art, mit welcher eine einfachere Beladung mit einem gewissen Automatisierungsgrad
durchfiihrbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR durch die im kennzeichnungsteil des Anspruches 1 angegebenen
Merkmale gelést. Durch den Einsatz von Tasteinrichtungen ist eine wesentlich vereinfachte Beladung samtli-
cher Verladewagen unter Aufsicht lediglich einer einzigen Bedienungsperson durchfiihrbar. AuRerdem eribrigt
es sich, daR diese Bedienungsperson in bisher iiblicher Weise auf jeden Verladewagen klettern und sich derart
auf miihsame Weise einen Uberblick verschaffen muf3. Mit Hilfe der erfindungsgeméRen Ausfiihrung besteht
nunmehr in vorteilhafter Weise die Méglichkeit, von einer zentralen Stelle aus den fortgeschrittenen Fiillungs-
zustand der einzelnen Verladewagen Uber ein beispielsweise akustisches oder optisches Signal der Tastein-
richtung rechtzeitig zu registrieren und sofort entsprechende Folgemalnahmen durchzufiihren. Bei dieser
Kontrollarbeit ist vor allem auch - unter Vermeidung einer geféhrlichen, beim Wechseln von einem zum anderen
Verladewagen zwangslaufig und oftmalig auftretenden N&he zum Gefahrenbereich eines Nachbargleises - ei-
ne erhéhte Sicherheit der Bedienungsperson mit einer dadurch méglichen verstarkten Konzentration auf die
Uberwachungstétigkeit gewahrleistet.

Es ist vorgesehen, daR die Tasteinrichtung im Bereich eines zur Ubergabe von Schiittgut an den
anschlieRenden Verladewagen ausgebildeten Ubergabe-Forderbandes angeordnet ist, wobei der durch die Ta-
steinrichtung einerseits und die im Bereich des Ubergabe-Férderbandes gelegene Wagenkasten-Stirnwand
andererseits begrenzte Raum im Wagenkasten etwa gleich grof3 wie das auf einer Férderband-Anordnung ei-
nes Verladewagens zum Transport auf einen anderen Verladewagen befindliche Schiittgutvolumen bemessen
ist. Mit dieser bestimmten Distanzierung der Tasteinrichtung ist sichergestellt, dafl nach Abgabe eines entspre-
chenden Signales noch geniigend Platz zur Aufnahme des auf der Férderband-Anordnung des in Transport-
richtung nachgeordneten Verladewagens befindlichen Schiittgutes zur Verfiigung steht. Dieses Schiittgut wird
im Zuge der fortschreitenden Befiillung dieses hinteren Verladewagens iiber das zugeordnete Ubergabe-For-
derband auf den bereits fast zur Ganze gefiillten Verladewagen abgeworfen.

Ist gemaR einer vorteilhaften Ausbildung der Erfindung die Tasteinrichtung zur Abgabe eines akustischen
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und bzw. oder optischen Signales ausgebildet, so kann dieses Signal auch an verschiedenen Standorten durch
die Bedienungsperson registriert werden.

GemaR einer anderen vorteilhaften Ausbildung der Erfindung sind die Tasteinrichtungen sowie die For-
derband-Antriebe samtlicher Verladewagen der gemeinsamen Verladeeinheit mit einer auf dieser angeordne-
ten zentralen Steuereinheit verbunden. Eine derartige Kombination der Tasteinrichtungen mit einer zentralen
Steuereinheit hat den besonderen Vorteil, daR sdmtliche Verladewagen von einer einzigen Stelle aus steuer-

und {iberwachbar sind. Auferdem ist damit auch eine permanente Ubersicht {iber die noch vorhandene La-
dekapazitidt méglich.

Einer weiteren vorteilhaften Variante der Erfindung entsprechend ist vorgesehen, dal die zentrale Steu-
ereinheit bei Aktivierung einer bestimmten Tasteinrichtung zur automatischen Abschaltung jener Férderband-
Antriebe ausgebildetist, die auf dem diese aktivierte Tasteinrichtung aufweisenden Verladewagen angeordnet
sind, und daf die zentrale Steuereinheit zur automatischen Umschaltung der auf dem - in Transportrichtung
des Schiittgutes diesem die aktivierte Tasteinrichtung aufweisenden Verladewagen - vorgeordneten Verlade-
wagen befindlichen Forderband-Antriebe von einer schnellen auf eine langsame Umlaufgeschwindigkeit zur
Speicherung von Schiittgut ausgebildet ist. Mit dieser Automatik ist eine von einer Bedienungsperson unab-
héngige, véllig selbsttatige Befiillung sdmtlicher zu einer Verladeeinheit zusammengeschlossener Verladewa-
gen méglich.

Die Steuereinheit zur Abschaltung der Férderband-Antriebe ist nach einer anderen bevorzugten Variante
der Erfindung mit einer wahlweise einstellbaren Zeitverzégerung des durch die Tasteinrichtung abgegebenen
Signales in bezug auf die Abschaltung der Forderband-Antriebe ausgebildet. Durch diese Zeitverzégerung wird
die gesamte im Verladewagen gespeicherte Schiittgutmenge um die Distanz der Tasteinrichtung von der stirn-
seitigen Wagenkastenwand in Richtung zum Ubergabe-Férderband transportiert. Damit wird gleichzeitig im ge-
geniiberliegenden Endbereich des Wagenkastens entsprechend Platz zur Aufnahme des auf der Férderband-
Anordnung des nachgeordneten Verladewagens befindlichen und im Zuge der Fiillung desselben kontinuier-
lich an den vorgeordneten Verladewagen abgegebenen Schiittgutes geschaffen.

Die aus mehreren Verladewagen gebildete Verladeeinheit weist gemaR einer weiteren Ausgestaltung der
Erfindung zusatzlich zur zentralen Steuereinheit auch eine zentrale Energiequelle zur Versorgung der Férder-
band-Antriebe auf. Mit einer derartigen zentralen Energiequelle sind die Férderband-Antriebe der Verladewa-
gen unabhangig von einer Gleisbaumaschine od.dgl. beaufschlagbar, so daR insbesondere eine selbsttitige
Entladung der Verladeeinheit durchfiihrbar ist. Dies ist insbesondere dann von Vorteil, wenn im Rahmen eines kon-
tinuierlichen Arbeitseinsatzes beispielsweise einer Schotterbett-Reinigungsmaschine zwei erfindungsgeman aus-
gebildete und voneinander unabhédngige Verladeeinheiten wechselweise fir die Be- und Entladung des
Schiittgutes im Einsatz sind.

Die Energieversorgung der Férderband-Antriebe ist speziell bei einer gréeren Anzahl von Verladewagen
besonders wirtschaftlich und vereinfacht, wenn die zentrale Energiequelle als Generator und die Férderband-
Antriebe als Elektromotoren ausgebildet sind.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung ist die Tasteinrichtung als quer zur Léngsrich-
tung des Wagenkastens und etwa parallel zur Férderband-Anordnung verlaufende, vorzugsweise in der obe-
ren Halfte der Seitenwénde angeordnete Lichtschranke ausgebildet. Damit ist eine Schiittgut-Anhdufung im
Wagenkasten sicher und zuverlassig registrierbar, wobei durch die h6here Anordnung der Lichtschranke diese
bei einem Durchtransport des Schittgutes zur Speicherung auf vorgeordneten Verladewagen nicht anspricht.

Vorteilhafterweise kann die Tasteinrichtung jedoch ebenso als an der Seitenwand des Wagenkastens an-
geordneter mechanischer Taster ausgebildet sein. Eine derartige mechanische Tasteinrichtung wird durch den
Druck des Schiittgutes zuverldssig aktiviert und hélt der durch die Reibung mit dem Schiittgut verursachten
erhéhten Beanspruchung bestens stand.

SchlieBlich besteht noch eine weitere vorteilhafte Ausbildung der Erfindung darin, daR die zentrale Steu-
ereinheit und die zentrale Energiequelle fiir die Verladeeinheit auf einem in Transportrichtung des Schiittgutes
am vorderen Ende der Verladeeinheit befindlichen, ein liber einen Antrieb seitenverschwenkbares Abgabefér-
derband aufweisenden Entladewagen angeordnet sind. Mit Hilfe eines derartigen speziell ausgebildeten Ent-
ladewagens am in Transportrichtung vordersten Ende der Verladeeinheit ist der in dieser gespeicherte
Schiittgutinhalt problemlos auch auf seitlich neben dem Gleis befindliche Lastkraftwagen oder auf einem Nach-
bargleis befindliche Waggons abwerfbar.

Im folgenden wird die Erfindung an Hand in der Zeichnung dargestellter Ausfiihrungsbeispiele naher be-
schrieben.

Es zeigen:

Fig.1 eine schematisch dargestellte Seitenansicht einer aus mehreren Verladewagen gebildeten, gleisver-

fahrbaren Anlage zur Aufnahme, Abgabe und zum Transport von Schiittgut,

Fig.2 eine vergroRerte Seitenansicht der Anlage gemaR Fig.1, wobei jedem Verladewagen eine Tastein-
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richtung zugeordnet ist,

Fig.3 eine weitere Seitenansicht eines Verladewagens nach Fig.2,

Fig.4 eine schematische Draufsicht auf einen Teil des Verladewagens mit einer als Lichtschranke ausge-

bildeten Tasteinrichtung und

Fig.5 eine Draufsicht auf einen Teil einer Seitenwand des Verladewagens mit einer mechanischen Taste-

inrichtung.

Eine in Fig.1 ersichtliche gleisverfahrbare Anlage bzw. Verladeeinheit 1 setzt sich aus mehreren mitein-
ander gekuppelten Verladewagen 2 zusammen. Diese weisen jeweils einen auf Fahrwerken 3 abgestiitzten
Fahrgestellrahmen 4 auf, mit dem ein oben offener Wagenkasten 5 verbunden ist. Fiir den Transport und die
Speicherung des Schiittgutes ist eine Foérderband-Anordnung 6 vorgesehen, die jeweils aus einem im Boden-
bereich des Wagenkastens 5 angeordneten und sich in dessen L&ngsrichtung erstreckenden Férderband 7 und
einem (ber eine Pufferbrust 8 vorragenden Ubergabe-Férderband 9 gebildet ist. Im Wagenkasten 5 jedes Ver-
ladewagens 2 ist eine Tasteinrichtung 10 angeordnet, die bei Erreichen eines bestimmten Fillungszustandes
zur Abgabe eines entsprechenden Signales ausgebildet ist. Die Tasteinrichtungen 10 sowie die Férderband-
Antriebe 11,12 samtlicher Verladewagen 2 der gemeinsamen Verladeeinheit 1 sind iiber Steuerleitungen 13,14
mit einer zentralen Steuereinheit 15 und einer zentralen Energiequelle 16 verbunden. Als Energiequelle 16 ist
ein Generator zur Versorgung der als Elektromotoren ausgebildeten Férderband-Antriebe 11,12 vorgesehen.
Sowohl die zentrale Steuereinheit 15 als auch die zentrale Energiequelle 16 sind auf einem am in Transport-
richtung des Schiittgutes vorderen Ende der Verladeeinheit 1 befindlichen Entladewagen 17 angeordnet. Die-
ser verfiigt lber ein antreibbares Abgabe-Férderband 18, das mit Hilfe eines eigenen Antriebes um eine
vertikale Achse verschwenkbar ausgebildet ist.

In Fig.2 ist durch einen Pfeil 19 die Transportrichtung des Schiittgutes 20 dargestellt. Die Férderband-An-
triebe 11,12 sind derart ausgebildet, dal® sowohl das bodenseitige Férderband 7 als auch das vorkragende
Ubergabe-Férderband 9 mit wenigstens zwei unterschiedlichen Umlaufgeschwindigkeiten bewegbar sind. Die
zentrale Steuereinheit 15 ist bei Aktivierung einer bestimmten Tasteinrichtung 10 zur automatischen Abschal-
tung des Antriebes 11 des im selben Verladewagen 2 befindlichen bodenseitigen Férderbandes 7 ausgebildet.
Des weiteren ist die zentrale Steuereinheit 15 auch zur automatischen Umschaltung der auf dem - in Trans-
portrichtung des Schotters diesem die aktivierte Tasteinrichtung 10 aufweisenden Verladewagen 2 - vorge-
ordneten Verladewagen 2 befindlichen Forderband-Antriebe 11,12 von einer schnellen auf eine langsame
Umlaufgeschwindigkeit zur Speicherung des Schiittgutes ausgebildet. Wie insbesondere in der Teil-Draufsicht
in Fig.4 ersichtlich, ist die Tasteinrichtung 10 im Bereich des zur Ubergabe an den anschlieBenden Verlade-
wagen 2 ausgebildeten und um eine vertikale Achse geringfiigig verschwenkbaren Ubergabe-Férderbandes
9 angeordnet. Dabei ist der durch die Tasteinrichtung 10 einerseits und eine Wagenkasten-Stirnwand 21 an-
dererseits begrenzte Raum im Wagenkasten 5 etwa gleich grol® wie das auf einer Férderband-Anordnung 6
eines nachgeordneten Verladewagens 2 befindliche Schiittgutvolumen bemessen. Die Tasteinrichtung 10 ist
als quer zur Langsrichtung des Wagenkastens 5 und etwa parallel zur Férderband-Anordnung 6 verlaufende
Lichtschranke ausgebildet.

Eine in Fig.5 dargestellte Variante einer Tasteinrichtung 10 ist als mechanischer Taster 22 ausgebildet, der
in einer entsprechenden Ausnehmung einer Wagenkasten-Seitenwand 23 angeordnet und in der durch einen
Pfeil dargestellten Richtung verschwenkbar ist. An der AuRenseite der Wagenkasten-Seitenwand 23 ist ein
Schalter 24 befestigt, der in der durch strichpunktierte Linien angedeuteten eingeschwenkten Lage des me-
chanischen Tasters 22 betétigbar ist.

Im folgenden wird die Funktionsweise der erfindungsgeman ausgebildeten Anlage bzw. Verladeeinheit 1
néher beschrieben.

Inderin den Fig.1 bis 3 dargestellten Situation wird gerade der vorderste, unmittelbar an den Entladewagen
17 anschliefende Verladewagen 2 der Verladeeinheit 1 gefilllt. Dazu l4uft das entsprechende bodenseitige
Forderband 7 dieses Verladewagens 2 mit langsamer Umlaufgeschwindigkeit, das entsprechende Ubergabe-
Férderband 9 ist nicht in Betrieb gesetzt. Samtliche in Transportrichtung des Schittgutes nachgeordnete For-
derbénder 7 bzw. Ubergabe-Férderbander 9 der Férderband-Anordnungen 6 laufen mit erhdhter Umlaufge-
schwindigkeit, wobei der beispielsweise von einer nachgeordneten, nicht dargestellten Schotterbett-
Reinigungsmaschine kontinuierlich anfallende Abraum durch sdmtliche dieser Maschine vorgeordnete Verla-
dewagen 2 durchtransportiert wird. Wenn nun bei fortgeschrittener Befiillung die Tasteinrichtung 10 des gerade
speichernden vordersten Verladewagens 2 anspricht (siehe Fig.2), so wird durch ein entsprechendes Signal
die Steuereinrichtung 15 aktiviert und diese schaltet automatisch die beiden Férderband-Antriebe 11,12 des
in Transportrichtung des Schiittgutes unmittelbar nachgeordneten Verladewagens 2 auf eine langsame Um-
laufgeschwindigkeit der Férderband-Anordnung 6 um. Somit erfolgt nunmehr in diesem unmittelbar nachge-
ordneten Verladewagen 2 die Speicherung des Schiittgutes 20. Nach einer wahlweise einstellbaren
Zeitverzdgerung dazu erfolgt ebenfalls automatisch durch die Steuereinrichtung 15 ein Abschalten des For-
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derband-Antriebes 11 des vorgeordneten bzw. dem Entladewagen 17 unmittelbar nachgeordneten Verladewa-
gens 2, wodurch die in diesem gespeicherte Schiittgutmenge bis zur vorderen Wagenkasten-Stirnwand 21 ver-
lagert wird (siehe Fig.3). Auf diese Weise wird im hinteren Endbereich des Wagenkastens 5 geniigend Platz
zur Aufnahme des noch auf der Férderband-Anordnung 6 des unmittelbar nachgeordneten und nunmehr spei-
chernden Verladewagens 2 liegenden Schiittgutes geschaffen. Dieser wird kontinuierlich im Zuge der lang-
samen Speicher-Umlaufgeschwindigkeit des bodenseitigen Férderbandes 7 und des anschlieRenden
Ubergabe-Férderbandes 9 in den anschlieRenden, in Fig.3 dargestellten Wagenkasten 5 abgeworfen.

Sobald nun in diesem nachgeordneten, in Fig.2 in der linken Bildhélfte dargestellten Verladewagen 2 die
Befiillung ebenfalls so weit fortgeschritten ist, daR die zugeordnete Tasteinrichtung 10 anspricht, erfolgt wieder
in der bereits beschriebenen Art und Weise eine Umschaltung der Férderband-Antriebe 11,12 des unmittelbar
nachgeordneten Verladewagens 2 durch die zentrale Steuereinrichtung 15. Ebenso wird der Antrieb 11 des
die aktivierte Tasteinrichtung 10 aufweisenden Verladewagens 2 mit der bereits erwahnten Zeitverzdgerung
abgeschaltet.

Nachdem sdmtliche vier, im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel eine gemeinsame Verladeeinheit 1 bilden-
den Verladewagen 2 gemaf Fig.1 gefiillt sind, wird diese Verladeeinheit 1 mitsamt dem vorgeordneten Entla-
dewagen 17 mit Hilfe beispielsweise einer Lokomotive zu einer Entladestelle verfahren. Dort erfolgt ein Abwurf
des gespeicherten Schiittgutes liber das Abgabe-Férderband 18 auf beispielsweise LKWs oder am Nachbar-
gleis bereitgestellte Waggons. Dabei wird zuerst der vorderste, unmittelbar an den Entladewagen 17
anschlieRende Verladewagen 2 entladen, dessen Férderband-Anordnung 6 anschlieRend zum Durchtransport
des auf dem nachgeordneten Verladewagen 2 befindlichen Schiittgutes eingesetzt wird. Wahrend dieser Ent-
ladearbeiten erfolgt auf der Gleisbaustelle eine weitere ungehinderte Abgabe des Schiittgutes durch beispiels-
weise eine Schotterbett-Reinigungsmaschine auf eine weitere, erfindungsgeman ausgebildete Verladeeinheit
25. Die inzwischen geleerte Verladeeinheit 1 wird wieder zur Einsatzstelle zuriickverfahren, wonach bei wei-
terhin uneingeschrénktem Arbeitseinsatz der genannten Schotterbett-Reinigungsmaschine eine Ubergabe des
in der hinteren Verladeeinheit 25 gespeicherten Schiittgutes 20 auf die vordere Verladeeinheit 1 erfolgt. Damit
ist bei einer relativ geringen Anzahl von derartigen Verladewagen 2 ein uneingeschrénkter und zeitlich unbe-
grenzter Arbeitseinsatz einer kontinuierlich Schiittgut abwerfenden Gleisbaumaschine méglich.

Patentanspriiche

1. Gleisverfahrbare Anlage (1) zur Aufnahme, Abgabe und zum Transport von Schiittgut, insbesondere des
beim Reinigungsvorgang der Schotterbettung von Gleisen anfallenden Abraumes, bestehend aus wenig-
stens zwei zur Bildung einer gemeinsamen Verladeeinheit zu einem Zugverband gekuppelten Verlade-
wagen (2) mit zur Aufnahme des Schiittgutes ausgebildeten Wagenkésten (5) und in deren Langsrichtung
im Bodenbereich angeordneten, mit Antrieben versehenen Férderband-Anordnungen (6), deren Enden
zur Ubergabe des Schiittgutes von einem zum anschlieRenden Verladewagen (2) in unterschiedlicher H5-
he angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, da im Wagenkasten (5) jedes Verladewagens (2) eine
Tasteinrichtung (10) angeordnet ist, die bei Erreichen eines bestimmten Fiillungszustandes zur Abgabe
eines entsprechenden Signales ausgebildet und im Bereich eines zur Ubergabe von Schiittgut an den
anschlieRenden Verladewagen (2) ausgebildeten Ubergabe-Fdrderbandes (9) angeordnet ist, wobei der
durch die Tasteinrichtung (10) einerseits und die im Bereich des Ubergabe-Fdrderbandes (9) gelegene
Wagenkasten-Stirnwand (21) andererseits begrenzte Raum im Wagenkasten (5) etwa gleich grof3 wie das
auf einer Férderband-Anordnung (8) eines Verladewagens (2) zum Transport auf einen anderen Verla-
dewagen (2) befindliche Schiittgutvolumen bemessen ist.

2. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal} die Tasteinrichtung (10) zur Abgabe eines aku-
stischen und bzw. oder optischen Signales ausgebildet ist.

3. Anlage nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR die Tasteinrichtungen (10) so-
wie die Férderband-Antriebe (11,12) samtlicher Verladewagen (2) der gemeinsamen Verladeeinheit (1)
mit einer auf dieser angeordneten zentralen Steuereinheit (15) verbunden sind.

4. Anlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dal die zentrale Steuereinheit (15) bei Aktivierung
einer bestimmten Tasteinrichtung (10) zur automatischen Abschaltung jener Férderband-Antriebe (11,12)
ausgebildet ist, die auf dem diese aktivierte Tasteinrichtung (10) aufweisenden Verladewagen (2) ange-
ordnet sind, und daR die zentrale Steuereinheit (15) zur automatischen Umschaltung der auf dem - in
Transportrichtung des Schiittgutes diesem die aktivierte Tasteinrichtung (10) aufweisenden Verladewa-

5



10

18

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

EP 0 429 713 B1

gen (2) - vorgeordneten Verladewagen (2) befindlichen Férderband-Antriebe (11, 12) von einer schnellen
auf eine langsame Umlaufgeschwindigkeit zur Speicherung von Schiittgut ausgebildet ist.

Anlage nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daR die Steuereinheit (15) zur Abschaltung der Fér-
derband-Antriebe (11,12) mit einer wahlweise einstellbaren Zeitverzégerung des durch die Tasteinrich-
tung (10) abgegebenen Signales in bezug auf die Abschaltung der Fdrderband-Antriebe (11,12)
ausgebildet ist.

Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal die aus mehreren Verladewagen
(2) gebildete Verladeeinheit (1) zuséatzlich zur zentralen Steuereinheit (15) auch eine zentrale Energie-
quelle (16) zur Versorgung der Forderband-Antriebe (11,12) aufweist.

Anlage nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daf} die zentrale Energiequelle (16) als Generator und
die Férderband-Antriebe (11,12) als Elektromotoren ausgebildet sind.

Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR die Tasteinrichtung (10) als quer
zur Langsrichtung des Wagenkastens (5) und etwa parallel zur Férderband-Anordnung (6) verlaufende,
vorzugsweise in der oberen Halfte der Seitenwinde (23) angeordnete Lichtschranke ausgebildet ist.

Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dal die Tasteinrichtung (10) als an
der Seitenwand (23) des Wagenkastens (5) angeordneter mechanischer Taster (22) ausgebildet ist.

Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dal® die zentrale Steuereinheit (15)
und die zentrale Energiequelle (16) fiir die Verladeeinheit (1) auf einem in Transportrichtung des Schiitt-
gutes am vorderen Ende der Verladeeinheit (1) befindlichen, ein liber einen Antrieb seitenverschwenk-
bares Abgabeférderband (18) aufweisenden Entladewagen (17) angeordnet sind.

Claims

A mobile railway installation (1) for receiving, delivering and transporting bulk material, more particularly
the excavated material accumulating during the process for cleaning the ballast bed of tracks, consisting
of at least two loading vehicles (2), coupled into a convoy to form a combined loading unit, comprising
vehicle bodies (5) designed to receive the bulk material and conveyor belt arrangements (6) arranged in
the base region in the longitudinal direction thereof and provided with drives, the ends of these conveyor
belt arrangements being arranged at different heights for the transfer of the bulk material from one loading
vehicle (2) to the following one, characterised in that there is arranged in the vehicle body (5) of each load-
ing vehicle (2) a contact device (10) which is designed to emit an appropriate signal when a certain filling
state is reached and which is arranged in the region of a transfer conveyor belt (9) designed to transfer
bulk material to the following loading vehicle (2), the space defined by the contact device (10), on the one
hand, and by the vehicle body front wall (21) located in the region of the transfer conveyor belt (9), on the
other hand, being about the same size as the volume of bulk material located on a conveyor belt arrange-
ment (6) of a loading vehicle (2) for transporting on to another loading vehicle (2).

An installation according to claim 1, characterised in that the contact device (10) is designed to emit an
acoustic and/or optical signal.

An installation according to one of claims 1 or 2, characterised in that the contact devices (10) and the
conveyor belt drives (11, 12) of all the loading vehicles (2) of the combined loading unit (1) are connected
to a central control unit (15) arranged on this loading unit.

An installation according to claim 3, characterised in that the central control unit (15) is designed, upon
activation of a specific contact device (10), to switch off automatically the conveyor belt drives (11, 12)
which are arranged on the loading vehicle (2) having this activated contact device (10), and in that the
central control unit (15) is designed automatically to switch the conveyor belt drives (11, 12), located on
the loading vehicle (2) disposed in front - in the transporting direction of the bulk material - of this loading
vehicle (2) having the activated contact device (10), over from a fast to a slow rotational speed for storing
bulk material.
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An installation according to claim 4, characterised in that the control unit (15) is designed to switch off the
conveyor belt drives (11, 12) with an optionally adjustable time delay of the signal emitted by the contact
device (10) with respect to the switching-off of the conveyor belt drives (11, 12).

An installation according to one of claims 1 to 5, characterised in that the loading unit (1) composed of
several loading vehicles (2) also has in addition to the central control unit (15) a central energy source
(16) for supplying the conveyor belt drives (11, 12).

An installation according to claim 6, characterised in that the central energy source (16) is designed as a
generator and the conveyor belt drives (11, 12) are designed as electric motors.

An installation according to one of claims 1 to 7, characterised in that the contact device (10) is designed
as a light barrier extending transversely to the longitudinal direction of the vehicle body (5) and approxi-
mately parallel to the conveyor belt arrangement (6), and preferably arranged in the upper half of the side
walls (23).

An installation according to one of claims 1 to 7, characterised in that the contact device (10) is designed
as a mechanical pushbutton (22) arranged on the side wall (23) of the vehicle body (5).

An installation according to one of claims 1 to 9, characterised in that the central control unit (15) and the
central energy source (16) for the loading unit (1) are arranged on an unloading vehicle (17) which is lo-
cated at the front end of the loading unit (1), in the transporting direction of the bulk material, and has a
delivery conveyor belt (18) which may be swivelled laterally by way of a drive.

Revendications

Installation déplagable par roulement sur voie ferrée (1) pour la réception, la distribution et le transport
de matiéres déversables en vrac, notamment des déblais se produisant lors de I'opération de nettoyage
du lit de ballast de voies ferrées, comprenant au moins deux wagons de chargement (2) attelés en un
convoi de train pour constituer une unité de chargement commune, comportant des caisses de wagon (5)
réalisés pour la réception des matiéres déversables en vrac ainsi que des dispositifs de bandes transpor-
teuses (6) disposées suivant la direction longitudinale de celles-ci dans la région de plancher et pourvus
de dispositifs d’entrainement, et dont les extrémités sont disposées a des hauteurs différentes pour le
transfert des matiéres déversables en vrac d’'un wagon de chargement (2) au suivant, caractérisé en ce
qu’il est disposé, dans la caisse de wagon (5) de chaque wagon de chargement (2) un dispositif palpeur
(10) qui, lorsqu’on atteint un état de remplissage déterminé, est réalisé pour émettre un signal correspon-
dant et est disposé au voisinage d’'une bande transporteuse de transfert (9) réalisée pour le transfert de
matiéres déversables en vrac au wagon de chargement (2) suivant, 'espace dans la caisse de wagon (5)
délimité, d’'une part, par le dispositif palpeur (10) et, d’autre part, par la paroi frontale (21) de la caisse de
wagon située au voisinage de la bande transporteuse de transfert (9) étant a peu prés de méme grandeur
que le volume de matiéres déversables en vrac se trouvant sur un dispositif de bande transporteuse (6)
d’'un wagon de chargement (2) pour le transport sur un autre wagon de chargement (2).

Installation selon la revendication 1, caractérisée en ce que le dispositif palpeur (10) est réalisé pour émet-
tre un signal acoustique et/ou optique.

Installation selon I'une des revendications 1 ou 2, caractérisée en ce que les dispositifs palpeurs (10) ainsi
que les entrainements de bandes transporteuses (11, 12) de tous les wagons de chargement (2) de l'unité
de chargement commune (1) sont reliés a une unité de commande centrale (15) disposée sur celle-ci.

Installation selon la revendication 3, caractérisée en ce que I'unité de commande centrale (15), lors de
I'activation d’un dispositif palpeur déterminé (10), est réalisée pour mettre hors service automatiquement
les entrainements de bandes transporteuses (11, 12) qui sont disposés sur le wagon de chargement (2)
présentant ce dispositif palpeur activé (10), et en ce que I'unité de commande centrale (15), pour la
commutation automatique des entrainements de bandes transporteuses (11, 12), se trouvant sur le wagon
de chargement (2) placé - dans la direction de transport des matiéres déversables en vrac - devant le
wagon de chargement (2) présentant le dispositif palpeur activé (10), est réalisée pour passer d'une vi-
tesse de rotation rapide a une vitesse de rotation lente pour le stockage de matiéres déversables en vrac.
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Installation selon la revendication 4, caractérisée en ce que I'unité de commande (15), afin de mettre hors
service les entrainements de bandes transporteuses (11, 12), est réalisée avec un dispositif de tempori-
sation réglable au choix du signal fourni par le dispositif palpeur (10) en ce qui concerne la mise hors ser-
vice des entrainements de bandes transporteuses (11, 12).

Installation selon I'une des revendications 1 a 5, caractérisée en ce que 'unité de chargement (1) cons-
tituée de plusieurs wagons de chargement (2) présente, en plus de l'unité de commande centrale (15),
également une source d’énergie centrale (16) pour I'alimentation des entrainements de bandes transpor-
teuses (11, 12).

Installation selon la revendication 6, caractérisée en ce que la source d’énergie centrale (16) est réalisée
sous la forme de générateur et les entrainements de bandes transporteuses (11, 12) sous la forme de
moteurs électriques.

Installation selon 'une des revendications 1 a 7, caractérisée en ce que le dispositif palpeur (10) est réalisé
sous la forme d’'un barrage photo-électrique s’étendant transversalement a la direction longitudinale de
la caisse de wagon (5) et a peu prés parallélement au dispositif de bande transporteuse (6), et disposé
de préférence dans la moitié supérieure des parois latérales (23).

Installation selon 'une des revendications 1 a 7, caractérisée en ce que le dispositif palpeur (10) est réalisé
sous la forme d’un palpeur mécanique (22) disposé sur la paroi latérale (23) de la caisse de wagon (5).

Installation selon I'une des revendications 1 a 9, caractérisée en ce que 'unité de commande centrale
(15) et la source d’énergie centrale (16) pour I'unité de chargement (1) sont disposées sur un wagon de
déchargement (17) situé - dans la direction de transport des matiéres déversables en vrac - a I'extrémité
avant de I'unité de chargement (1) et présentant une bande transporteuse de distribution (18) pouvant
étre pivotée latéralement par I'intermédiaire d’'un dispositif d’entrainement.
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