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@ Kraftfahrzeug-Tiirschloss.

@ Ein Kraftfahrzeug-TUrschloB mit SchiofBfalle und
Sperrklinke, einer SchlieBmechanik mit einer Trag-
platte (2), einem Innenausidsehebel (3), einem Aus-
senausl&sehsbel (4), einem Innensicherungshebel
(7), einem mit dem Innensicherungshebel! (7) gekup-
pelten AuBensicherungshebel (8) und einem auf den
AuBensicherungshebel (8) wirkenden, an einen Zen-
fralverriegelungsantrieb anschlieBbaren Zentralverrie-
gelungshebel (9), wobei jedenfalls der AuBensiche-
rungshebel (8) bei gedffneter SchloBfalle und Sperr-
klinke in Entsicherungsstellung blockiert ist 138t sich
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unter Berlcksichtigung der Voraussetzungen bei er-
ner Mehrstellenverriegelung Uber eine vorgesehene
Zentralverriegelung mechanisch dadurch optimieren,
daB die Blockierung des AuBensicherungshebels (8)
bei gedffneter SchloBfalle und Sperrklinke durch Be-
wegung des Zentralverriegelungshebels (9) m Rich-
tung der Sicherungshebels (9) in Richtung der Si-
cherungsstellung 18sbar und danach der AuBensi-
cherungshebel (8) mit dem Zentralverriegelungshe-
bel (9) weiter in Sicherungsstellung bringbar ist.
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DIE ERFINDUNG BETRIFFT EIN KRAFTFAHRZEUG-TURSCHLOSS NACH DEM OBERBEGRIFF VON AN-
SPRUCH 1.

Das bekannte Kraftfahrzeug-TtirschloB, von
dem die Erfindung ausgeht (DE-C 3 220 705),
weist einen Ubertragungshebel auf, der einarmig
etwa mittig an dem Aufenausl&sehebel schwenk-
bar gelagert ist. Der Ubertragungshebel weist einen
sich etwa entlang der Einfallsrichtung der Sperrkiin-
ke axial erstreckenden Kulissenschlitz auf, in wel-
chen ein abgekr8piter Ansaiz des AuBensiche-
rungshebels als Kulissenstein eingreift. Bei Betdti-
gung des AuBensicherungshebels, der im lbrigen
mit dem Innensicherungshebel durch eine Steck-
verbindung bewegungsgekuppelt ist, wird der Uber-
tragungshebel hin und her geschwenki, die Kulis-
senverbindung erlaubt aber zugleich eine franslato-
rische Bewegung des Ubertragungshebels bei Be-
titigung des AuBenausldsehebels. An seinem frei-
en Ende ist der Ubertragungshebel mit einer nach
auflien freigeschnittenen langlochartigen Kupplungs-
Sffnung versehen, deren Lingsachse sich ebenfalls
in Axialrichtung des Ubertragungshebels erstrecki.
Der ireigeschnittene Bereich der Kupplungsdfinung
ist von einem quer zur Einfallsrichtung vorragenden
Quersteg und von einem etwa in Einfallsrichtung
vorragenden Lingssteg begrenzt, zwischen denen
eine Durchgangs&ffnung gebildet ist. Befindet sich
der hier vorhandene Mitnehmerzapfen der Sperr-
klinke in HBhe der Durchgangs&finung, so kann
der Ubertragungshebel durch den AuBensiche-
rungshebel bzw. den Innensicherungshebel ge-
schwenkt werden. Bei gebfineter SchloBfalle und
Sperrklinke hingegen befindet sich der Mitnehmer-
zapfen im hinterschnittenen Bereich der Kupp-
lungséffnung. In diesem Fall kann der Ubertra-
gungshebel nicht geschwenkt werden. Er blockiert
damit in diesem Zustand die Bewegung des Au-
Bensicherungshebels und des Innensicherungshe-
bels, die also in diesem Zustand in Entsicherungs-
stellung blockiert sind.

Mit der zuvor erlduterten Konstruktion wird er-
reicht, daB8 bei gebffneter Fahrerilir die Fahrerilir
nicht abgeschlossen oder durch Driicken des Tur-
kndpfchens von innen gesichert werden kann, da
ansonsten die Gefahr bestehi, daB man das Kraft-
fahrzeug bei im Kraftfahrzeug liegendem Tiir-
schilissel verriegeli.

Das zuvor erlduterte Kraftfahrzeug-TirschioB
hat auch die Mdglichkeit, einen Zentralverriege-
lungsanirieb mit Hilfe eines Zeniralverriegelungshe-
bels am AuBensicherungshebel und am Innensiche-
rungshebel angreifen zu lassen.

Bei einer Mehrstellenverriegelung, wie sie zu-
nehmend bei Zeniralverriegelungen gefordert wird,
stellt sich mit dem zuvor erlfuterien, bekannten
Kraftfahrzeug-TurschloB das Problem, daB die
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Blockierung des AuBensicherungshebels und des
Innensicherungshebels bei gedfinster Schioffalle
und Sperrklinke auch gegenliber dem Zeniralver-
riegelungsantrieb wirki, wenn dieser beispiclsweise
von der Beifahrerilr oder von der Kofferkiappe her
in Richtung der Sicherungsstellung aktiviert wird.
Man kann hier eine elekironische Speicherschal-
tung vorsehen, die den Schalibeiehl flir den Zen-
tralverriegelungsantrieb  des  Krafifahrzeug-Tlr-
schlosses der noch offensichenden Tlir speichert.
Das ist aber technisch aufwendig.

Der Erfindung liegt folglich die Aufgabe zu-
grunde, das bekannte Kraftfahrzeug-Tirschio8 un-
ter Berlicksichtigung der Voraussetzungen bei ei-
ner Mehrstellenverriegelung Uber eine vorgesehene
Zentralverriegelung  mechanisch  auszugestalien
und weiterzubilden.

Die zuvor aufgezeigie Aufgabe ist bei einem
Kraftfahrzeug-Tirschiof mit den Merkmalen des
Oberbegriffs von Anspruch 1 durch die Merkmale
des kennzeichnenden Teils von Anspruch 1 geldst.
ErfindungsgemiB wird von dem bei der eingangs
erlduterten, elekironischen L&sung mit siner Spei-
cherschaliung vorgesehenen Konzept der Gleich-
behandiung von Handbet3tigung und
Zentralverriegelungs-Betdtigung abgegangen. Unter
Berlicksichtigung und Analyse der Voraussetzun-
gen bei einer mechanischen Ldsung des zuvor
erlduterten Problems bei Mehrstellenverriegelungen
wird vielmehr zwischen Handbeidiigung sinerseiis
und Betitigung durch die Zeniralverriegelung bzw.
durch den Zentralverriegelungsanirieb unterschie-
den. Fiir die Handbetdtigung bleibt es bei der im
Stand der Technik bekannien Blockierung des Au-
Bensicherungshebels und des ggf. ebenfalis bick-
kierten Innensicherungshebels bei gediineter
Schiloffalle und Sperrklinke. Flir den Eingriif vom
Zentralverriegelungsanirieb her, also {iber den Zen-
tralverriegelungshebel hingegen wird die Blockie-
rung des AuBensicherungshebels und des ggi.
ebenfalls blockierien Innensicherungshebels 18sbar
gestaltet. Damit trdgt man der Tatsache Rechnung,
daB eine Verriegelung von einer anderen Stelle als
beispielsweise der Fahrerseiie des Kraftiahrzeugs
her ja denkgesetzlich vorausseizt, da der Fahrer
oder die sonsiige Bedienungsperson den Fahr-
zeugschllissel in der Hand hilt.

Bei dem eingangs erl8uierien, bekannien
Kraftfahrzeug-Tiirschlof kann die Blockierung des
AuBensicherungshebels bei gebfineter SchioBfaile
und Sperrklinke dadurch Uberwunden werden, daf
man bei der Beifiligung des AuBensicherungshe-
bels gleichzeitig den AuBenausidsehebel zieht. Da-
durch wird n3mlich dort der lberiragungshebel
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translatorisch in axialer Richtung bewegt, so da8
der Mitnehmerzapfen der Sperrklinke in den Be-
reich der Durchgangséffnung des Ubertragungshe-
bels kommt. Dann aber ist die vom AuBensiche-
rungshebel her ausgeldste Schwenkbewegung des
Ubertragungshebels wieder mdgiich. Diese Kon-
zeption kdnnte man auch in Verbindung mit der
Lehre der Erfindung einsetzen, indem man namlich
den Zentralverriegelungsantrieb bzw. den Zentral-
verriegelungshebel auf den Ubertragungshebel
zwecks franslatorischer Bewegung wirken 851

Bei einer bevorzugien Ausgestaltung des erfin-
dungsgemifen Kraftfahrzeug-Tlrschlosses ist je-
doch anders als in der zuvor erlduterten ersten
konstruktiven Konkretisierung der Lehre ein zusétz-
licher Blockierhebel vorgesehen und entsprechend
den Merkmalen des Anspruchs 3 angeordnet. Das
erlaubt eine grdBere konstruktive Freiheit bei der
Gestaltung der SchlieBmechanik des Kraftfahrzeug-
Tirschlosses.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind Ge-
genstand der weiteren Unteranspriiche.

Fir weitere Erlduterungen der Lehre der Erfin-
dung wird auf die Erlduterung eines bevorzugten
Ausflhrungsbeispiels anhand der Zeichnung ver-
wiesen.

Die Fig. 1 und 2 der Zeichnung zeigen sche-
matisch, untersinander, die beiden an einer Trag-
platte eines erfindungsgemépBen Kraftfahrzeug-Tur-
schlosse im Winkel angeordneten Bereiche der
SchlieBmechanik in Sicherungsstellung, wobei Fig.
2 eine Ansicht in Fig. 1 von links darstelit.

Das in den Fig. 1 und 2, die man stets im
Zusammenhang betrachten muB, dargestellte
Kraftfahrzeug-TiirschioB weist eine nicht dargestell-
te Schloffalle und eine nicht dargestellte Sperrklin-
ke auf. Im dargesteilten und insoweit bevorzugten
Ausflhrungsbeispiel gilt dabei, daB zur Betétigung
der Sperrkiinke ein Mitnehmerzapfen 1 vorgesehen
ist, der in Fig. 2 in seiner untersten Stellung, bei
eingefallener  Sperrklinke, also geschlossener
Schloffalle zu sehen ist. Die SchlieBmechanik weist
eine das Rickgrat der gesamten Konstruktion bil-
dende, winkelfdrmige Tragplatte 2 sowie einen In-
nenausifsehebel 3 zur Ausldsung des Tirschios-
ses von innen, einen AuBenausidsehebel 4 zur
Auslsung des Tirschlosses von auBien, beispiels-
weise Uber eine in einen Befestigungsclip 5 einge-
hakte Stange von einem AuBen-Schliefzylinder her
betétigbaren, ndmlich um eine Schwenkachse 6
schwenkbaren AuBenausldsehebel 4, einen Innensi-
cherungshebel 7, dargestellt in Fig. 1, zumeist ver-
bunden mit einem sogenannten Innensicherungs-
kndpfchen, einen mit dem Innensicherungshebel 7
gekuppelten, in Fig. 2 erkennbaren Auflensiche-
rungshebel 8, einen auf den Innensicherungshebel
7 und den AuBensicherungshebel 8 driickenden, an
einem nicht dargestellten Zentralverriegelungsan-
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trieb anschliefbaren Zentralverriegelungshebel 9
und, jedenfalls im hier dargestellten Ausflihrungs-
beispiel einen Ubertragungshebel 10 auf. Der In-
nensicherungshebel 7 weist eine Mitnehmerkulisse
11 auf, in der eine in Fig. 2 erkennbare Mitnehmer-
nase 12 des AuBensicherungshebels 8 kuppelnd
eingreift. Am der Schwenkachse 13 gegeniiberlie-
genden Ende des AuBensicherungshebels 8 befin-
det sich ein Gestdngeclip 14 zur Einhdngung einer
mit dem Schliefzylinder des Kraftfahrzeug-Tur-
schlosses verbundenen Stange. Der Zentralverrie-
gelungshebel 9 ist in Fig. 1 in strichpunktierten
Linien auch noch in Entsicherungsstellung darge-
stellt. Er greift mit einem Mitnehmerzapfen 15 in
eine Ausnehmung 16 im Innensicherungshebel 7
zu dessen Mitnahme ein. Wegen der Kupplung mit
dem AupBensicherungshebel 8 wird insowert dann
vom Zentralverriegelungs hebel 9 auch der Aufien-
sicherungshebel 8 mitgenommen.

Der AuBensicherungshebel 8 ist in Fig. 2 in T-
Form dargestellt und weist am unteren Ende eine
gebogene Langlochkulisse 17 auf, in der ein Uber-
tragungszapfen 18 Iduft. Der Ubertragungszapfen
18 kann bei Betdtigen des Aufenausldsehebels 4
in der in Fig. 2 erkennbaren Stellung am freien
Ende des Ubertragungshebels 10 frer vorbeige-
schwenkwt werden, wird aber der AuBensiche-
rungshebel 8 um die Schwenkachse 13 im Uhrzer-
gersinn in Entsicherungsstellung geschwenkt, so
kommt der Ubertragungszapfen 18 an einer Uber-
tragungsfliche 19 am Ubertragungshebel 10 zur
Anlage. Wird dann der AuBenausiGsehebel 4 (oder
der Innenausldsehebel 3) betdtigt. so wird der
Ubertragungshebel 10 um sein 1n Fig. 2 links lie-
gendes, an der Tragplatte 2 schwenkbar gelagertes
Ende hochgeschwenkt, wodurch dann der Mitneh-
merzapfen 1 an der Sperrklinke angehoben und die
Sperrklinke gedffnet wird.

Wesentlich ist nun, da8 aus den in der Be-
schreibungseinleitung erlauterten Griinden der Au-
Bensicherungshebel 8 und, im hier dargesteliten
Ausflhrungsbeispiel, auch der Innensicherungshe-
bel 7 bei gebdffneter SchioBfalle und Sperrklinke in
Entsicherungsstellung blockiert ist bzw. sind. Dabei
ist erfindungsgemanB vorgesehen, daf die Blockie-
rung des AuBensicherungshebels 8 und des ggf.
ebenfalls blockierten Innensicherungshebels 7 bei
gebffneter Schloffalle und Sperrklinke durch Bewe-
gung des Zentralverriegelungshebels 9 in Richtung
der in den Figuren dargesteliten Sicherungsstetlung
I6sbar und danach der AuBensicherungshebel 8
und ggf. auch der Innensicherungshebel 7 mit dem
Zentralverriegelungshebel 9 weiter in Sicherungs-
stellung bringbar ist bzw. sind.

Dazu ist im hier dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiel ein zusdtzlicher Blockierhebel 19 vorgesehen,
der bei in Entsicherungsstellung befindlichem Au-
Bensicherungshebel 8 (und hier auch Innensiche-
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rungshebel 7) und gebffneter SchloBfalle und
Sperrklinke zwischen siner Blockierfliche 20 am
AuBensicherungshebel 8 und einer Gegenildche 21
an einem orisfesien Teil, hier an der Tragplaite 2,
in Blockierstellung einféllt. Im hier dargestellien
Ausfihrungsbeispiel ist eine Feder 22 in Form ei~
ner Doppel-Schwenkelfeder zur Belasiung des
Blockierhebels 19 in Richiung der Blockierstellung
vorgesehen.

Betrachtet man Fig. 2, so kann in der darge-
stellten Sicherungsstellung der Blockierhebel 19
nicht in Blockierstellung einfallen. Dieser Blockier-
hebel 19 ist aber am AuBensicherungshebel 8 mit-
tels der Schwenkachse 23 schwenkbar gelagert.
Wird nun der AuBensicherungshebel 8 in Fig. 2 um
die Schwenkachse 23 im Uhrzeigersinn in Entsi-
cherungsstellung geschwenki, so wird gleichzsitig
der Blockierhebel 19 mit verschwenkt. Er kommi
dann aber zunichst, bei noch geschlossener Tilr,
am Mitnehmerzapfen 1 mit einer Anlagefldche 24
zur Anlage. Die Federkraft der Feder 22 reicht nichi
aus, den Mitnehmerzapfen 1 nach cben zu drik-
ken. Wird nun aber der AufenauslSsehebel 4 bei-
spielsweise betétigt, so wird der Mithehmerzapfen
1 angehoben, die Sperrklinke wird in Offnungsstel-
fung gebracht. Gleichzeitig wird die Anlagefldche
24 irei und der Blockierhebel 19 kann weiter im
Uhrzeigersinn schwenken. Die in Fig. 2 rechis oben
erkennbare Blockiernase 25 kann zwischen der
Blockierflache 20 und der Gegenildche 21 sinfallen
und eine Rickbewegung des AuBensicherungshe-
bels 8 verhindern.

Um den zuvor erlduterten, erfindungsgemis
verwirklichten Efieki bei dieser Situation und bei
Ansteuerung des Zeniralverriegelungsantriebs zu
verwirklichen, knnte man den lbertragungshebel
10 selbst beecinflussen. Im dargestellien Ausilih-
rungsbeispiel ist aber eine andere LEsung gewahli,
ndmlich die, daB der Zentralverriegelungshebel 9
den Blockierhebel 19 in seine nicht blockierende
Stellung zurlickbewegt, und zwar durch Beauf-
schlagung der Anlagefliche 24 in Fig. 2 nach un-
ten. Dazu ist im dargestellten Ausflinrungsbsispiel
allerdings keine direkte Bewegungskupplung des
Zentralverriegelungshebels 9 mit dem Blockierhe-
bsl 19 vorgesehen, was durchaus auch mdglich
wére, sondern zwischen beiden ist noch ein Hiifs-
hebel 26 angeordnei. Der Hilfshebel 26 ragt mit
seiner Betdtigungsnase 27, die auch in Fig. 2 zu
erkennen ist, in die Bewegungsbahn der Anlagefld-
che 24. Befindet sich die Anlagefliche 24 des
Blockierhebels 19 in gegeniber Fig. 2 angehobe-
ner Stellung, ist also die Blockierstellung des Blok-
kierhebels 19 singenommen, so flihrt eine Schwen-
kung des Hilfshebels 26 um seine Schwenkachse
28 im Uhrzeigersinn dazu, daB die Anlagefliche 24
in Fig. 2 wieder nach unten gedriickt, der Blockier-
hebel 19 also enigegen dem Uhrzeigersinn aus
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seiner Blockierstellung herausgeschwenki  wird.
Diese Bewegung des Hilishebels 26 wird durch
Schwenkung des Zentralverriegelungshebeis 9 mit
einer enisprechenden Krafilibertragungsplatie 29
erreicht. Dazu hat der Mitnehmerzapfen 15 in der
Ausnehmung 16 im Innensicherungshebel 7, wie in
Fig. 1 dargestellt, ausreichend Spiel. Auf dem er-
sten Silick der Bewegung des Zentralverriege-
lungshebels 9 in Richtung der Sicherungsstellung
wird nur der Hilfshebel 26 bewegt und der Blok-
kierhebel 19 aus seiner Blockiersieliung angeheo-
ben. Auf dem weiteren Weg in Richiung der Siche-
rungsstellung kommt dann der Mitnehmerzapien 15
an der in Fig. 1 rechts erkennbaren Kante der
Ausnehmung 16 im Innensicherungshebsl 7 zur
Anlage und beginnt dann auch den Innensiche-
rungshebel 7 in Richtung der Sicherungsstellung
mitzunehmen. Da zwischenzeitlich die Blockierung
des AuBensicherungshebels 8 aufgehoben worden
ist, kann die Schwenkung des Innensicherungshe-
bels 7 und des AuBensicherungshebels 8 in Siche-
rungsstellung unbehindert ablauien.

Das dargestellie Ausflhrungsbeispiei stelit
selbstverstdndlich nur eine Ldsungsiorm flir die
grundsiizliche Lehre der Erfindung dar, eine Viei-
zahl anderer Ausgestaliungsmdglichkeiien ist denk-
bar.

Die separate Anordnung eines Hilishebels 26
hat den VYorieil, daf den einbautechnischen Voraus-
setzungen gerade bei einer winkligen Gestaliung
des Kraftfahrzeug-Tiirschiosses Rechnung getra-
gen werden kann. Der Hilfshebel 26 ist dabel
zweckméBigerweise mit den beiden mit thm zu-
sammenwirkenden Hebeln jeweils nur in einer
Kraftliberiragungsrichiung bewegungsgekuppeli.

Anspriiche

1. Krafifahrzeug-Tlrschlof mii Schioffalle und
Sperrklinke, vorzugsweise mii einem an der
Sperrklinke angebrachien, zur Betitigung der
Sperrklinke dienenden Miinehmerzapfen (1),
einer SchlieBmechanik mit einer Tragplatie (2),
einem Innenausldsehebel (3), einem AufBen-
ausldsehebel (4), einem Innensicherungshebel
(7), einem mit dem Innensicherungshebel (7)
gekuppelien AuBensicherungshebel (8), sinem
auf den Innensicherungshebel (7) und den Au-
Bensicherungshebel (8) wirkenden, an einen
Zentralverriegelungsanirieb anschlieBbaren
Zentralverriegelungshebel (9) und, vorzugswei-
se, einem Uberiragungshebel (10}, wobei, so-
fern ein Uberiragungshebe! (10) vorhanden ist,
die Bewegung des Innenausidsehebels (3) und
des AuBenausldsehebsels (4) liber den Uberira-
gungshebel (10) auf die Sperrklinke bzw. den
Mitnehmerzapien (1) Uberiragen wird und wo-
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bei jedenfalls der AuBensicherungshebel (8)
und, vorzugsweise, auch der Innensicherungs-
hebel (7) bei gebffneter SchloBfalle und Sperr-
klinke in Entsicherungsstellung biockiert ist
bzw. sind, dadurch gekennzeichnet, daf die
Blockierung des AuBensicherungshebels (8)
und des ggf. ebenfalls blockierten Innensiche-
rungshebels (7) bei gedffneter Schloffalle und
Sperrklinke durch Bewegung des Zentralverrie-
gelungshebels (9) in Richtung der Sicherungs-
stellung 18sbar und danach der AufBiensiche-
rungshebel (8) und ggf. auch der Innensiche-
rungshebel (7) mit dem Zentralverriegelungs-
hebel (9) weiter in Sicherungsstellung bringbar
ist bzw. sind.

Kraftfahrzeug-TirschloB nach Anspruch 1, wo-
bei der Ubertragungshebel gleichzeitig zur
Blockierung des AuBensicherungshebels und
ggf. des Innensicherungshebels dient, jedoch
durch eine besondere Bewegung, insbesonde-
re eine translatorische Bewegung in axialer
Richtung, in eine den AuBensicherungshebel
und ggf. auch den Innensicherungshebel nicht
mehr blockierende Stellung bringbar ist, da-
durch gekennzeichnet, dafi der Zentralverrie-
gelungshebel am Ubertragungshebel angreift
bzw. der Ubertragungshebel als Zentralverrie-
gelungshebel dient, der Zentralverriegelungs-
antrieb also direkt am Ubertragungshebel an-
greift.

Kraftfahrzeug-Tirsschlof nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB ein Blockierhebel
(19) vorgesehen ist, der bei in Entsicherungs-
stellung befindlichem AuBensicherungshebel
(8) (und ggf. Innensicherungshebel (7)) und
gedffneter SchloBfalle und Sperrkiinke zwi-
schen einer Blockierfliche (20) am AuBensi-
cherungshebel (8) und einer Gegenfldche (21)
an einem orisfesten Teil, insbesondere an der
Tragplatte (2), in Blockiersteliung einfilit.

Kraftfahrzeug-TirschloB nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, daB der Blockierhebel
(19) am AuBensicherungshebel (8) selbst
schwenkbar gelagert ist, also die Bewegung
des AuBensicherungshebels (8) zwischen Ent-
sicherungsstellung und Sicherungsstellung mit-
vollzient.

Kraftfahrzeug-TirschioB nach einem der An-
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB
der Ubertragungshebel bzw. der Blockierhebel
(19) unter Federkraft in Blockierstellung einfillt.

Kraftfahrzeug-TirschloB nach einem der An-
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB
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der Ubertragungshebel bzw. der Blockierhebel
(19) durch den Zentralverriegelungshebel (9) in
seine nicht blockierende Stellung zurlickbe-
wegbar, insbesondere entgegen der Federkraft
zurlickdrlickbar ist.

Kraftfahrzeug-Tilrschlo nach emem der An-
spriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daf
zwischen dem Zentralverriegelungshebel und
dem Ubertragungshebel bzw. dem Blockierhe-
bel (19) ein mit beiden in nur je emer Kraft-
Uibertragungsrichtung  bewegungsgekuppelter
Hilfshebel (26) angeordnet ist.
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