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@ Systéme d’assemblage d’une travure pour le franchissement de bréches.

La présente invention a pour objet un systéme d’assemblage d’une travure pour le franchissement de
bréches comprenant au moins deux trongons (1) destinés a étre placés bout a bout pour former au
moins un chemin de roulement et dont au moins les extrémités (1a, 1b) en regard sont munies de
moyens de liaison.

Les moyens de liaison comportent des organes d’emboitement (10) de forme complémentaire
comprenant une succession de parties en saillie (11) et de creux (12).
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SYSTEME D’ASSEMBLAGE D’UNE TRAVURE POUR LE FRANCHISSEMENT DE BRECHES

La présente invention a pour objet un systéme
d’assemblage d’'une travure destinée notamment au
franchissement de bréches par des engins dits lourds
par exemple par des engins blindés.

Le franchissement de bréches ou aufres passa-
ges entre deux bords surélevés par des engins dits
lourds réclame des travures présentant non seule-
ment une aptitude toute particulidre & la rapidité de
pose, mais aussi une légéreté facilitant leur transport
et leur mise en oeuvre.

Ces impératifs de légereté et de maniabilité sont
contradictoires avec les qualités de robustesse, de
solidité mécanique et de résistance & la flexion,
compte-tenu du poids des engins pouvant utilisés ces
travures.

Ces travures sont généralement soit des travures
de type en ciseaux, soit des travures simples en plu-
sieurs trangons aboutables.

Les travures de type en ciseaux comprennent
deux au trois éléments indissociables qui se dévelop-
pent par rotation dans un plan vertical autour de I'axe
commun de deux éléments.

Apres déploiement, ces travures peuvent étre
déposées sait au moyen d’une fléche, sait & ['aide
d’un manipulateur.

Ces travures de type en ciseaux ont pour princi-
pal inconvénient le fait que lors du déploiement ou de
la dépose, I'ensemble de la travure se trouve étre en
porte & faux vis & vis du véhicule porteur, ce qui oblige
a limiter le poids des travures et donc entraine une
limitation dans la longueur des travures utilisées et de
ce fait des bréches qu'il est possible de franchir.

De plus, lors du déploiement ou de la dépose, la
travure s’'éléve a une hauteur telle qu'elle est facile-
ment détectable par les moyens d'observations enne-
mis. D'autre part, le systéme d'articulation et de
déploiement alourdit considérablement 'ensemble ce
qui oblige & limiter la portée, car les efforts sur le sys-
téme de déploiement en porte & faux deviennent trop
importants.

Dans le cas d'une travure simple, les trongons
sont transportés de maniére superposée les uns par
rapport aux autres, puis déployés en translation par
un manipulateur qui sert également a la dépose de
ladite travure.

Mais, dans ce type de travure, les trongons doi-
vent étre, avant la dépose, centrés, assemblés et
verrouiliés ies uns par rapport aux autres.

Jusqu'a présent, 'assemblage des frongons est
réalisé par des arganes de centrage et de liaison for-
més par exemple par des vérrous au des clavettes au
encore des ensembles mécaniques comprenant un
dispositif & crémaillére et & cliquet actionné par un
poussoir.

Les organes de centrage et de liaison utilisés sont
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bien souvent compliqués & mettre en oeuvre, compte-
tenu des dimensions des trongons, ce qui nécéssite
la présence hors du véhicule de plusieurs servants
pour commander et guider les manoeuvres.

Cette nécessité représente une restriction impor-
tante & l'utilisation de telles travures puisqu’elle en
interdit la mise en oeuvre en atmosphére pollué te!
que 'on peut en rencontrer lors de conflits nuciéaires,
bactériologiques ou chimiques.

La présente invention a donc pour but de fournir
un systéme d’assemblage d'une travure qui évite les
inconvénients précités et qui soit particuliérement
simple et facile 2 mettre en oeuvre.

La présente invention a donc pour objet un sys-
téme d’assemblage d'une travure pour le franchisse-
ment de bréches comprenant au moins deux trongons
destinés a étre placés bout & bout pour former au
moins un chemin de roulement et dont au moins les
extrémités en regard sont munies de moyens de liai-
son, caractérisé en ce que les moyens de liaison
comportent des organes d’emboitement de forme
complémentaire formés & 'extrémité correspondante
de chaque trongon par une succession de parties en
saillie et de creux décalés par rapport & ceux de
Pextrémité de I'aufre trongon placé en regard.

Selon d’autres caractéristiques de l'invention :

- les deux exirémités de chaque trongon sont

pourvues de parties en saillie et de creux, lesdites

parties en saillie et lesdits creux de chague exfré-
mités opposées dudit trongon étant décalés les
uns par rapport aux autres,

— les parties en saillie ont un profil trapézoidal

convergent vers 'extrémité du trongon,

~les parties en saillie possédent une base de

section polygonale,

—les creux se prolongent par un logement

ménagé a l'intérieur du trongon,

— chaque logement a un profil complémentaire au

profil de la partie en saillie associée,

—~le profi de chaque logement est trapézoidal

convergent vers [e centre du trongon,

— le fond de chaque logement est muni d'un ori-

fice perpendiculaire & Paxe dudit logement et

débauchant de part et d'autre du trongon,

-~ chaque trongon comporte sur sa face formant

chemin de roulement un tapis de protection

recouvrant les arganes d’emboitement,

~les tapis de deux trongons assemblés I'un &

I'autre se chevauchent au niveau du plan de join-

ture desdits trongons.

L’invention sera mieux comprise a ['aide de la
description qui va suivre donnée uniquement a titre
d’exemple et faite en se référant aux dessins annexés
sur lesquels :

- la Fig. 1 est une vue de dessus de deux tron-
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gons d'une travure munie d’un systéme d’assem-

blage selon l'invention,

- la Fig. 2 est une vue latérale d’'un trongon de la

travure de la Fig. 1,

— la Fig. 3 est une vue 2 plus grande échelle mon-

trant I'assemblage de deux trongons placés bout

a bout,

— laFig. 4 est une vue en coupe selon la ligne 4-4

de la Fig. 3,

~ la Fig. 5 est une vue du dessus des extrémités

en regard de deux trongons opposés de la tra-

vure, munis chacun d'un tapis de protection,

- la Fig. 6 est une vue latérale de deux trongons

assemblés montrant le chevauchement des tapis

de protection.

La travure représentée aux Fig. 1 2 3 se compose
de plusieurs paires de trongons 1, les frongons de
) chaque paire étant reliés entre eux par des fraverses
2.

Pour le franchissement de bréches plusieurs pai-
res de trongons 1 sont placées bout & bout pour for-
mer au mains un chemin de roulement permettant le
passage de véhicules,

A cet effet, chaque extrémité 1a et 1b de chacun
des trongons 1 comporte des organes d’emboitte-
ment de forme complémentaire désignés par la réfé-
rence 10.

Ces organes d’emboitement sont formés par une
succession de parties en saillie 11 et de creux 12.

Comme on peut le voir sur la Fig. 2 les parties en
saillie 11 ont un profil trapézoidal convergent vers
I'extrémité du trongcon 1 et possédent une base de
section polygonale.

Chaque creux 12 se prolonge par un logement 13
ménagé & I'intérieur du trongon 1 et de profil compié-
mentaire au profil des parties en saillie 11, c’est a dire
trapézoidal et convergent vers le centre dudit trongon.

De plus, le fond de chaque logement 13 est pergé
d'un orifice 14 perpendiculaire & I'axe dudit logement
et débauchant de part et d’autre du trongon.

Ces orifices 14 permettent de nettoyer les loge-
ments 13.

Les parties en salillie 11 etles ¢creux 12 de chaque
extrémité 1a et 1b du trongon 1 sont décalées les
unes par rapport aux autres.

Ainsi, & une partie en saillie 11 de I'extrémité 1a
d’un trongon 1 correspond un creux 12 de I'extrémité
1b de ce méme trongon.

On peut également concevoir des trongons
comportant seulement a 'une des extrémités des par-
ties en saillie 11 et des creux 12, chaque partie en
saillie 11 et chaque creux 12 étant décalés par rapport
A ceux de l'extrémité de I'autre trongon placé en
regard au moment de I'assemblage.

Lors de I'assemblage de chaque paire de tron-
cons 1 avec la paire de trongons placée enregard, les
parties en saillie 11 de chaque trongon pénétrent
dans les creux 12 et viennent se placer dans les foge-
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ments 13 du trongon opposé comme représenté sur
les Figs. 3 et 4.

Grace 2 la forme profilée déterminée des parties
en saillie 11 et des logements 13, les frongons s’ali-
gnent donc automatiquement les uns par rapport aux
autres au moment de la formation de la travure ce qui
permet de s'affranchir des différences de niveau entre
lesdits trongons.

Les organes d’emboftement 10 permettent de
pouvoir utiliser un nombre de paires de trongons 1
correspondant aux dimensions de la bréche a fran-
chir,

Cette disposition permet également d'éviter les
manoeuvres de positionnement et de centrage d’'un
trongon par rapport a I'autre, qui sont dans la plupart
des cas fastidieuses compte-tenu du poids et des
dimensions des frongons.

Par ailleurs, la face supérieure de chaque trongon
estrecouverte, au niveau des organes d’emboftement
10, d’un tapis de protection 15 (Figs 5 et 6) muni
d'aspérités empéchant le patinage des véhicules.

L'extrémité 15a du tapis 15 recouvre partielle-
mentles parties en saillie 11 et les creux 12 de I'extré-
mité 1a du trongon 1, alors que Fextrémité dudit tapis
15 recouvre totalement les parties en saillie 11 etles
creux 12 de 'extrémité 1b dudit trongon 1.

De plus, I'extrémité 15b du tapis 15 est profilée.
Ainsi, au moment de "'assemblage de deux trongons
opposés, I'exirémité 15b du tapis 15 de I'un des tron-
gons 1 souléve I'extrémité 15a du tapis 15 de I'autre
trongon, si bien que lesdites extrémités se chevau-
chent et recouvrent le plan de jointure des deux tron-
gons.

Compte-tenu de la simplicité du systéme selon
I'invention, 'assemblage de la travure peut étre effec-
tué automatiquement avec rapidité et streté et ne
nécessite aucune connection avec des dispositifs
annexes de fourniture d'énergie par exemple, electri-
que ou hydraulique.

Revendications

1. Systéme d'assemblage d'une travure pour le
franchissement de bréches comprenant au moins
deux trongons (1) destinés a étre placés bout &
bout pour former au moins un chemin de roule-
ment et dont au moins les extrémités (1a, 1b) en
regard sont munies de moyens de liaison, carac-
térisé en ce que les moyens de liaison compor-
tent des organes d’emboitement (10) de forme
complémentaire formés & I'extrémité comrespon-
dante de chaque frongon (1) par une succession
de parties en saillie (11) et de creux (12) décalés
par rapport & ceux de I'extrémité de l'autre tron-
gon (1) placée en regard.

2. Systéme d'assemblage selon la revendication 1,



5 EP 0 435 742 A1

caractérisé en ce que les deux extrémités (1a, 1b)

de chaque trongon (1) sont pourvues de parties

en saillie (11) et de creux (12), lesdites parties en
saillie (11) et lesdits creux(12) de chaque extré-

mité opposée (1a, 1b) dudit trongon (1) étant 5
décalés les uns par rapport aux autres.

Systéme d’assemblage selon les revendications

1 et 2, caractérisé en ce que les parties en saillie

(11) ont un profil frapézoidal convergent vers 10
I'extrémité du trongon (1).

Systéme d’assemblage selon 'une des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que les
parties en saillie (11) possédentune basedesec- 15
tion polygonale.

Systéme d'assemblage selon les revendications

1 et 2, caractérisé en ce que les creux (12) se pro-
longent par un logement (13) ménagés a l'inté- 20
rieur du trangon (1).

Systéme d’assemblage selon la revendication 5,
caractérisé en ce que chaque logement (13) aun

profil complémentaire au profil dela partie ensail- 25
lie (11) associée.

Systéme d’assemblage selon 1a revendication 6,
caractérisé en ce que le profil de chaque loge-
ment (13) est trapézoidal convergentverslecen- 30
tre du trongon.

Systéme d’assemblage selon I'une des revendi-
cations 5 & 7, caractérisé en ce que le fond de
chaque logement (13) est muni d'un orifice (14) 35
perpendiculaire & ['axe dudit logement (13) et
débouchant de part et d’autre du trongon (1).

Systéme d’assemblage selon la revendication 1,
caractérisé en ce que chaque frongon comporte 40
sur sa face formant chemin de roulement un tapis

de protection (15) recouvrant les organes
d’emboitement (10).

Systeme d’assemblage selon la revendication 9, 45
caractérisé en ce que les tapis (15) de deux tron-

cons (1) assemblés I'un & I'autre se chevauchent

au niveau du plan de jointure desdits trongons.
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