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&) Tiirfeststeller fiir Kraftwagentiiren.

&) Bei einem aus einer vermittels eines Lagerbok-
kes an einem Turanordnungsteil, Tlr oder Tirholm
schwenkbar angelenkten und mit die zu verrasten-
den Offnungslagen der Tlr markierenden Rasten
sowie einem die Offnungsendlage der Tiur bestim-
menden Endanschlag versehenen Tirhaltestange
und einem am anderen Tiranordnungsteil starr befe-
stigten und von der Tlrhaltestange durchsetzien
Haltergeh3use, in welchem eine erste Rolle als Wi-
derlagerrolle um eine starre Achse drehbar und eine
zweite Rolle als Belastungsrolle auf dem Belastungs-
arm einer vermittels eines Stitzarmes am Halterge-
hduse abgestiitzten Drehstabfeder drehbar gelagert

ist bestehenden Turfeststeller flr Kraftwagentliren
wird vorgeschlagen, daB die Tirhaltestange (2) Uber
ihre gesamte mit den Rollen (4 und 6) in Eingriff
gelangende Linge hin ein abgerundetes Quer-
schnittsprofil aufweist und die die zu verrastenden
Offnungslagen der Tiir markierenden Rasten (15,16)
jeweils durch wenigstens eine quer zu deren Langs-
achse gerichtete Ausbiegung der Tlrhaltestange (2)
gebildet sind und daB die Lauffliche wenigstens
einer der Rollen (4,8), Belastungs- und/oder Widerla-
gerrolle, eine nach innen durchgewdlbte Profilform
(22) aufweist.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Tlrfest-
steller flir Kraftwagentliren, bestehend aus einer
vermittels eines Lagerbockes an einem Tiranord-
nungsteil, Tur oder Turholm schwenkbar angelenk-
ten und mit die zu verrastenden Offnungslagen der
Tir markierenden Rasten sowie einem die Off-
nungsendlage der TUr bestimmenden Endanschlag
versehenen Tlrhaltestange und einem am anderen
Turanordnungsteil starr befestigten und von der
Turhaltestange durchsetzten Haltergehduse, in wel-
chem eine erste Rolle als Widerlagerrolle um eine
starre Achse drehbar und eine zweite Rolle als
Belastungsrolle auf dem Belastungsarm einer ver-
mittels eines Stliizarmes am Haltergehduse abge-
stlitzten Drehstabfeder drehbar gelagert ist und bei
welchem die Tirhaliestange zwischen den beiden
Rollen hindurchgefiihrt ist.

Bei bekannten Tlrfestsellern dieser Bauart
weist die Tlrhaltestange einen im wesentlichen
rechteckigen Profilquerschnitt auf, wobei die die zu
verrastenden Offnungslagen der Tir markierenden
Rasten durch Ausnehmungen an der einen, mit der
Belastungsrolle zusammenwirkenden Schmalseite
der Turhaltestange gebildet sind und wobei die
beiden einander gegenlberliegend angeordneten
Rollen, Belastungs- und Widerlagerrolle, lber zylin-
drische glattflichige Laufflichen mit jeweils einer
der beiden Schmalseiten der Tirhaltestange zu-
sammenwirken. Daraus resultiert der Nachteil, daB
bei einer gegenliber den Rollenachsen winkeligen
Ausrichtung der Anlenkachse der Turhaltestange
die Turhaltestange gegeniliber den Lauffidchen der
Rollen verkantet gefiihrt ist, was einerseits zu einer
unzureichenden Haltekraft des Turfestellers und
andererseits zu einem Einlaufen der TUrhaltestange
in den Laufflichen der Rollen und dadurch schilieB-
lich neben siner zunehmenden Verschleifung, ins-
besondere zu einer Gerduschentwicklung im Tur-
feststeller flhrt. Turfeststeller dieser Bauart mis-
sen daher unter einem hohen Aufwand mit grofier
Prazision gefertigt werden, wodurch sie mit einem
hohen Herstellungsaufwand behaftet sind. Darliber-
hinaus erfordert diese Bauart von Tirfeststellern
eine besonders sorgfaltige Ausrichtung der an den
beiden Tiranordnungsteilen, Tlr und Tiirholm zu
befestigenden Teile, Haltergehduse sinerseits und
Lagderbock andererseits, wodurch auch die Monta-
ge des Tirfeststellers in der Fahrzeugkarosserie
zeitaufwendig und daher teuer ist. Weiterhin ist es,
nicht zuletzt infolge des im modernen Automobil-
bau {iblichen Einsatzes maschineller Einbauhilfen,
beim Wiedereinsetzen der urspriinglich in die Roh-
karosserie eingepassten und einjustierten TUr
schwer vermeidbar daB, wenn auch geringfligigen
Verformungen des TirkSrpers bzw. des Tirholmes
entstehenden und somit sehr schwierig eine exakie
gleichlaufende Ausrichtung von Rollenachse und
Anlenkachse der Turhaltestange zu gewéhrleisten.
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Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de einen Turfeststeller der eingangs bezeichneten
Bauart derart zu verbessern, daB sowohl herstel-
lungsbedingte als auch einbaubedingte Abweichun-
gen in der Lage der Achsen der Rollen einerseits
und der Anlenkachse der Turhaltestange anderer-
seits ohne besonderen Justieraufwand und ohne
Erhdhung der Herstellungsaufwandes flr den Tilr-
feststeller im Turfeststeller derart aufgenommen
werden kdnnen, daB alle nachteiligen Folgen sol-
cher Toleranzen vermieden werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB im we-
sentlichen dadurch geldst, daB die Tirhaltestange
iber ihre gesamte mit den Rollen in Eingriff gelan-
gende Linge hin ein abgerundetes Querschnitts-
profil aufweist und die die zu verrastenden Off-
nungslagen der TUr markierenden Rasten jeweils
durch wenigstens eine quer zu deren Lingsachse
gerichtete Ausbiegung der Tlirhaltestange gebildet
sind. Insbesondere sieht die Erfindung vor, daf8 die
Tlrhaltestange Uber ihre gesamte mit den Rollen in
Eingriff gelangende Lange hin einen sowohl von
der reinen Kreisform als auch von der Vieleckform
abweichenden Profilquerschnitt aufweist. Durch die
erfindungsgemifie Gestaltung des Tlirfeststellers
und insbesondere die gerundete Profilquerschnitts-
form der TUrhaltestange ist gewéhrleistet, daB die-
se unabhingig von eventuellen gegenseitigen Win-
kellagen der Achsen der beiden Rollen und der
Anlenkachse der Tlrhaltestange sowie auch unab-
hdngig von einem eventuellen H&henversatz zwi-
schen dem Lagerbock und dem Haltergehduse
ohne jede Verkantungsmdglichkeit jeweil mit einem
ausreichenden Teil ihrer Umfangsfliche an den
beiden Rollen, Widerlagerrolle und Belastungsrolle,
in Anlage ist und daB daher im Betrieb des Tlirfest-
stellers weder ein durch Montage- oder Herstel-
lungstoleranzen bedingter erhdhter Verschiei noch
eine daraus resultierende Geréuschentwicklung
entstehen kénnen. Sowohl aus der Sicht der Her-
stellung des Turfeststellers als auch aus der Sicht
der Wirkungsweise ist eine kreisrunde Profilquer-
schnittsform der Tirhaltestange in den meisten An-
wendungsfillen zu bevorzugen, falls nicht Grinde
flir die Verwendung einer ovalen oder Zhnlichen
Profilquerschnitisform vorliegen. Eine Vereinfa-
chung in der Herstellung des Tirfeststellers wird
dabei insbesondere auch dadurch etreicht, daB die
TUrhaltestange aus einem Zuschnitt eines Rundma-
terialstabes gebildet ist und Uber ihre gesamte, mit
den Rollen in Eingriff gelangende Linge hin eine
gleichbleibende Profilquerschnittsform aufweist.

Im einfachsten Fall kdnnen entweder beide
oder aber auch nur eine der beiden mit der Tlrhal-
testange zusammenwirkenden Rollen, Belastungs-
oder Widerlagerrolle eine glatte zylindrische Um-
fangsfliche aufweisen und daher linienfSrmig an
der Umfangsfldche der Tirhaltestange anliegen.
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im Rahmen einer besonders bevorzugten Wei-
terbildung der Erfindung ist jedoch weiterhin vorge-
sehen, daB die Lauffliche wenigstens einer der
Rollen, Belastungs- und/oder Widerlagerrolle, eine
vom Profilquerschnitt der Tlrhaltestange abwei-
chende Profilform besitzt, wobei sich zwei zweck-
miBige Ausgestaltungsformen anbieten, ndmlich
einmal, daB die Lauffliche wenigstens einer der
Rollen, Belastungs- und/oder Widerlagerrolle, eine
nach innen durchgewdlbte Profilform aufweist, wo-
bei die Wolbung der Laufflache einen kleineren
Durchmesser aufweist als den Durchmesser der
Turhaltestange. und zum anderen, da8 die Lauffla-
che wenigstens einer der Rollen, Belastungs-
und/oder Widerlagerrolle, eine nach innen durchge-
wdlbte Profilform aufweist, wobei die W&lbung der
Lauffliche einen gr6Beren Durchmesser aufweist
als den Durchmesser der TUrhaltestange. Zweck-
miBigerweise sind dabei beide Rollen, Belastungs-
und Widerlagerrolle mit gleicher Profilierung ihrer
Umfangsfliche ausgestattet und weist die Profilie-
rung eine solche Tiefe auf, daB die Rollen minde-
stens bei einer ein kreisrundes Querschnittsprofil
aufweisenden Tiirhaltestange deren Umfang wenig-
sten zur Hilfte umgreifen. Aus dem Zusammenwir-
ken der Profilform der TUrhaltestange und der Pro-
filform der beiden mit ihr zusammenwirkenden Rol-
len resultiert, dag die Turhaltestange bei einem
Auslaufen aus ihrer ideellen Laufrichiung an den
Innenflichen der Profilierung der beiden Rollen an-
liegt und damit nicht verkanten kann.

Die Erfindung umfaBt ferner eine Ausgestal-
tungsform, bei der eine TUlrhaltestange eine mit
einer zylindrisch-glatiflichigen Umfangsfldche ver-
sehene und eine mit eine Profilierung ihrer Um-
fangsfliche versehene Rolle zugeordnet ist, wobei
zweckmssigerweise die Umfangsfliche der Wider-
lagerrolle zylindrisch glattflichig ausgebildet ist.

In weiterer Ausgestaliung der Erfindung ist fer-
ner vorgesehen, daB die Turhaltestange wenigstens
zwei jeweils durch eine wellenartige quer zu ihrer
Lingsachse gerichtete Verformung gebildete, auf-
einanderfolgend angeordnste Rasten aufweist und
daB der Offnungsendanschlag flir die Tir durch
eine wenigstens anndhernd rechtwinkelige Endab-
winkelung der TUrhaltestange gebiidet ist. Hinsicht-
lich des Offnungsendanschiages der TUr kann wei-
terhin vorgesehen werden, daB die TUrhaltestange
im Bereich des Offnungsendanschlages eine von
ihrer Ubrigen Querschnitisform abweichende Profil-
querschnittsform, insbesondere eine birnenicrmige
Querschnittsform, aufweist.

Es kann aber im Rahmen der Erfindung auch
vorgesehen sein, daB am freien Ende der Tirhalte-
stange ein in an sich bekannter Weise durch einen
an ihr befestigten K&rper, insbesondere einen
Gummipuffer, gebildeter Offnungsendanschiag an-
geordnet ist.
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Ferner ist beziiglich einer vorteilhaften Herstel-

lungsweise noch vorgesehen, daB die Tlrhaltestan-
ge insgesamt durch Biegen eines spanlos vorge-
formten Teiles dargestellt ist, wobei ein Lagerauge
flr die Lagerung der TUrhaltestange im Lagerbock
einteilig mit der Turhaltestange ausgebildet, insbe-
sondere durch eine Abplatiung des Turhaltestan-
genprofiles gebildet ist.
Andererseits kann die Ausgestaltung auch so ge-
troffen sein, daB an die Tirhaltestange ein durch
eine Zylinderhlilse gebildetes Lagerauge, insbeson-
dere mittels SchweiBung angeschlossen ist.

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Bei-
spielsbeschreibung anhand einiger in der Zeich-
nung dargesteliter Ausflihrungsbeispiele im Einzel-
nen beschrieben. In der Zeichnung zeigt die

Figur 1 eine Draufsicht auf einen TUrfest-
steller;
eine Seitenansicht des Turfeststel-
lers nach Figur 1;
eine Stirnansicht des TuUrfeststellers
nach Figur 1 und 2;
eine Seitenansicht einer Turhalte-
stange flr einen TUrfeststeller nach
Figur 1 bis 3;
eine Schnittdarstellung einer ersten
Ausflihrungsform einer mit einer
Tiurhaltestange  zusammenwirken-
den Rolle;
eine Schnitidarstellung einer zwei-
ten Ausflihrungsform einer mit einer
Tirhaltestange  zusammenwirken-
den Rolle;
eine Schnittdarstellung einer dritten
Ausflihrungsform einer mit einer
Turhaltestange  zusammenwirken-
den Rolle;
eine Darstellung der Verformungs-
stufen bei der Herstellung einer
Tirhaltestange;
eine Seitenansicht einer weiteren
Gestaltungsform einer Tlrhaltestan-
ge;
eine Draufsicht zur Tlrhaltestange
nach Figur 9.

Der TUrfeststeller besteht im wesentlichen aus
einem durch einen U-férmig verformten Flachmate-
rialzuschnitt gebildeten und am einen Tlranord-
nungsteil starr befestigten Haltergehduse 1, einer
das Haltergehduse 1 durchsetzenden Tirhaliestan-
ge 2 und einem die Tithaltestange 2 am anderen
Turanordnungsteil lagernden Lagerbock 3, wobei
eine die Widetlagerroile bildende Rolle 4 um eine
starre Achse 5 drehbar am Haltergehduse 1 gela-
gert ist, wihrend eine bezliglich der Tlrhaltestange
2 der Rolle 4 gegenliberliegend im Haltergehduse
1 angeordnete, die Belastungsrolle bildende Rolle
6 auf dem freien Belastungsarm 7 einer tber einen

Figur 2
Figur 3

Figur 4

Figur 5

Figur 6

Figur 7

Figur 8

Figur 9

Figur 10
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Stlitzarm 8 am Haltergehduse 1 abgestiitzten Dreh-
stabfeder 9 drehbar verlagert ist. Die Drehstabfeder
9 ist Uber einen Schaftteil 10 vermittels einer La-
gerschale 11 im Haltergehduse 1 abgestiitzt. Die
Turhaltestange 2 ist bei dem in den Figuren 1 bis 3
gezeigten Ausflihrungsbeispiel vermittels einer mit-
tels SchweiBung 12 an ihr eines Ende angeschlos-
senen ein Lagerauge bildenden zylindrischen Hiilse
13 im Lagerbock 3 um eine zur Tirscharnierachse
parallele Achse schwenkbar gelagert und weist ei-
nen Uber den freigidngigen Offnungsbereich der
Tir hin reichenden im wesentlichen geradlinigen
Bereich 14 und an diesen anschlieBend Rasten 15
und 16 sowie einen Endanschlag 17 auf. Wie ins-
besondere aus der Darstellung der Figur 4 ersicht-
lich weist die Turhaliestange 2 Uber ihre mit den
Rollen 4 und 6 in Eingriff gelangenden Lingenbe-
reich hin ein kreisrundes Querschnitisprofil auf,
wihrend sie im Bereich des Endanschlages 17 ein
etwa birnenf&rmig verformtes Querschnittsprofil 18
besitzt. Die beiden Rasten 15 und 16 sind durch
ein quer zu deren Lingsachse gerichtetes wellen-
férmiges Verformen der Tlrhaltestange 2 gebildet
und vermittels eines geradlinigen Zwischenstlickes
19 in einem verschiedenen, zu verrastenden Off-
nungslagen der TUr entsprechenden Abstand von-
einander angeordnet. Gem#B den Darstellungen
der Figuren 5 bis 7 kdnnen die mit der Tlrhalte-
stange 2 zusammenwirkenden Rollen 4 und/oder 6
eine Umfangsprofilierung aufweisen, deren einfach-
ste Form eine glattflichigzylindrische Umfangsfld-
che 20 der Rolle 4 nach Figur 5 ist. Bei der
Ausflihrungsform nach Figur 6 weist die Rolle 4
eine hohlkehlfrmig nach innen gerichtete Profilie-
rung ihrer Umfangsfldche 21 auf, wobei der Krim-
mungsradius der Hohlkehl-Profilierung 22 kleiner ist
als der Halbmesser des Profilquerschnittes der
Turhaltestange 2, derart, daB die Rolle 4 jeweils
nur mit den beiden Seitenflanken 23 der Hohlkehl-
profilierung 22 am AuBenumfang der Tirhaltestan-
ge 2 anliegt. Bei dem in der Figur 7 dargestellten
Ausfihrungsform weist die Rolle 4 ebenfalls eine
nach innen gerichtete Umfangsprofilierung 24 auf,
jedoch hat die Umfangsprofilierung 24 einen Kriim-
mungsradius, der gréBer ist als der Profilnalbmes-
ser der Tirhaltestange 2, so daB die Rolle 4 nur
mit dem Grund 25 ihrer Umfangsprofilierung 24 auf
dem AuBenumfang der Tirhaltestange 2 aufliegt.
Bei den in den Figuren 6 und 7 gezeigten Ausfiih-
rungsformen umgreift die Rolle 4 jeweils den Au-
Benumfang der Turhaltestange etwa zu einem Drit-
tel, derart, daB, wie dies insbesondere aus der
Darsteliung der Figur 3 ersichilich ist, die Turhalte-
stange 2 wenigstens Uber die Hilfte ihres AuBen-
umfanges hin von den Rollen 4 und 6 umgriffen ist.
Bei dem in den Figuren 9 und 10 dargestellten
Ausflihrungsbeispiel ist die Tirhaltestange 2 eintei-
lig ausgebildet und mit einem Lagerauge 26 verse-
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hen, welches in einem abgeplatisten Endbereich
27 der Turhaltestange 2 angeordnet ist. Die Her-
stellungsweise der in den Figuren 9 und 10 darge-
stellten Tlrhaltestange 2 ist in der Figur 8 aufge-
zeigt, gemiB der ein geradliniger Zuschnitt eines
Rundmaterialstabes mit kreisrundem Ausgangspro-
fil durch Stauchen zundchst beidendig mit einer
Abplattung 30 versehen wird und wobei die beiden
Abplattungen 30 anschlieBend einerseits zu einem
Lagerauge 31 verformt und andererseits mit einer
Durchgangsbohrung 32 zum Befestigen eines ei-
nen Endanschlag bildenden K&rpers versehen wer-
den. Dabei sind im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel
die beiden verformten Endteile 30 und 31 zueinan-
der um 90° verdreht. SchiieBlich wird der vorge-
formte Zuschnitt Uber einen Teil der Linge der
Turhaltestange hin durch wellenférmiges, quer zu
seiner Langsachse gerichtetes Biegen mit Rasten
15 und 16 bildenden Verformungen versehen.

In der Darstellung der Figur 1 ist zuséizlich aufge-
zeigt, daB Herstellungs- oder Montagetoleranzen,
die eine Winkellage der Tirhaltestange gegeniiber
der Ebene der beiden Rollen 4 und 6 zur Folge
haben kein Verkanten der Turhaliestange gegen-
{iber den Rollen 4 und 6 bewirken kinnen und daB
ferner auch Montagetoleranzen, die einen vertikalen
HShenversatz des Haltergehduses 1 gegeniiber
dem Lagerbock 3 zur Folge haben ebenfalls nicht
zu einem Verkanten der TUrhaltestange 2 gegen-
tiber den Rollen 4 und 6 flhren. Vielmehr wird
ersichtlich, daB die Tilrhaltestange 2 bei Abwei-
chungen aus ihrer ideellen Bewegungs- bzw. Aus-
richrichtung an den Flankenfldchen der Profilierung
der Umfangsfldchen der Rollen 4 und 6 anliegt und
gefiihrt ist.

Anspriiche

1. Turfeststeller flir Kraftwagentliren, bestehend
aus einer vermittels sines Lagerbockes an ei-
nem Turanordnungsteil, TUr oder Tirholm
schwenkbar angelenkten und mit die zu verra-
stenden Offnungsiagen der Tir markierenden
Rasten sowie einem die Offnungsendlage der
Tur bestimmenden Endanschlag versehenen
Turhaltestange und einem am anderen Tiran-
ordnungsteil starr befestigten und von der Tir-
haltestange durchsetzten Haltergeh3use, in
welchem eine erste Rolle als Widerlagerrolle
um eine starre Achse drehbar und eine zweite
Rolle als Belastungsrolle auf dem Belastungs-
arm einer vermitiels eines Stiitzarmes am Hal-
tergehduse abgestiitzten Drehstabfeder drebar
gelagert ist und bei welchem die Turhaltestan-
ge zwischen den beiden Rollen hindurchge-
flhrt ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Tur-
haltestange (2) Uber ihre gesamte mit den Rol-
len (4 und 6) in Eingriff gelangende L3nge hin
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ein abgerundetes Querschnittsprofil aufweist
und die die zu verrastenden Offnungslagen der
Tir markierenden Rasten (15,18) jeweils durch
wenigstens eine quer zu deren Lingsachse
gerichtete Ausbiegung der Tirhaltestange (2)
gebildet sind.

Tirfeststeller nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die TUrhaltestange (2) aus
einem Zuschnitt eines Rundmaterialstabes ge-
bildet ist und {iber ihre gesamte, mit den Rol-
fen (4 und B) in Eingriff gelangende L&nge hin
eine gleichbleibende  Profilquerschnittsform
aufweist.

Turfeststeller nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die TUrhaltestange (2) we-
nigstens zwei durch eine wellenartige quer zu
seiner Lingsachse gerichtete Verformung des
Rundmaterialabschnittes gebildete, aufeinan-
derfolgend angeordnete Rasten (15 und 16)
aufweist.

Tirhaltestange nach Anspruch 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, daB der Offnungsend-
anschlag flir die TUr durch eine wenigstens
anndhernd rechtwinkelige Endabwinkelung (17)
der Turhaltestange (2) gebildet ist.

Tirfeststeller nach Anspruch 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die Turhaltestange (2)
tiber ihre gesamte mit den Rollen (4 und 6) in
Eingriff gelangende Linge hin einen kreisrun-
den Profilquerschnitt aufweist.

Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die TUrhaltestange (2)
Uiber ihre gesamte mit den Rollen (4 und 6) in
Eingriff gelangende Lénge hin einen sowohl
von der reinen Kreisform als auch von der
Vieleckform abweichenden Profilquerschnitt
aufweist.

Tirfeststeller nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dap die Tirhaltestange (2) im Bereich des
Offnungsendanschlages (17) eine von ihrer
librigen Querschnitisform abweichende Profil-
querschnittsform, insbesondere eine birnenitr-
mige Querschnittsform (18}, aufweist.

Turfeststeller nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
daf die Lauffliche wenigstens einer der Rollen
(4,6), Belastungs- und/oder Widerlagerrolle,
eine vom Profilquerschnitt der Tlrhaitestange
(2) abweichende Profilform besitzt.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Turfeststeller nach sinem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dap die Lauffliche wenigstens einer der Rollen
(4.6), Belastungs- und/oder Widerlagerrolle,
eine nach innen durchgewdlbte Profilform (22)
aufweist, wobei die Wd&lbung der Lauffliche
(21) einen kleineren Durchmesser aufweist als
den Durchmesser der Tirhaltestange (2).

Tirfeststeller nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
daB die Lauffliche wenigstiens einer der Rollen
(4,6), Belastungs- und/oder Widerlagerrolle,
eine nach innen durchgewdlbte Profilform auf-
weist, wobei die W&ibung der Lauffliche (24)
einen gr&feren Durchmesser aufwsist als den
Durchmesser der Turhaltestange (2).

Tiirfeststeller nach einem der Anspriiche 9
oder 10, dadurch gekennzeichnet, da die Tur-
haltestange (2) Uber wenigstens die Hilfte Ih-
res Umfanges hin von den beiden Rollen (4,6)
umgriffen ist.

Tirfeststeller nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dap die Lauffliche (20) wenigstens einer der
Rollen, Belastungs- und/oder Widerlagerrolle,
zylindrisch eben gestaltet ist.

Tiirfeststeller nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
daB am freien Ende der Tirhaltestange (2) ein
in an sich bekannter Weise durch einen an ihr
befestigten Kdrper, insbesondere Gummipuf-
fer, gebildeter Offnungsendanschlag angeord-
net ist.

Tiirfeststeller nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,
daB ein Lagerauge (31)ftr die Lagerung der
Tlrhaltestange (2) im Lagerbock (3) einteilig
mit der TUrhaltestange (2) ausgebildet, insbe-
sondere durch eine Abplattung des Turhalte-
stangenprofiles gebildet ist.

Turfeststeller nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
daB an die Tirhaltestange (2) ein durch eine
Zylinderhiilse gebildetes Lagerauge (13), ins-
besondere mittels SchweiBung (12) ange-
schiossen ist.

Turhaltestange nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet,
daf die Turhaltestange (2) insgesamt durch
Biegen eines spanlos vorgeformten Teiles dar-
gestellt ist.
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