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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Betétigungsvorrichtung fiir eine Fahrzeugbremse, insbes. Scheibenbremse, mit

- einem Gehause, das einen Gehduseboden und einen Geh&usemantel mit einer zur Bremse hin offenen
Zylinderbohrung aufweist,

- einem Kolben, der zum Betétigen der Bremse in der Zylinderbohrung hydraulisch verschiebbar ist,

- einer Welle fiir mechanische Feststellbremsungen, die im Gehduseboden, gleichachsig mit dem Kolben,
drehbar gelagert ist,

- zwei Rampenanordnungen, von denen eine gehdusefest ist und die andere mittels der Welle drehbar
und dadurch axial vom Geh&duseboden weg verstellbar ist,

- einem Paar Strebenteile, die so miteinander verschraubt sind, daf} sie eine nachstellbare Strebe zwi-
schen der axial verstellbaren Rampenanordnung und dem Kolben bilden,

- einer Riickstellfeder, die mit axialer Vorspannung zwischen einem gehausefesten Widerlager und einem
Widerlager an einem der beiden Strebenteile angeordnet und bestrebt ist, die verstellbare Rampenan-
ordnung in einer Ruhestellung zu halten, und

- einem Axialdrucklager zum Ubertragen axialer Betétigungskréfte von der verstellbaren Rampenanord-
nung auf das Widerlager.

Bei bekannten Betdtigungsvorrichtungen dieser Gattung (z.B. aus DE-A-24 08 706) ist das Axialdrucklager
ein Nadellager. Anzahl und GréRe der Nadeln sind so gewahilt, daf® die an den Nadeln und den zugegehdrigen
Wilzflachen des Axialdrucklagers bei mechanischer Betétigung im Héchstfall auftretenden Flachenpressun-
gen erheblich unter den zuldssigen Belastungen liegen. Dennoch sind bei einigen Betatigungsvorrichtungen
schon nach verhaltnismaRig kurzer Benutzungsdauer Beschadigungen am Axialdrucklager festgestellt wor-
den, die bisher nicht erklarbar waren.

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, daB die festgestellten Beschadigungen mit Achsfluchtungsfeh-
lern zwischen der Welle fiir mechanische Feststellbremsungen und den beiden Strebenteilen zusammenhan-
gen. Fiir die festgestellten Schiden am Axialdrucklager sind wider Erwarten die bei mechanischen Betétigun-
gen auftretenden axialen Krafte, fir deren Ubertragung das Axialdrucklager an sich vorgesehen ist, nicht allein
verantwortlich. Auch das Riickstellen der Betétigungsvorrichtung durch Krafte der Riickstellfeder kann wesent-
lich zu Beschadigungen des Axialdrucklagers beitragen, wenn die Welle mit den beiden Strebenteilen nicht
genau fluchtet.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Gefahr solcher Beschadigungen selbst dann zu vermeiden,
wenn mit nennenswerten Achsfluchtungsfehlern gerechnet werden muf’ und die Riickstellfeder mit erheblicher
Vorspannung eingebaut ist, die fiir sich alleine ausreicht, um eine sichere Riickstellung der verstellbaren Ram-
penanordnung nach jeder mechanischen Bremsbetétigung zu gewéhrleisten.

Die Aufgabe ist erfindungsgemaf ausgehend von einer Betatigungsvorrichtung der eingangs beschriebe-
nen Gattung dadurch geldst, dal® das Axialdrucklager eine Gleitlagerscheibe aufweist, die zwischen der ver-
stellbaren Rampenanordnung und dem Widerlager angeordnet, an einem dieser beiden Bauteile zentriert ist
und mindestens an einer Seite, die einem dieser Bauteile zugewandt ist, eine Beschichtung aus einem Werk-
stoff mit guten Gleiteigenschaften aufweist.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen.

Zwei Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im folgenden mit weiteren Einzelheiten anhand sche-
matischer Zeichnungen erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 einen axialen Langsschnitt durch eine erfindungsgeméle Betatigungsvorrichtung;

Fig. 2 einen stark vergroRerten Ausschnitt aus Fig. 1; und

Fig. 3 einen entsprechenden Ausschnitt aus einem axialen Langsschnitt einer abgewandelten Betati-
gungsvorrichtung.

Beide dargestellten Betédtigungsvorrichtungen haben ein Gehduse 20, das beispielsweise mit einem
Schwimmsattel einer nicht dargestellten Teilbelag-Scheibenbremse in einem Stiick gegossen ist. Das Gehduse
20 hat einen Geh&useboden 22 und einen Gehausemantel 24, in dem eine Zylinderbohrung 26 sowie ein Ein-
laBkanal 28 zum AnschlieRen an einen Hauptbremszylinder ausgebildet sind. In der Zylinderbohrung 26 ist
ein becherférmiger Kolben 30 gefiihrt, der eine geschlossene dufere Stirnwand 32 mit einer Anlageflache fir
eine Bremsbacke aufweist.

An der Riickseite des Gehdusebodens 22 ist ein nach hinten offener ringférmiger Ansatz 33 ausgebildet.
Im Gehauseboden 22 ist gleichachsig mit dem Kolben 30 eine Welle 34 fiir mechanische Bremsbetétigungen
in einer Lagerbiichse 36 drehbar und axial verschiebbar gelagert. Am &uReren Ende der Welle 34 ist ein Hebel
38 befestigt, der in blicher Weise, beispielsweise mittels eines Bowdenzugs, mit einem Feststellbremshebel
oder -pedal verbunden ist. In dem ringférmigen Ansatz 33 ist eine Dichtung 39 befestigt, die gegen die Welle
34 und gegen den Hebel 38 abdichtet.
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An der Innenseite des Gehdusebodens 22 liegt eine gehausefeste Rampenanordnung 40 in Gestalt einer
ringférmigen Platte an, die auf die Welle 34 aufgeschoben, an ihr zentriert und durch einen Stift 42 gegen Dre-
hen gesichert ist. Der Stift 42 ist in ein achsparalleles Sackloch 44 im Geh&useboden 22 eingeschlagen und
greift in ein in radialer Richtung langliches Loch 45 in der gehdusefesten Rampenanordnung 40 ein.

An der gehdusefesten Rampenanordnung 40 sind drei in Umfangsrichtung langgestreckte, wannenartige
Rampen 46 ausgebildet, die je einen kugelférmigen Spreizkdrper 48 aufnehmen. Die Spreizkdrper 48 wirken
mit je einer entsprechenden Rampe 49 einer ebenfalls ringscheibenférmigen verstellbaren Rampenanordnung
50 zusammen. Die verstellbare Rampenanordnung 50 ist mit der Welle 34 einstiickig ausgebildet und stiitzt
sich in axialer Richtung gegen von den Spreizkérpern 48 ausgeiibten Druck iiber ein Axialdrucklager 56 an
einem Widerlager 58 ab, das an einem bolzenférmigen Strebenteil 60 ausgebildet ist.

Das bolzenférmige Strebenteil 60 ist mittels einer Steilgewindepaarung 62, die selbsthemmungsfrei ist und
ein genau festgelegtes Gewindespiel hat, mit einem hilsenférmigen Strebenteil 64 verschraubt und bildet mit
diesem zusammen eine gleichachsig mit dem Kolben 30 und der Welle 34 angeordnete Strebe, deren wirksame
Lange entsprechend dem allmahlich fortschreitenden Belagverschleil der Bremse vergriRerbar ist. Das hiil-
senférmige Strebenteil 64 ist als Hilfskolben in einer entsprechenden Hilfszylinderbohrung 66 im Kolben 30
verschiebbar gefiihrt.

Das der Stirnwand 32 zugewandte Ende des hiilsenférmigen Strebenteils 64 ist durch eine Bodenplatte
68 dicht verschlossen. Der durch diese Bodenplatte 68 und die Stirnwand 32 begrenzte Teil der Hilfszylinder-
bohrung 66 ist, damit er stets drucklos bleibt, durch einen radialen Entlastungskanal 70 mit einer aufReren Nut
72 des Kolbens 30 verbunden. In der Nut 72 ist ein Ende eines Faltenbalges 74 aufgenommen, der das aus
der Zylinderbohrung 26 herausragende Ende des Kolbens 30 mit dem Gehause 20 verbindet und dadurch die
Zylinderbohrung 26 vor Verschmutzung schiitzt.

Am hiilsenférmigen Strebenteil 64 ist ein konischer Flansch 76 ausgebildet, dem ein Innenkonus 78 im
Kolben 30 zugeordnet ist. Innerhalb des Kolbens 30 ist eine Federscheibenanordnung 80 mit axialer Vorspan-
nung zwischen dem Flansch 76 und einem in den Kolben 30 eingerasteten Sicherungsring 82 angeordnet. Die
Federscheibenanordnung 80 halt normalerweise den Flansch 76 am Innenkonus 78 anliegend und verhindert
dadurch eine Drehung des hiilsenférmigen Strebenteils 64 gegeniiber dem Kolben 30. Der Kolben 30 ist sei-
nerseits durch tbliche Mittel, beispielsweise durch sein Zusammenwirken mit der zugehérigen Bremsbacke,
normalerweise daran gehindert, sich zu drehen.

Innerhalb der Zylinderbohrung 26 - und weitgehend innerhalb des becherférmigen Kolbens 30 - ist ein
hiilsen- oder kéfigartiger Einsatz 84 angeordnet, der am Gehduse 20 gegen Axialverschiebung sowie gegen
Drehung befestigt ist. Der Einsatz 84 ist - beispielsweise als Tiefziehteil aus Blech - so gestaltet, dal der bol-
zenférmige Strebenteil 60 durch den Einsatz 84 gegen Drehen gesichert ist, ohne dadurch an Axialverschie-
bungen gehindert zu sein. Bei dem dargestellten Beispiel hat der Einsatz 84 drei Lédngsnuten 86, in die je ein
radialer Vorsprung 88 des Widerlagers 58 eingreift.

An der vom Axialdrucklager 56 abgewandten Seite des Widerlagers 58 stiitzt sich eine Riickstellfeder 90,
im dargestellten Beispiel eine schraubenférmige Drahtfeder, mit einem Ende ab; ihr anderes Ende ist an einem
gehausefesten Widerlager 92 abgestiitzt, das von einem radial nach innen ragenden Flansch des Einsatzes
84 gebildet ist. Die Riickstellfeder 90 ist mit einer bestimmten Kraft von beispielsweise 50 kp vorgespannt, so
dal sie bestrebt ist, die verstellbare Rampenanordnung 50 in ihrer der gehdusefesten Rampenanordnung 40
am engsten benachbarten Stellung, der Ruhestellung, zu halten.

Der Einsatz 84 hat fir seine Befestigung mehrere radial nach aulen abgekantete Lappen 94, die hinter
einen normgemafRen, radial federnden Befestigungsring 96 greifen, der hinter einer Innenschulter 98 nahe dem
Ubergang zwischen der Zylinderbohrung 26 und dem Geh3useboden 22 eingerastet ist. Die geh3usefeste
Rampenanordnung 40 hat drei radiale Vorspriinge 100, die in je eine Langsnut des Einsatzes 84 eingreifen,
so daB dieser daran gehindert ist, sich zu drehen. Schlielllich hat der Einsatz 84 an seinem vom Widerlager
92 entfernten Ende mehrere radial nach innen umgebogene Lappen 102, die hinter die gehausefeste Ram-
penanordnung 40 greifen.

Die geh&usefeste Rampenanordnung 40 ist also mit der axial beweglichen und drehbaren Rampenanord-
nung 50 sowie dem bolzenférmigen Strebenteil 60, dem Axialdrucklager 56 und der Riickstellfeder 90 zu einer
Baugruppe vereinigt, die aulRerhalb des Gehduses 20 zusammengesetzt und als Ganzes eingebaut wird.

Das Axialdrucklager 56 hat als druckiibertragendes Bauteil zwischen der verstellbaren Rampenanordnung
50 und dem Widerlager 58 eine kreisférmige Gleitlagerscheibe 104 aus Stahlblech mit einer Beschichtung 106
aus Polytetrafluorethylen, in die ein Blei-Kupfer- Gemisch eingelagert ist. Die beiden dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiele unterscheiden sich voneinander in der Gestaltung und Zentrierung der Gleitlagerscheibe.

GemalR Fig. 1 und 2 hat die Gleitlagerscheibe 104 einen mittigen Vorsprung 108, der mit einem kleinen
radialen Spiel in eine entsprechende zentrale Aussparung 110 der verstellbaren Rampenanordnung 50 ein-
greift, wodurch die Gleitlagerscheibe 104 zentriert ist. Der mittige Vorsprung 108 ist durch einen Pragevorgang
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entstanden, der auch als Durchstellen bezeichnet wird und innerhalb des Vorsprungs 108 einen kegelstumpf-
férmigen Durchbruch zuriickldft. Die Beschichtung 106 ist dem Widerlager 58 zugewandt und ist durch drei
in gleichméBigen Winkelabstanden sternférmig angeordnete radiale Nuten 112 unterbrochen, die sich vom ra-
dial duferen Rand der Gleitlagerscheibe 104 bis in das Innere des mittigen Vorsprungs 108 erstrecken und
somit auch die zentrale Aussparung 110 der verstellbaren Rampenanordnung 50 erreichen.

GemaR Fig. 3 hat die Gleitlagerscheibe 104 eine kreisférmige zentrale Aussparung 114, in die ein am Wi-
derlager 58 ausgebildeter axialer Zapfen 116 mit einem kleinen radialen Spiel eingreift. Der Zapfen 116 er-
streckt sich durch die Gleitlagerscheibe 114 hindurch in die zentrale Aussparung 110 der verstellbaren Ram-
penanordnung 50, ohne diese zu beriihren.

Das folgende gilt wieder fiir beide dargestellten Ausfiihrungsformen in gleicher Weise:

Wenn die Betatigungsvorrichtung in der dblichen Weise mit Bremsflissigkeit gefiillt wird, sorgen die ra-
dialen Nuten 112 fiir eine vollsténdige Entliiftung der zentralen Aussparung 110. Dadurch wird die Gefahr ver-
mieden, daR zwischen der verstellbaren Rampenanordnung 50 und dem Widerlager 58 eine Luftblase einge-
schlossen wird, die kompressibel ist, also einen Pedalwegverlust hervorruft, und auRerdem im Betrieb ver-
hindern kénnte, daR die miteinander zusammenwirkenden Flachen des Widerlagers 58 und der Beschichtung
106 von der Bremsfliissigkeit geschmiert werden.

Die am Widerlager 58 ausgebildete Anlageflache fiir die Gleitlagerscheibe 104 hat eine konvexe sphéri-
sche Wélbung mit einem Radius R von 800 mm bei einem AuRendurchmesser der Gleitlagerscheibe 104 von
etwa 22 mm. Der Radius R der Wélbung ist also ungefahr 35 bis 38 mal so groR wie der AulRendurchmesser
der Gleitlagerscheibe 104. Diese Wdlbung, der sich die Gleitlagerscheibe 104 bei Belastung anpalt, verhin-
dert, dall das Widerlager 58 sich gegen die Rampenanordnung 50 verkantet, da ein Achsfluchtungsfehler zwi-
schen beiden infolge von Herstellungsungenauigkeiten nicht ganz zu vermeiden ist.

Wenn die Bremse mechanisch betatigt werden soll, beispielsweise fiir eine Feststellbremsung, dann wird
die Welle 34 mittels des Hebels 38 gedreht. Infolgedessen laufen die Spreizkdrper 48 auf die Rampen 46 der
beiden Rampenanordnungen 40 und 50 auf und driicken die verstellbare Rampenanordnung 50 nach vorne,
in den Zeichnungen nach rechts. Dabei iibt die verstellbare Rampenanordnung 50 iiber das Axialdrucklager
56 eine axiale Druckkraft auf das bolzenférmige Strebenteil 60 aus; diese Kraft wird lber die Steilgewinde-
paarung 62 nach Uberwindung des Gewindespiels auf das hiilsenférmige Strebenteil 64 und von diesem Gber
dessen konischen Flansch 76 auf den Innenkonus 78, und somit auf den Kolben 30, lbertragen. Dabei ist das
hiilsenférmige Strebenteil 64 an einer Drehung gehindert. Die beiden Strebenteile 60 und 64 bilden somit bei
mechanischer Betatigung eine vollstandig starre Strebe, die sich zusammen mit der Welle 34 und dem Axial-
drucklager 56 nach vorne bewegt. Dabei kénnen diese Bauteile Axialkréfte in der GroRenordnung von bis zu
2 t iibertragen, ohne beschéadigt zu werden.

Die Wirkungsweise bei hydraulischer Betatigung und beim Nachstellen kann als bekannt vorausgesetzt
werden und bedarf im vorliegenden Zusammenhang keiner Erlauterung.

Patentanspriiche

1. Betétigungsvorrichtung fiir eine Fahrzeugbremse, insbes. Scheibenbremse, mit

- einem Geh&use (20), das einen Geh&useboden (22) und einen Gehausemantel (24) mit einer zur
Bremse hin offenen Zylinderbohrung (26) aufweist,

- einem Kolben (30), der zum Betétigen der Bremse in der Zylinderbohrung (26) hydraulisch verschieb-
bar ist,

- einer Welle (34) fiir mechanische Feststellbremsungen, die im Gehduseboden (22), gleichachsig mit
dem Kolben (30), drehbar gelagert ist,

- zwei Rampenanordnungen (40, 50), von denen eine (40) gehdusefest ist und die andere (50) mittels
der Welle (34) drehbar und dadurch axial vom Geh&duseboden (22) weg verstellbar ist,

- einem Paar Strebenteile (60, 64), die so miteinander verschraubt sind, dal sie eine nachstellbare
Strebe zwischen der axial verstellbaren Rampenanordnung (50) und dem Kolben (30) bilden,

- einer Riickstellfeder (90), die mit axialer Vorspannung zwischen einem gehausefesten Widerlager
(92) und einem Widerlager (58) an einem der beiden Strebenteile (60) angeordnet und bestrebt ist,
die verstellbare Rampenanordnung (50) in einer Ruhestellung zu halten, und

- einem Axialdrucklager (56) zum Ubertragen axialer Betatigungskréfte von der verstellbaren Ram-
penanordnung (50) auf das Widerlager (58),
dadurch gekennzeichnet, dal das Axialdrucklager (56) eine Gleitlagerscheibe (104) aufweist, die
zwischen der verstellbaren Rampenanordnung (50) und dem Widerlager (58) angeordnet, an einem
dieser beiden Bauteile (50, 58) zenfriert ist und mindestens an einer Seite, die einem dieser Bauteile
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zugewandt ist, eine Beschichtung (106) aus einem Werkstoff mit guten Gleiteigenschaften aufweist.

Betéatigungsvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daf® die Gleitlagerscheibe (104) fir ihre Zentrierung einen zentralen Vorsprung
(108) aufweist, der in eine zentrale Aussparung (110) eines der beiden genannten Bauteile (50, 58) ein-
greift.

Betéatigungsvorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dal die Beschichtung (106) dem anderen der beiden genannten Bauteile (50,
58) zugewandt ist.

Betéatigungsvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daR die Gleitlagerscheibe (104) fiir ihre Zentrierung eine zentrale Aussparung
(114) aufweist, in die ein Zapfen (116) eines der beiden genannten Bauteile (50, 58) eingreift.

Betéatigungsvorrichtung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, daf® die Beschichtung (106) dem Bauteil (568) zugewandt ist, an dem der Zapfen
(116) ausgebildet ist.

Betéatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, da die Beschichtung (106) durch mindestens drei radiale Nuten (112) unter-
brochen ist, die sich vom radial &ulReren Rand der Gleitlagerscheibe (104) bis zu der zentralen Aussparung
(110; 114) erstrecken.

Betéatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dalk die Beschichtung (106) aus Polytetrafluorethylen besteht, in das ein Blei-
Kupfer-Gemisch eingelagert ist.

Betéatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dal von den beiden genannten Bauteilen (50, 58) dasjenige (58), das mit der
Beschichtung (106) zusammenwirkt, eine konvexe sphéarische Wélbung aufweist.

Claims

1.

2,

An actuator for a vehicle brake, especially a disc brake, comprising

- acasing (20) which includes a bottom (22) and a shell (24) formed with a cylindrical bore (26) which
is open towards the brake,

- a piston (30) which is displaceable hydraulically in the cylindrical bore (26) to actuate the brake,

- ashaft (34) for mechanical parking brake applications which is rotatably supported in the bottom (22)
of the casing and extends coaxially with the piston (30),

- two ramp assemblies (40, 50), one (40) being fixed to the casing and the other one (50) being ro-
tatable by means of the shaft (34) and, thereby, axially adjustable away from the bottom (22) of the
casing,

- a pair of strut members (60, 64) which are mutually threaded together so as to present an adjustable
strut between the axially adjustable ramp assembly (50) and the piston (30),

- areturn spring (90) which is seated under axial bias between an abutment (92) fixed to the casing
and an abutment (58) provided at one (60) of the two strut members and which tends to keep the
adjustable ramp assembly (50) in an inoperative position, and

- athrust bearing (56) to transfer axial actuating forces from the adjustable ramp assembly (50) to the
abutment (58), characterized in that the thrust bearing (66) comprises a sliding bearing plate (104)
which is disposed between the adjustable ramp assembly (50) and the abutment (58) and is centered
on one of these two structural members (50, 58), being provided at least at one side which faces
one of these structural members with a coating (106) made of a material having good sliding prop-
erties.

The actuator as claimed in claim 1, characterized in that, for its centering, the sliding bearing plate (104)
has a central projection (108) which fits into a central recess (110) formed in one of said two structural
members (50, 58).
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3. The actuator as claimed in claim 2, characterized in that the coating (106) faces the other one of said
two structural members (50, 58).

4. The actuator as claimed in claim 1, characterized in that, for its centering, the sliding bearing plate (104)
has a central recess (114) which is engaged by a pin (116) formed on one of said two structural members
(50, 58).

5. The actuator as claimed in claim 4, characterized in that the coating (106) faces the structural member
(58) which is formed with the pin (1186).

6. The actuator as claimed in any one of claims 2 to 5, characterized in that the coating (106) is interrupted
by at least three radial grooves (112) which extend from the radially outer edge of the sliding bearing plate
(104) to the central recess (110; 114).

7. The actuator as claimed in any one of claims 1 to 6, characterized in that the coating (106) consists of
polytetrafluoroethylene in which a lead-copper mixture is embedded.

8. The actuator as claimed in any one of claims 1 to 7, characterized in that of said two structural members
(50, 58) the one (58) which cooperates with the coating (106) has a convex, spherical curvature.

Revendications

1. Dispositif d’actionnement pour frein de véhicule, notamment pour frein a disque, comprenant

- un corps (20) qui présente un fond (22) de corps et une paroi latérale (24) de corps présentant un
alésage cylindrique (26) qui s’ouvre vers le frein,

- un piston (30) qui peut étre poussé hydrauliguement dans I'alésage (26) du cylindre pour I'actionne-
ment du frein,

- unarbre (34) pour le freinage de stationnement mécanique, qui tourillonne dans le fond (22) du corps,
coaxialement au piston (30),

- deux organes a rampe (40, 50), dont I'un (40) est solidaire du corps et 'autre (50) peut étre tourné
au moyen de I'arbre (34) et étre ainsi éloigné axialement du fond (22) du corps,

- une paire de parties d’entretoise (60, 64) qui sont vissées I'une dans I'autre de maniére a former une
entretoise réglable entre I'organe & rampe (50) mobile dans la direction axiale et le piston (30),

- un ressort de rappel (90) qui est disposé avec précontrainte axiale enfre un appui (92) solidaire du
corps et un appui (58) prévu sur I'une des deux parties de I'entretoise, et qui tend & maintenir I'organe
a rampe mobile (50) dans une position de repos, et

- un palier de pression axiale (56) destiné a transmettre les efforts d’actionnement axiaux de I'organe
a rampe mobile (50) a I'appui (58),
caractérisé en ce que le palier de pression axiale (56) présente un disque de palier lisse (104) qui
est disposé entre I'organe a rampe mobile (50) et 'appui (568), est centré sur I'un de ces deux éléments
(50, 58) et présente, au moins sur un c6té qui regarde vers I'un de ces éléments, un revétement (106)
fait d’'une matiére possédant de bonnes propriétés de glissement.

2. Dispositif d’'actionnement selon la revendication 1,
caractérisé en ce que, pour son centrage, le disque de palier lisse (104) présente un bossage central (108)
qui s’engage dans un évidement central (110) de I'un des deux éléments précités (50, 58).

3. Dispositif d’'actionnement selon la revendication 2,
caractérisé en ce que le revétement (106) est dirigé vers I'autre des deux éléments précités (50, 58).

4. Dispositif d’'actionnement selon la revendication 1,
caractérisé en ce que, pour son centrage, le disque de palier lisse (104) présente un évidement central
(114) dans lequel s’engage un tourillon (116) de I'un des deux éléments (50, 58).

5. Dispositif d'actionnement selon la revendication 4,
caractérisé en ce que le revétement (106) fait face vers I'élément (58) sur lequel est formé le tourillon (116).

6. Dispositif d'actionnement selon une des revendications 2 4 5,
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caractérisé en ce que le revétement (1086) est interrompu par trois rainures radiales (112) qui s’étendent
du bord radialement extérieur du disque de palier lisse (104) jusqu’a I'évidement central (110 ; 114).

Dispositif d’actionnement selon une des revendications 1 a 6,
caractérisé en ce que le revétement (106) est fait de polytétrafluoréthyléne dans lequel est incorporé un
mélange de plomb cuivre.

Dispositif d’actionnement selon une des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce que, des deux éléments précités (50, 58), celui (58) qui coopére avec le revétement (106)
présente une courbure convexe sphérique.
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