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@) Spurrillen-Dichtprofil.

@ Die Erfindung betrifft ein Dichtprofil aus elastomerem Werkstoff, das mit Klemmrippen (13, 14) und
ProfilitiBen (15, 16) versehen ist, zum Abdichten der Fuge (Bereich A) zwischen der Schienenradkranzseite (5)
und der niveaugleichen Schieneniibergangsplatie (9), wobei das Dichtprofil (11) im Radkranzbereich B eine
offene oder geschlossene Spurrille aufweist. Das Wesentliche der Erfindung besteht darin, daB
a) zwischen den Profilfiifen (15, 16) ein in Schienenldngsrichtung durchgehend verlaufender Festigkeitstrdger
(17) angeordnet ist, wobei
b) die ProfilfiiBe (15, 16) sowie der Festigkeitsirdger (17) auf einem Flllprofil (18) aus elastomerem Werkstoff,
das sich abschnittsweise zwischen den Schienenbefestigungen (6, 7) befindet, aufsitzen.
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SPURRILLEN-DICHTPROFIL

Die Erfindung betrifft ein Dichtprofil aus elastomerem Werkstoff, das mit Klemmrippen und ProfilfiiBen
versehen ist, zum Abdichien der Fuge zwischen der Schienenradkranzseite und der niveaugleichen
Schienenlibergangsplatte (niveaugleiche Verkehrsflihrung).

Ein derartiges Dichtprofil fiihrt zur ErhShung der Unfallsicherheit von libergingen sowie Industrie- und
Werkstattgleisen, insbesondere im Zweiradverkehr. Je nach Geschwindigkeit des Schienenverkehrs kann
ein Dichtprofil eingesetzt werden, das im Radkranzbereich eine offene oder geschiossene Spurrille aufweist.

Aus dem deutschen Gebrauchsmuster 8 520 560 ist ein Dichtprofil bekannt, das im wesentlichen die
gesamte Fuge ausillllt, wobei sich zwischen den beiden Flifen die Schienenbefestigung befindet. Dabei ist
der schienenzugewandte ProfilfuB kiirzer als der duBere ProfilfuB. Trotz einfacher Montage dieses Dichipro-
fils und leichter Zugénglichkeit zu der Schienenbefestigung nach Ausbau des Profiles sowie der Tatsache,
daB kein Zuschnitt vor Ort notwendig ist, schidigt sich der Verschleif des Dichiprofils (insbesondere in
dessen Kopfbereich) bei Schwerlastverkehr und hoher Geschwindigkeit des Schienenverkehrs besonders
nachteilig nieder, was dann zum Austausch des gesamten Profilk&rpers filhrt, was wiederum unwirtschafi-
lich ist. )

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Dichtprofil bereitzustellen, das zum einen fiir den Schwerlast-
verkehr geeignet ist. Zum anderen soll bei nicht ganz zu verhindernder VerschieiBanfalligkeit durch den
Radkranz ein eventuell notwendiger Austausch des Dichtprofils lediglich im Oberflachenbereich der abzu-
dichtenden Fuge erfolgen, wobei gleichzeitig die Zugénglichkeit zu den Schienenbefestigungen gewéhrlei-
stet sein muB. Gelst wird diese Aufgabe durch das Kennzeichen des Anspruchs 1 {Merkmalsgruppen a,
b).

Der zwischen den ProfilfiBen in Schienenléngsrichtung durchgehend verlaufende Festigkeitstréger,
dessen durchschnittliche Mindeststirke zweckméBigerwsise 40 mm betrigt, flhrt in Verbindung mit dem
Fullprofil, auf dem dieser Festigkeitstréiger aufsitzt, zu einer tragfihigen Gesamtkonstruktion bei Schwerlast-
verkehr. Der Festigkeitstriger besteht dabei aus Stahl oder biegesteifem Kunststoff, wobei zweckmaBiger-
weise ein Rohr mit einer Mindestwandstérke von 2 mm eingesetzt wird. Bei Verwendung eines Rohres
entspréche dann die oben erwihnte Mindeststirke dem AuBendurchmesser des Rohres.

Das Fllprofil weist insbesondere eine Nut auf, in der der Festigksitstriger (bzw. das Rohr) unter
gleichzeitiger Verankerung aufsitzt. Dabei sollte die maximale Tiefe der Nut < die Hilfte der Festigkeitstra-
gerstérke (bzw. des AuBendurchmessers des Rohres) betragen. Ferner sollte das Fiillprofil beidseitig
Erhebungen aufweisen, wobei zwischen diesen Erhebungen und dem Festigkeitstréiger (bzw. dem Rohr) die
ProfilftiBe eingeklemmt sind. Durch diese GesamtmaBnahmen ist eine stabile Verankerung des Dichtprofils
gewdahrleistet, ohne daB die leichte Austauschbarkeit beeintrichtigt wird.

Da sich das Fillprofil lediglich abschnittsweise zwischen den Schienenbefestigungen befindet, ist nach
Enifernung des Dichtprofils und des Festigkeitstrégers (bzw. des Rohres) eine leichte Zug#inglichkeit zu den
Befestigungsteilen (Klammern, Schrauben) gegeben.

ZweckmaBigerweise weist das Fillprofil eine schiefe Ebene auf, die in die Schienenlibergangsplatte
(z.B. Betonplatte) hinein verlduft, womit eine gleichzeitige Zentrierung dieser Schienenlibergangsplatte
verbunden ist.

Das Dichtprofil wie auch das Flillprofil besteht aus einer Kautschukmischung auf Basis Styrol-Butadien-
Kautschuk (SBR), Polychloropren (CR), Ethylen-Propylen-Dien-Mischpolymerisat (EPDM), Nitrilkautschuk
(NBR), Silikonkautschuk oder anderen quell-, witterungs- und chemikalienbestéindigen Kautschuktypen. Die
folgende Tabelle vermittelt nun einige zweckméBige Daten flir das Dicht- und Fiillprofil, wobei flir das
Fullprofil hinsichtlich i) die entsprechenden Werte des Dichtprofils zugrundegelegt werden kénnen.
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Dichtprofil FGllprofil
Hdrte in Shore A 55 bis 65 55 bis 70
Bruchlast EdaN/cmzj 15 bis 20 i)
Bruchdehnung [%] ' 400 bis 600 i)
Weiterreiffestigkeit 9 bis 12 i)
[daN/cml
Druckverformungsrest (%1 10 bis 20 i)

(24 Stunden / 70°C)

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf schemati-

sche Zeichnungen (Fig. 1, 2) erldutert. Die einzelnen Teile im Bereich A der abzudichtenden Fuge sind:
Schiene (1)

Schienenkopf (2)

Schienensteg (3)

SchienenfuB (4)

Schienenradkranzseite (5)

Schienenbefestigung mit Schraube (6) und Klammer (7)
Schwelle (8)

Schieneniibergangsplatie (9), z.B. aus Beton
Ausflllplatie (10)

Dichtprofil (11) mit ovalfdrmigem Kanal (12) bei

gleichzeitig geschlossener Spurrille (Radkranzbereich B)
sowie Klemmrippen (13, 14) und ProfilfiiBen (15, 16)

Festigkeitstriger (17) als Rohr mit AuBendurchmesser D
Flllprofil (18) mit Kandlen (19, 20), einer Nut (21)

mit Tiefe d, Erhebungen (22, 23) sowie einer
schiefen Ebene (24)

Schienenfuge (25), geflillt mit Bitumen oder einem

Elastomer-Profil

Patentanspriiche

1.

Dichiprofil aus elastomerem Werkstoff, das mit Kiemmrippen (13, 14) und ProfilfliiBen (15, 16) versehen
ist, zum Abdichten der Fuge (Bereich A) zwischen der Schienenradkranzseite (5) und der niveauglei-
chen Schienenilibergangsplatte (9), wobei das Dichtprofil (11) im Radkranzbereich B eine offene oder
geschlossene Spurrille aufweist, dadurch gekennzeichnet, da
a) zwischen den ProfilfiBen (15, 16) ein in Schienenldngsrichtung durchgehend verlaufender Festig-
keitstréger (17) angeordnet ist, wobei
b) die Profilflife (15, 16) sowie der Festigkeitsirdger (17) auf einem Flllprofil (18) aus elastomerem
Werkstoff, das sich abschnittsweise zwischen den Schienenbefestigungen (6, 7) befindet, aufsitzen.

Dichtprofil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Festigkeitstrdger (17) eine durchschnittli-
che Mindeststirke von 40 mm aufweist.

Dichtprofil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da der Festigksitstriger (17) aus Stahl
oder biegesteifem Kunststoff besteht.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Festigkeitstrager (17)
ein Rohr ist.

Dichtprofil nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Mindestwandstérke des Rohres 2 mm
betrégt.

Dichtprofil nach einem der Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB dieses eine Hérte in Shore
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A von 55 bis 65 aufweist.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB dieses eine Bruchlast von
15 bis 20 daN/cm? aufweist.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB dieses eine Bruchdehnung
von 400 bis 600 % aufweist.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB dieses eine Weiterreisfe-
stigkeit von 9 bis 12 daN/cm aufweist.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB dieses einen Druckverfor-
mungsrest von 10 bis 20 % aufweist.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB dieses bei geschlossener
Spurrille einen langsverlaufenden ovalfGrmigen Kanal (12) aufwsist.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB das Fillprofil (18) eine
Nut (21) aufweist, in der der Festigkeitsiréger (17) unter gleichzeitiger Verankerung aufsitzt.

Dichtprofil nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB die maximale Tiefe d der Nut (21) < die
Hélfte der Festigkeitstréigerstéirke (bzw. des AuBendurchmessers D bei einem Rohr) betrigt.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB das Fuillprofil (18)
beidseitig Erhebungen (22, 23) aufweist, wobei zwischen diesen Erhebungen und dem Festigkeitstriger
(17) die ProfilfliBe (15, 16) singeklemmt sind.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB das Fiillprofil (18)
ldngsverlaufende Kanéle (19, 20) aufweist.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB das Fillprofil (18) eine
schiefe Ebene (24) aufweist, die in die Schienenlibergangsplatte (9) hinein verl3uft.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das Fliprofil (18) eine
Hérte in Shore A von 55 bis 70° aufweist.

Dichtprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB dieses wie auch das
Fullprofil (18) aus einer Kautschukmischung auf Basis Styrol-Butadien-Kautschuk (SBR), Polychloropren
(CR), Etylen-Propylen-Dien-Mischpolymerisat (EPDM), Nitrilkautschuk (NBR), Silikonkautschuk oder
anderen quell-, witterungs- und chemikalienbestindigen Kautschuktypen besteht.
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