EP 0 440 987 B2

Européisches Patentamt
European Patent Office

Office européen des brevets

(19) p)

(11) EP 0 440 987 B2

(12) NEUE EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT

(45) Verdffentlichungstag und Bekanntmachung des

Hinweises auf die Entscheidung Uber den
Einspruch:
14.04.1999 Patentblatt 1999/15

(45) Hinweis auf die Patenterteilung:
23.03.1994 Patentblatt 1994/12

(21) Anmeldenummer: 90125579.4

(22) Anmeldetag: 27.12.1990

(51) Intcle: EO5C 9/02

(54) Treibstangengetriebe
Espagnolette fastening

Crémone

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AT BE CH DE ES FR GB GR IT LI NL SE

(30) Prioritat: 05.02.1990 DE 9001277 U

(43) Verdffentlichungstag der Anmeldung:
14.08.1991 Patentblatt 1991/33

(73) Patentinhaber: FERCO INTERNATIONAL
FERRURES ET SERRURES DE BATIMENT
57400 Sarrebourg (FR)

(72) Erfinder: Prevot, Gérard
F-57430 Willerwald (FR)

(74) Vertreter: Glawe, Delfs, Moll & Partner
Patentanwiélte
Postfach 26 01 62
80058 Miinchen (DE)

(56) Entgegenhaltungen:
EP-A- 0113 664
AT-B- 306 575
DE-U- 7 114 555
DE-U- 8714 187
FR-A- 2 507 236

AT-B- 258 758

DE-A-2 515 989
DE-U- 8 702 660
FR-A- 2 243 315

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 0 440 987 B2 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Treibstangengetriebe
von der im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen
Art. Ein solches Treibstangengetriebe ist aus DE-OS 37
10 056 bekannt.

[0002] Bei Treibstangengetrieben dieser Art muf3 mit
einer 90°-Drehung oder 180°-Drehung des Ritzels die
Treibstange um einen ausreichenden Hub bewegt wer-
den, umdie nétigen Ent- und Verriegelungsvorgange fiir
die gewiinschten Offnungsarten z.B. eines Drehkipp-
fensters durchzufllhren. Zur Erzielung eines ausrei-
chenden Treibstangenhubes von z.B. 17 bzw. 34 mm
ist ein bestimmter Mindestradius des Ritzels erforder-
lich, der wiederum die Mindestabmessung des Getrie-
begehauses in der Rahmenebene quer zur Treibstan-
genladngsrichtung bestimmt. Andererseits wird aber
durch die Gestaltung des Rahmenprofils die Lage der
Treibstange in Relation zu der am Rahmen raumseitig
anbringbaren Lagerrosette mit Betafigungshandgriff fir
das Ritzel vorgegeben. Der Abstand zwischen der
Drehachse des Betdtigungshandgriffes und der Treibst-
angen- oder Stulpschienenebene an der Falzseite des
Flagel profils wird als Dornmaf bezeichnet. Bei einem
Beschlag der angegebenen Art wird durch die Verwen-
dung eines gegenlber der Treibstange zum Falzraum
hin versetzten Kupplungsschiebers, der vom Antriebs-
ritzel betatigt wird, der Vorteil erzielt, da der Radius und
damit der Hebelarm des Ritzels gréer sein kann als
das Dornmaf3, so daf3 man trotz nahe an der Treibstan-
genebene angeordneter Drehachse einen ausreichend
groBen Treibstangenhub erzielt.

[0003] Ein &hnliches Treibstangengetriebe ist aus
DE-GM 85 15 071 bekannt, wobei jedoch das Ritzel
nicht mit einem Kupplungsschieber, sondern mit einem
zum Falzraum hin ausgekropften Abschnitt der Treib-
stange selbst in Eingriff steht.

[0004] Bei den vorbekannten Treibstangengetrieben
erfolgt die Befestigung des Getriebegehauses am Rah-
menprofil ausschlieBlich mittels der Gblichen Befesti-
gungsschrauben der Lagerrosette fir den Betatigungs-
handgriff, welche beiderseits des Betatigungsdornes
und parallel zu diesem durch entsprechende Bohrun-
gen des Rahmenprofils in Gewindeeingriffe des Getrie-
begehauses eingeschraubt werden. Bei solchen senk-
recht zur Fligelrahmenebene angeordneten Befesti-
gungsschrauben ist ein gewisses Spiel quer zur Schrau-
benachse, d.h. in der Rahmenebene, unvermeidlich, so
dafB eine besonders sichere Befestigung, die auch gré-
Bere Krafte in Treibstangenlangsrichtung oder senk-
recht zur Falzflache aufnehmen kann, nicht gegeben ist.
Auch kann die Lagerrosette nicht entfernt werden, ohne
daB gleichzeitig das Getriebegehause seinen Halt am
Flagelrahmenprofil verliert.

[0005] DE-U-87 14 187.6 offenbart einen Treibstan-
genbeschlag zum Einsetzen in Fligel-Profilrahmen, die
eine hinterschnittene C-Nut als Treibstangenkanal fir
auf dem Nutboden aufsitzende Treibstangen aufweist.
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Das Getriebegehause hat einen auBerhalb der C-Nut
liegenden Gehauseteil und einen in die Nut einsetzba-
ren und sich durch einen Ausschnitt im Nutboden in den
darunterliegenden Profilraum erstreckenden Gehause-
teil und ist in Ublicher Weise durch Rosettenschrauben
befestigt, die von der Sichtflache des Profilrahmens her
eingeschraubt werden und parallel zum Nutboden ver-
laufen. Zur zuséatzlichen Zentrierung und Verankerung
des Getriebegehauses sind einerseits eine seitlich ab-
stehende, unter den C-Steg der Nut greifende Zentrier-
nase und andererseits in LAngsrichtung des Gehauses
abstehende Ansatze mit Zentriernasen, die (")ﬁnungen
des Nutbodens zentrierend eingereifen, vorgesehen.
[0006] Aus AT-C-258758, AT-C-306575 und DE-U-71
14 555 sind jeweils Treibstangenbeschlage fir Holzfen-
ster mit einfacher Treibstangennut bekannt, deren Ge-
triebegehause teils in der Treibstangennut und teils in
einer am Nutboden vorgesehenen tiefen Ausfrasung
aufgenommen ist. Die Befestigung des Getriebegehau-
ses erfolgt durch Ubliche, zur Getriebeachse parallele
Rosettenschrauben und zusatzlich durch Schrauben,
die durch Aufnahmebohrungen des Getriebegehauses
in den Nutboden, d.h. in die Fiuhrungsflache fir die
Treibstangen, eingeschraubt werden.

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
gattungsgeméaBes Treibstangengetriebe derart auszu-
bilden, daB es sicherer und belastbarer am Fligelrah-
menprofil befestigbar ist. Auch soll das Treibstangenge-
triebe in méglichst geringem AusmaBe eine Durchbre-
chung des Bodens der Flhrungsnut fur die Aufnahme
von vorspringenden Teilen des Getriebegehauses erfor-
derlich machen.

[0008] Die erfindungsgemafBe Loésung dieser Aufga-
be ist im Anspruch 1 angegeben. Die Unteranspriche
beziehen sich auf vorteilhafte weitere Ausgestaltungen.
[0009] Durch die Erfindung ist gewahrleistet, daB die
auf dem Boden der Fihrungsnut aufsitzende Auflage-
flache eine eindeutige Positionierung des Getriebege-
hauses quer zur Treibstangenebene ergibt und daB
durch die in Gewindebohrungen des Nutbodens ein-
schraubbaren Befestigungsschrauben eine sichere
Festlegung des Getriebegeh&uses in der Nut gewahr-
leistet ist, und zwar unabhangig von einer zusatzlichen
Festlegung mittels senkrecht zur Fligelrahmenebene
angeordneten Befestigungsschrauben einer Griffroset-
te. Je nach Ausgestaltung des Getriebes springt das
mittels des Betatigungsgriffes drehbare Antriebsritzel
fur die Treibstange entweder Uberhaupt nicht oder nur
wenig Uber die Auflageflache Uber, so daf3 im Boden der
Fihrungsnut berhaupt keine oder nur eine relativ Mei-
ne Ausnehmung fir die Aufnahme eines solchen Uber-
stehenden Teils vorgesehen werden muf3.

[0010] Eine Ausfihrungsform der Erfindung wird an-
hand der Zeichnungen naher erlautert. Es zeigt :

Fig. 1 eine Seitenansicht des in die Profilnut einge-
setzten Getriebes mit angeschlossenen Treibstan-
gen;
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Fig. 2 eine Seitenansicht des Getriebes bei gedff-
netem Getriebegehause ohne Treibstangen;

Fig. 3 einen Schnitt entsprechend der Linie IlI-l|
von Fig. 1 durch das leere Getriebegehause ohne
Ritzel und Kupplungsschieber;

Fig. 4 einen Schnitt durch das Fligelrahmenprofil
mit daran befestigtem Getriebegehause;

Fig. 5 eine Seitenansicht der Raumseite des Fli-
gelrahmenprofils;

Fig. 6 eine Explosionsdarstellung des Treibstan-
gengetriebes.

[0011] GemaB Fig. 4 weist das aus Metall oder Kunst-
stoff gefertigte Flligelrahmenprofil 1 eine zur Falzseite
hin offene Nut 3 auf, die nahe der Nutéfinung zwei nach
innen vorspringende Fihrungsstege 5 aufweist. Ein Ge-
triebegehause 7, das in Fig. 1 in Seitenansicht und in
Fig. 3 im Schnitt dargestellt ist, kann teilweise in die Nut
3 eingefiihrt werden, und zwar soweit, bis seitliche
Schultern 7a des Getriebegeh&uses auf den Fuhrungs-
stegen 5 aufsitzen.

[0012] Das Getriebegehause 7 hat, wie aus Fig. 1 er-
sichtlich, einen Gehauseteil 7b, der in die Nut 3 einfihr-
bar ist, und einen Fihrungskanalabschnitt 7¢, der au-
Berhalb der Nut verbleibt und in den Falzraum des Fli-
gelprofils vorspringt. Der Gehauseteil 7b hat eine dem
Nut boden der Nut 5 zugewendete Auflageflache 9 bei-
derseits einer segmentartigen Ausbuchtung 11. Letzte-
re ist angepaBt an den Umfang eines in dem Gehause
7 gelagerten Ritzels 13 (Fig. 2), das eine Vierkantoff-
nung 15 fiir die Aufnahme des Dorns eines Betatigungs-
handgriffes (nicht dargestellt) aufweist.

[0013] Die Zahne des Ritzels 13 greifen in eine Loch-
verzahnung 17 eines Kupplungsschiebers 19 ein, derin
dem Fihrungskanalabschnitt 7c des Getriebegehauses
7 langsverschieblich gelagert ist. Der Kupplungsschie-
ber 19 ist wesentlich langerals der das Ritzel 13 lagern-
de Gehauseteil 7b ausgebildet und tragt an seinen En-
den Kupplungszapfen 21 fur den Eingriff in entspre-
chende Kupplungséffnungen von Treibstangen 23, die
in an sich bekannter Weise an den Flhrungsstegen 5
der Nut 3 des Profils 1 geflhrt sind.

[0014] Vorzugsweise hat jede Treibstange 23 das in
Fig. 1 oben dargestellte U-férmige Profil mit zwei in den
AuBenflachen der U-Schenkel vorgesehenen Nuten
23a, in die die Flhrungsstege 5 der Fihrungsnut 3 des
Profils 1 eingreifen kdénnen. Auf diese Weise ist die
Treibstange 23 im Abstand vom Boden der Nut 3 geflhrt
und kann nicht von den Kupplungszapfen 21 abfallen.

[0015] Der Kupplungsschieber ist ausreichend lang
bemessen, damit die Treibstangen 23 um die erforder-
liche, durch eine 90°- oder 180°-Drehung des Ritzels
13 vermittelte Hubstrecke verschoben werden kénnen,
ohne an die Stirnseiten des Geh&auseteils 7b anzusto-
Ben. Der Fuhrungskanalabschnitt 7c des Gehauses 7
ist um den Betrag der Hubstrecke des Kupplungsschie-
bers 19 langer als dieser Kupplungsschieber 17 ausge-
bildet und ragt somit nach beiden Seiten betrachtlich
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Uber den Gehauseteil 7b vor.

[0016] An den beiden Stirnflachen des Gehauseteils
7b sind in Fortsetzung der Auflageflache 9 zwei Aufla-
gepratzen 25 angeformt, von denen jede eine Aufnah-
medffnung 27 fir ein Befestigungselement, insbeson-
dere eine Senkkopfschraube aufweist. Die Auflageprat-
zen 25 sind so flach ausgebildet, daf3 sie die Bewegung
des Endes der entsprechenden Treibstange 23 bis an
die Stimwand des Gehauseabschnitts 7b nicht behin-
dern.

[0017] Um das Getriebegehduse 7 in die Nut 3 soweit
einsetzen zu kdnnen, daf3 die Auflageflache 9 am Nut-
boden aufliegt, muB im Nutboden eine Ausnehmung fir
den segmentartigen Vorsprung 9 und den entsprechen-
den Umfangsbereich des Ritzels geschaffen werden.
Dies geschieht in bekannter Weise dadurch, daf3 von
der Raumseite des Flugelrahmenprofils her eine Boh-
rung 29 eingebohrt wird, deren Durchmesser minde-
stens so grof3 wie der Durchmesser des Ritzels 13 ist,
wobei diese Bohrung so angebracht wird, dafl sie se-
kant zu dem den Boden der Nut 3 bildenden Profilsteg
31 des Flugel profils 1 verlauft, wodurch in diesem die
den Segmentvorspringen 9 angepafBte Ausnehmung
geschaffen wird. Gleichzeitig werden von der Raumsei-
te her zwei kleinere Bohrungen 33 fir die Aufnahme von
Befestigungsschrauben der (nicht dargestellten) Griff-
rosette des Betatigungshandgriffs eingebohrt. Die zu-
gehdrigen Befestigungsschrauben greifen in entspre-
chende Gewindebohrungen 35 des in die Nut 3 einge-
setzten Getriebegehauses 7, so daB gleichzeitig die
Griffrosette und das Getriebegehduse am Profil 1 fest-
gelegt werden. Beiden bisher bekannten Getrieben die-
ser Art war dies die einzige Befestigung des Getriebes
am Flagelprofil.

[0018] Bei dem erfindungsgeméaBen Getriebegehadu-
se 7 erfolgt jedoch eine zuséatzliche Befestigung am Bo-
den 31 der Nut 3 mittels zweier Senkkopfschrauben 37,
die durch die entsprechenden Bohrungen 27 der Aufla-
gepratzen 25 hindurch in vorher angebrachte Gewinde-
bohrungen 39 des Nutbodens 31 eingeschraubt wer-
den. Um diese Schrauben 37 einschrauben zu kénnen,
sind fluchtend zu den Bohrungen 27 im Fuhrungskanal-
abschnitt 7¢c und im Kupplungsschieber 19 entspre-
chende Offnungen 41,43 (vgl. Fig. 6), vorgesehen,
durch die die Schrauben 37 und das entsprechende
Schraubwerkzeug hindurchgefuhrt werden koénnen,
wenn sich der Kupplungsschieber in einer vorgegebe-
nen Stellung, z.B. der Mittelstellung, befindet. Durch die
Verschraubung mit dem Nutboden wird eine sehr siche-
re formschlissige Festlegung des Getriebegehauses
am Rahmenprofil 1 erzielt, und zwar unabhangig von
der Befestigung der Griffrosette.

[0019] Beieinerbesonders bevorzugten, in Fig. 6 dar-
gestellten Ausfiihrungsform ist das Getriebegehause 7
aus zwei Gehausehalften 7A,7B zusammengesetzt. Die
beiden Gehausehalften 7A,7B sind identisch und zuein-
ander wendegleich ausgebildet. An einem Ende jeder
Gehausehélfte 7A,7B ist ein Niet 45 angeformt, der in
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eine entsprechende Nietdffnung 47 der anderen Ge-
hausehalfte eingreift, um die beiden Gehausehalften
miteinander zu verbinden. In jeder Gehausehalite ist ei-
ne in Langsrichtung durchgehende Fihrungsnut 49
ausgebildet, die zusammen den Fiihrungskanal (siehe
Fig. 6) fiir den Kupplungsschieber bilden. Jede Gehau-
sehalfte 7A,7B weist auch eine der Auflagepratzen 25
auf, die sich lUber die gesamte Breite beider Gehause-
halften erstreckt. Jede Geh&usehalfte bildet ferner eine
von kreisbogenférmigen Wangen 51 begrenzte Lager-
mulde 53, in der das Ritzel 13 gelagert ist. Jede Gehéau-
sehalfte weist ferner einen vorspringenden Hohlzapfen
55 auf, der von einer entsprechenden kreisrunden Off-
nung 57 der anderen Gehausehdlfte aufgenommen
wird. Im Innern jedes Hohlzapfens 55 ist die durchge-
hende Gewindebohrung 35 fiir die Befestigungsschrau-
ben der Rosette ausgebildet.

[0020] Wie in Fig. 6 gezeigt, hat der Kupplungsschie-
ber 19 einen etwa hutférmigen Querschnitt, so dal sein
Mittelbereich, in dem sich die Lochverzahnung befindet,
gegeniber den Randbereichen ein wenig weiter von der
Achse des Ritzels weg versetzt ist. Auch dies tragt dazu
bei, bei gegebener Héhenabmessung des Getriebege-
hauses ein Ritzel mit méglichst groBem effektiven Ra-
dius unterzubringen.

[0021] Die dem Ritzel 13 angepaBte Ausbuchtung 11
des Getriebegehauses 7 springt vorzugsweise nur um
wenige mm, z.B. 5 mm, Uber die Auflageflache 9 vor.
Wie aus Fig. 4 ersichtlich, springt deshalb die Ausbuch-
tung 11 nur wenig nach innen Uber den Nutbodensteg
31 indie Hohlkammer 59 des Profils 1 vor. Esist deshalb
maglich, in der Hohlkammer 59 des Profils 1 z.B. einen
Verstarkungsstab 61 aus Metall einzuschieben, ohne
daB dies von dem Getriebegehduse 7 behindert wird.
Hierdurch ist das erfindungsgeméaBe Treibstangenge-
triebe vor allem fir die Montage an PVC-Fensterprofilen
vorteilhaft.

[0022] Die Erfindung ist nicht auf die Einzelheiten der
dargestellten Ausflhrungsform beschranki. Insbeson-
dere kann die Erfindung mit besonderem Vorteil auch
dann angewendet werden, wenn das Getriebegehause
eine kontinuierlich durchgehende Auflageflache 9 ohne
Ausbuchtung 11 flr das Ritzel aufweist. In diesem Fall
entfallt die Notwendigkeit, im Nutboden 31 eine Ausneh-
mung anzubringen, und die Befestigung des Getriebe-
gehauses 7 am Nutboden 31 mittels der Schrauben 37
ist zur genauen Positionierung des Getriebegehauses
7 besonders vorteilhaft.

Patentanspriiche

1. Treibstangengetriebe flr einen Fenster- oder Tiir-
fligel, dessen Rahmenprofil (1) eine zur Falzflache
hin offene Aufnahmenut (3) mit nahe der Nutdfi-
nung beiderseits nach innen vorspringenden Fih-
rungsstegen (5) flr eine Treibstange aufweist,
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mit einem Getriebegeh&use (7), das einen in
die Nut einsetzbaren Gehauseteil (7b) und ei-
nen auBerhalb der Nut liegenden Fihrungska-
nalabschnitt (7¢) bildet,

einem im Getriebegehduse (7) gelagerten,
durch einen Betatigungshandgriff drehbaren
Antriebsritzel,

und einem im Fihrungskanalabschnitt (7c) des
Gehauses langsverschieblich  gelagerten
Kupplungsschieber (19), der mit dem Antriebs-
ritzel (13) auf dessen von der Nut abgewende-
ten Seite in Dauereingriff steht und an minde-
stens einem Ende einen zur Nut gerichteten
Mitnehmeransatz (21) tragt, der aus dem Fiih-
rungskanalabschnitt (7¢) vorspringt und mit ei-
ner an den Filihrungsstegen (5) der Aufnahme-
nut (3) gefiihrten Treibstange (23) kuppelbar
ist,

dadurch gekennzeichnet, daf3 der in die Auf-
nahmenut (3) einsetzbare Gehauseteil (7b) eine
Auflageflache (9) fir die Auflage am Nutboden (31)
der Aufnahmenut (3) aufweist derart, dafB bei in die
Nut eingesetztem Getriebegehause (7) im wesent-
lichen der gesamte Geh&useteil (7b) oberhalb des
Nutbodens liegt, gegebenenfalls mit Ausnahme nur
eines der Kontur des Ritzels (13) angepaften seg-
mentférmigen Vorsprungs (11) des Getriebegehé&u-
ses (7), der geringfiligig Uber die Auflageflache (9)
vorspringt und in einer Ausnehmung des Nutbo-
dens aufgenommen ist;

daB in Gehauselangsrichtung vom Gehauseteil
(7c) vorspringende Auflagepratzen (25) ange-
formt sind, die eine Fortsetzung der Auflagefla-
che (9) bilden,

daB in jeder Auflagepratze (25) eine in deren
Auflageflache (9) mindende Aufnahmeboh-
rung (27) fur eine von der Falzseite her in eine
Gewindebohrung (39) des Nutbodens (31) ein-
schraubbare Befestigungsschraube (37) vor-
gesehen ist;

daB zwischen jeder Auflagepratze (25) und
dem Fihrungskanalabschnitt (7¢) ein Freiraum
fur die Verschiebebewegung der Treibstange
(23) vorgesehen ist;

und daf der Aufnahmebohrung (27) jeder Auf-
lagepratze (25) eine Durchfiihréfinung (41) des
Fihrungskanalabschnitts (7¢) und eine Durch-
fuhréffinung (43) des Kupplungsschiebers (19)
gegenuberliegt.

Claims
1. Agearingfor an espagnolette fitting for a window or

door movable frame having a frame profile (1) with
a receiving groove (3) open at the rabbet face and
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having guide webs (5) projecting inward from both
sides of the groove close to the groove mouth for
guiding a positioning rod (23), the gearing compris-
ing:

a gearing housing (7) which forms a housing
part (7b) which can be inserted in the groove
(3) and a guide conduit section (7¢) located out-
side oft the groove,

a drive pinion mounted in the gearing housing
(7) and rotatable by means of an operating han-
dle and

a connecting slide (19) longitudinally slidably
mounted in the guide conduit section (7¢) of the
housing and permanently engaging with said
drive pinion (13) on the side thereof which faces
away from the groove, said slide carrying at
least at one end thereof a cam extension (21)
which is directed towards the groove and which
projects out of said guide conduit section (7¢)
and can be coupled to said positioning rod (23),
characterized in that the housing part (7b) in-
sertable in the receiving groove (3) includes a
support surface (9) for resting on the bottom
surface of said groove (3), the arrangement be-
ing such that, when said gearing housing (7) is
inserted in said groove, substantially the entire
housing part (7b) is positioned above said bot-
tom surface of the groove, with the possible ex-
ception of only a segment-shaped projection
(11) of said gearing housing (7) conforming to
the circumference of said pinion (13), which
projection projects only little over said support
surface (9) and is received in a recess of said
bottom surface of the groove;

that support lugs (25) are formed integrally with
said housing part (7) which project in the longi-
tudinal direction of the housing and form a con-
tinuation of said support surface (9),

that each of said support lugs (25) has a receiv-
ing bore (27) opened to said support surface
(9) for receiving a fastening screw (27), which
can be screwed in from the rabet face into a
threaded bore (39) of the bottom surface (31)
of the groove,

that a free space for the sliding movement of
the positioning rod (23) is provided between
each support lug (25) and the guide conduit
section (7¢),

and that the receiving bore (27) of each support
lug (25) is aligned with a lead-through opening
(41) of the guide conduit section (7¢) and with
a lead-through opening (43) of said connecting
slide (19).
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Revendications

Mécanisme & tringles de commande pour un
ouvrant de fenétre ou de porte dont le profilé de
chéssis (1) présente une rainure de logement (3),
ouverte vers la face de feuillure, avec, prés de
l'ouverture de rainure, des rails de guidage (5) d'une
tringle de commande, de part et d'autre en saillie
vers l'intérieur,

avec un boitier de mécanisme (7) quiforme une
partie de boitier (7b) pouvant étre placée dans
la rainure et un segment de canal de guidage
(7c) situé en-dehors de la rainure,

un pignon d'entrainement monté dans le boitier
de mécanisme (7) et rotatif par l'intermédiaire
d'une poignée d'actionnement,

et une réglette de couplage (19), montée de
maniére a pouvoir se déplacer longitudinale-
ment dans le segment de canal de guidage (7¢)
du boitier, qui se trouve en prise permanente
avec le pignon d'entrainement (13), de son cété
éloigné de la rainure, et qui porte, au moins a
une extrémité, un épaulement d'entrainement
(21) orienté vers la rainure qui ressort du seg-
ment de canal de guidage (7¢) et peut étre cou-
plé & une tringle de commande (23) guidée sur
les rails de guidage (5) de la rainure de loge-
ment (3),

caractérisé en ce que la partie de boitier (7b)
pouvant étre placée dans la rainure de logement (3)
présente une surface d'appui (9) pour l'appui sur le
fond de rainure (31) de la la rainure de logement
(8), de sorte que pour un boitier de mécanisme (7)
placé dans la rainure, sensiblement I'ensemble de
la partie de boitier (7b) se situe au-dessus du fond
de rainure, éventuellement & l'exception unique-
ment d'une saillie (11) en forme de segment du boi-
tier de mécanisme (7), adaptée au contour du pi-
gnon (13), qui s'éléve Iégérement au-dessus de la
surface d'appui (9) et est recue dans un évidement
du fond de rainure;

qu'il est formé des pattes d'appui (25) ressor-
tant de la partie de boitier (7¢) dans le sens lon-
gitudinal du boitier, lesquelles constituent un
prolongement de la surface d'appui (9),

que dans chaque patte d'appui (25) est amé-
nagé un alésage de réception (27), aboutissant
dans sa surface d'appui (9), destiné a recevoir
une vis de fixation (37) pouvant étre vissée, du
c6té de la feuillure, dans un alésage taraudé
(89) dans le fond de rainure (31);

qu'entre chaque patte d'appui (25) et le seg-
ment de canal de guidage (7¢) est prévu un es-
pace libre pour le mouvement de déplacement
de la tringle de commande (23);
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et que face a l'alésage de réception (27) de
chaque patte d'appui (25) se situe un orifice de
passage (41) du segment de canal de guidage
(7¢) et un orifice de passage (43) de la réglette
de couplage (19).
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