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(83 Vorrichtung zum Harten von Schienen.

Um bei einer Vorrichtung zum Harten von Schienen (2) die Schienen einzein mit dem Schienenkopf
(5) voran in ein Tauchbecken (6) eintauchen zu kénnen, ist ein Manipulator (4) vorgesehen, der auf
beiden Lingsseiten des Tauchbeckens (6) der Hohe nach verschiebbare und um eine in Léngsrichtung
des Tauchbeckens (6) veraufende Achse (25) verschwenkbare Tragarme (20) aufweist, die die Schienen
in der Arbeitsstellung mit nach unten weisendem Schienenkopf (5) zwischen gegen den Schienensteg
(27) vorragenden, den Schienenfuf (28) untergreifenden Auflageansétzen (26) tragen.
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VORRICHTUNG ZUM HARTEN VON SCHIENEN

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung
zum Hérten von Schienen mit einem SchienenfuB, ei-
nem zu hartenden Schienenkopf und einem Steg zwi-
schen SchienenfuB und Schienenkopf, bestehend
aus einem Tauchbecken fiir den Schienenkopf, ei-
nem die auf Kopf und FuB aufliegenden Schienen ein-
zeln von einem Zuférderer iibernehmenden
Manipulator zum Eintauchen des Schienenkopfes in
das Tauchbecken und aus einer Férdereinrichtung
zum Abtransport der behandelten Schienen.

Zum Harten von Schienen, vorzugsweise aus der
Walzhitze, wird zumindest der Schienenkopf durch
ein KGhimittel abgeschreckt, wobei einem Eintauchen
des Schienenkopfes in das Kiihimittel wegen der
damit verbundenen, tiber die Schienenldnge gleich-
maRigeren Abschreckbedingungen der Vorzug
gegeniiber einem Aufspriihen des Kiihimittels gege-
ben wird (AT-PS 375 402). Das Eintauchen des
Schienenkopfes in ein Tauchbecken erfordert aller-
dings im Rahmen einer Serienfertigung einen geei-
gneten Manipulator, der die lUber einen Zuférderer
angeférderten Schienen einzeln tbernimmt und mit
dem Schienenkopf nach unten zur Abschreckung in
das Tauchbecken eintaucht.

Der Erfindung liegt demnach die Aufgabe
zugrunde, fiir eine Vorrichtung der singangs geschil-
derten Art einen Manipulator zu schaffen, der nicht
nur einfach aufgebaut ist, sondern auch eine Uberwa-
chung der Schienenhandhabung eraubt,

" Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe dadurch,
da der Manipulator auf beiden L&ngsseiten des
Tauchbeckens der Héhe nach verschiebbare und um
eine in Langsrichtung des Tauchbekkens verlaufende
Achse verschwenkbare Tragarme aufweist, die die
jeweils handzuhabende Schiene in der Arbeitsstel-
lung mit nach unten weisendem Schienenkopf zwi-
schen gegen den Steg vomrragenden, den
Schienenful untergreifenden Auflageansatzen tra-
gen.

Das Vorsehen von Tragarmen beidseits des
Tauchbeckens schafft zunachst eine einfache, raum-
sparende Moglichkeit, die jeweils zwischen diesen
Tragarmen gehaltene, mit dem Schienenkopf nach
unten weisende Schiene in das Tauchbecken durch
ein Absenken der Tragarme einzutauchen. Die Ver-
schwenkbarkeit dieser Tragarme um eine in Langs-
richtung des Tauchbeckens verlaufende Achse
erlaubt darGber hinaus in einfacher Weise ein lage-
richtiges Ubemehmen der auf Kopf und FuB aufiie-
genden Schienen vom Zuf6rderer, weil durch ein
entsprechendes Einschwenken der in unterschied-
liche Hohen ausgeschobenen Tragarme der geneigte
Schienenfull beidseitig mit Hilfe der Auflageansétze
der Tragarme untergriffen werden kann, bevor die
Schiene durch ein Ausgleichen der unterschiedlichen
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Hublagen der Tragarme in die fir das Eintauchen
erforderliche Drehlage gedreht wird. Sind dabei die
Auflageansétze an den oberen Enden der Tragarme
angeordnet, verlaufen also die Tragarme zumindest
im wesentlichen unterhalb der Fdrderebene des
Zuforderers, so bleibt die Schiene wéahrend ihrer
Handhabung von oben zugénglich, was deren Ober-
wachung erheblich vereinfacht. Nach der Warmebe-
handlung wird die Schiene iiber die Tragarme aus
dem Tauchbecken in die Férderebene der Forderein-
richtung zum Abtransport angehoben und der Férder-
einrichtung Gbergeben, wobei die Tragarme
auseinanderzuschwenken sind, um den Schienen-
kopf freizugeben.

Die fiir das zangenartige Erfassen der Schienen
erforderliche Schwenkméglichkeit kdnnte unter
Umsténden zur Ubernahme der Schienen von dem
seitlich an den Manipulator anschlieBenden Zuforde-
rer bzw. zum Ubergeben an die Férdereinrichtung fiir
den Abtransport der Schienen ausgenitzt werden.
Einfachere Konstruktionsverhéltnisse, die eine
sichere Ubernahme der auf Kopf und Fuf aufliegen-
den Schienen gewdhrieisten kdnnen, ergeben sich
allerdings, wenn der Zuforderer bzw. die Forderein-
richtung zum Abtransport der Schienen als Querfor-
derer mit einer die Hubbahn der Tragarme
kreuzenden Bewegungsbahn fir eine aus dem Tra-
garmbereich zurlickziehbare Schienenauflage aus-
gebildet ist. In diesem Fall wird namlich fur die
Schienen eine vorteithafte Ubergabe- bzw. Ubermah-
melage zwischen den Tragarmen und dem vertikal
iiber die Tragarme verfahrbaren Querférderer sicher-
gestellt. Voraussetzung hiefiir ist, dal die Schiene-
nauflage des jeweiligen QuerfGrderers aus dem
Tragarmbereich zuriickgezogen werden kann, um
das Absenken bzw. Anheben der Schienen gegen-
tber der Forderebene der Querforderer zu ermdg-
lichen.

Da die Ausrichtung der zu behandelnden Schie-
nen in Langsrichtung des Tauchbeckens nicht immer
gewihrleistet sein wird, kann der Zuférderer aus einer
einen in Tauchbeckenléngsrichtung veraufenden
Anschiag fiir die Schienen bildenden Traggabel
bestehen. Mit der Querférderung der Schienen ist
somit ein Richtvorgang verbunden, weil sich die ein-
zelnen Schienen an den Anschlag der Traggabel
anlegen. Die Ausbildung des Zuférderers als Tragga-
bel bringt auRerdem den Vorteil mit sich, dal die
Tragarme des Manipulators mit ihren Auflageansat-
zen zur storungsfreien Ubernahme der Schienen zwi-
schen die Gabelzinken greifen kdnnen. Ist dabei die
Traggabel fiir die Schienen um eine in Léngsrichtung
des Tauchbeckens verfaufende Achse verschwenk-
bar gelagert, so kann die jeweils angeforderte
Schiene mit Hilfe der Traggabel {ibernommen und
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nach der Querférderung wieder abgelegt werden, bei-
spielsweise auf einen Zwischentriger, was ein Riick-
ziehen der Traggabel vor der Ubernahme der Schiene
durch den Manipulator und damit unter Umsténden ei-
ne Verkiirzung der Takizeiten erlaubt. Wegen der
Notwendigkeit, auch diesen Zwischentriger aus dem
Hubbereich der Tragarme zuriickzuziehen, empfiehlt
es sich in einem solchen Fall, die Férdereinrichtung
fiir den Abtransport der Schienen als Zwischentrager
heranzuziehen. Diese Fordereinrichtung ist ja funk-
tionsbedingt aus dem Tragarmbereich zuriickziehbar
angeordnet und wird sonst wahrend der Schienenii-
bergabe vom Zufdrderer an den Manipulator nicht
bendtigt.

Die im Tauchbecken abgeschreckten Schienen
werden im allgemeinen einem Kiihlbett zugefiihrt. Die
Ubergabe der behandelten Schienen von den Tragar-
men des Manipulators an das Kiihlbett kann in kon-
struktiv sehr einfacher Weise dadurch sichergestellt
werden, daf die Fordereinrichtung zum Abtransport
der Schienen aus wenigstens einem die Schienenau-
flage tragenden Forderhebel mit in Tauchbecken-
langsrichtung verlaufender Schwenkachse besteht.
Durch eine Schwenkverstellung des Férderhebels,
der bei einer ausreichenden Hebelarmldnge auch
groRere Forderwege mit einem kleinen Schwenkwin-
kel abdecken kann, kann die von den Tragarmen des
Manipulators iibernommene Schiene auf das Kihi-
bett oder einen Kiihibettfdrderer tibergeben werden,
wobei die Schiene wieder auf Kopf und FuR zu liegen
kommt.

Zur Verschiebung der Tragarme des Manipula-
tors kdnnen unterschiedliche Antriebe eingesetzt
werden. Besonders giinstige Konstruktionsbedingun-
gen ergeben sich allerdings, wenn die Tragarme eine
mit einem Antriebsritzel kdmmende Zahnstange auf-
weisen, die eine einfache Hohensteuerung der Trag-
ame sicherstellt. Zum Verschwenken der in dieser
Art heb- und senkbaren Tragarme kdnnen diese in
einer um die in Tauchbeckenléngsrichtung verlau-
fende Achse des Antriebsritzels verschwenkbaren
Hubfithrung gelagert sein, was beziiglich der
Antriebsverbindung des Antriebsritzels vorteilhafte
Konstruktionsbedingungen schafft. Zum Verschwen-
ken der Tragarme um die Achse des Antriebsritzels
kénnen entsprechende Stelitriebe eingesetzt werden,
beispielsweise Exzentertriebe, die (iber eine gemein-
same Stellwelle zumindest fir alle Tragarme auf einer
Beckenseite betatigt werden kénnen.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand
beispielsweise Dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 eine erfindungsgeméfie Vorrichtung zum

Harten von Schienen in einer schematischen, teil-

weise aufgerissenen Seitenansicht und

Fig. 2 den Manipulator dieser Vorrichtung in einer

teilweise aufgerissenen Ansicht in Richtung der

Tauchbeckenldngsachse in einem groReren

MaRstab.
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Die dargestellte Vorrichtung besteht im wesent-
lichen aus einem Zuftrderer 1 zwischen einem die
aus einer Walzanlage auslaufenden Schienen 2 in
Langsrichtung anférdernden Rollgang 3 und einem
Maniputator 4 zum Eintauchen des Schienenkopfes 5
in ein Tauchbecken 6 sowie aus einer Fordereinrich-
tung 7 zum Abtransport der behandelten Schienen 2,
die im AnschluR an die Abschreckung in einem ent-
sprechenden Tauchbad auf ein Kiihlbett 8 gelegt wer-
den. Wie die Fig. 1 erkennen 1a8¢, ist der ZufSrderer
1 als Traggabel 9 mit eine Schienenaufiage 10 erge-
benden Tragzinken 11 ausgebildet, die zwischen die
Rollen des Rollganges 3 greifen, um die Schiene 2
vom Rollgang 3 abheben und dem Manipulator 4
zuférdern zu kénnen. Zu diesem Zweck ist die Trag-
gabel 9 mit einer Fithrungsschiene 12 verbunden, die
quer zur Ladngsachse der Schiene 2 verschiebbar in
einer Rollenfithrung 13 gehalten ist und eine Zahn-
stange 14 tragt, die mit einem Ritzel 15 kAmmt, so dak
die Traggabel 9 iiber das Ritzel 15 in Richtung des
Pfeiles 16 angetrieben werden kann. Da sich die Fiih-
rungsschiene 12 aulerdem auf einer liber einen
Exzentertrieb 17 der Hohe nach verstellbaren Lau-
frolle 13a der Rollenfiihrung 13 abstitzt, kann die
Traggabel 9 zusatzlich um die Achse des Ritzels 15
verschwenkt werden, um die Schiene 2 vom Rollgang
abzuheben. Zum Zufihren der Schienen 2 zum Mani-
pulator 4 in einer gegeniiber dem Tauchbecken 6 aus-
gerichteten Lage weist die Traggabel 9 einen in
Tauchbeckenldngsrichtung verlaufenden Anschiag
18 auf, an dem die Schienen 2 bei der Ubernahme
durch die Traggabel 9 anschlagen.

Der die Schienen 2 {ibemnehmende Manipulator 4
besteht im wesentlichen aus auf beiden Langsseiten
des Tauchbeckens 6 angeordneten, der Hhe nach in
Hubfiihrungen 19 verschiebbar gelagerten Tragar-
men 20, die einerseits von in einem Geh&use gelager-
ten Fiihrungsrollen 21 und anderseits von einem mit
einer dem Tragarm zugehdrigen Zahnstange 22 kdm-
menden Antriebsritzel 23 gebildet werden, so daR die
Tragarme 20 iiber die Antriebsritzel 23 der H6he nach
innerhalb der Hubfiihrungen 19 verstellbar sind. Die
Hubfiihrungen 19 sind auferdem mit einem
Schwenktrieb 24, vorzugsweise einem Exzentertrieb,
verbunden, mit dessen Hilfe die Tragarme 20 um die
Antriebswellen 25 der Antriebsritzel 23 verschwenkt
werden kdnnen.

Die Tragarme 20 weisen an ihrem oberen Ende
Auflageansétze 26 auf, mit denen sie in den in Fig. 2
mit vollen und strichlierten Linien dargestellten
Arbeitsstellungen gegen den Steg 27 der Schiene 2
vorragen und den Schienenfuf® 28 in der Tauchlage
mit nach unten weisendem Schienenkopf 5 beidseitig
untergreifen. Zum Ubernehmen der Schienen 2 vom
Zuférderer 1 werden die Tragarme 20 in die strich-
punktiert eingezeichnete Stellung mittels des Zahn-
stangenantriebes ausgefahren, um die tiber FuB und
Kopf auf den Tragzinken 11 der Traggabel 9 auflie-
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gende Schiene zwischen sich zu erfassen. Zu diesem
Zweck miissen zumindest die dem von der Schiene-
nauflage 10 abstehenden Schienenfuliteil zuge-
ordneten Tragarme 20 auf der einen
Tauchbeckenseite vorerst ausgeschwenkt werden,
um den seitlich neben dem Schienenful aufliegenden
Schienenkopf 5 mit den Auflageansdtzen 26 umgrei-
fen zu kdnnen. Wie sich aus der Fig. 2 unmittelbar
ergibt, sind die Tragarme 20 auf den beiden Tauch-
beckenseiten in unterschiedliche Héhen auszufah-
ren, damit der Neigungsiage des Schienenfulles 28
bei seinem Untergreifen Rechnung getragen werden
kann. Durch ein weiteres Anheben der Tragarme 20
bzw. ein Absenken der Tragzinken 11 kann die abzu-
schreckende Schiene 2 von dem Manipulator (iber-
nommen werden, wobei mit einen Hohenausgleich
der Tragarme 20 die Schienendrehung in die Tauch-
lage gewdhreistet wird, wie dies in Fig. 2 strichliert
angedeutet ist. Die Schiene 2 kann daher nach dem
Zuriickziehen der Tragbabel 9 aus dem Tragarmbe-
reich Gber die Tragarme 20 mit dem Schienenkopf §
in das Tauchbecken 6 zur Schienenkopfhértung ein-
getaucht werden.

Nach dieser Schienenbehandlung wird die abge-
schreckte Schiene 2 der Fordereinrichtung 7 iberge-
ben, die aus wenigstens einem mit einer zwischen die
Tragarme greifenden Schienenauflage 29 versehe-
nen Férderhebel 30 aufgebaut ist. Durch ein Ver-
schwenken dieses Foérderhebels 30 um eine in
Léngsrichtung des Forderbeckens 6 veraufende
Achse 31 aus der in Fig. 1 mit vollen Linien gezeich-
neten Ubernahmestellung in die strichpunktiert ange-
deutete Ubergabestellung kann die jeweilige Schiene
2 auf das Kiihibett 8 abgelegt werden, das beispiels-
weise einen SchrittfSrderer zur schrittweisen Weiter-
gabe der Schienen aufweisen kann. Die Ubernahme
der behandelten Schienen durch den Férderhebel 30
erfolgt in einer gegeniiber dem Zufiihren der Schie-
nen zum Manipulator 4 umgekehrten Reihenfolge.
Nach dem Anheben der Schiene tiber die Tragarme
20 wird der Forderhebel 30 mit seiner Schienenau-
flage unter die Schiene 2 eingeschwenkt, so daR nach
einem Absenken und Auseinanderspreizen der Trag-
ame die Schiene auf der Schienenauflage 29 des
Férderhebels 30 zu liegen kommt, und zwar mit einer
Kopf- und FuRabstitzung. Die in die Ausgangsstel-
lung nach Fig. 1 zuriickgezogenen Tragarme 20 des
Manipulators 4 behindern den anschlieRenden For-
derschritt des Férderhebels 30 in keiner Weise.

Um den Zuférderer 1 bereits vor der Schieneni-
bernahme durch den Manipulator 4 in seine Aus-
gangsstellung zuriickziehen zu kdnnen, was eine
Voraussetzung fir das Anférdern einer neuen
Schiene iiber den Rollgang 3 ist, kann die vom Mani-
pulator zu tbernehmende Schiene 4 zunachst von
der Férdereinrichtung 7 Gbernommen werden, die zu
diesem Zweck in die mit vollen Linien dargestellte
Schwenklage verstellt wird. Die Ubemahme der auf
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der Schienenaufilage 29 ruhenden Schiene 2 durch
die Tragarme 20 des Manipulators 4 erfolgt dann in
der bereits fir die Ubernahme vom Zuférderer 1
geschilderten Art und Weise.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Hérten von Schienen (2) mit ei-
nem Schienenfufl, einem zu hartenden Schie-
nenkopf (5) und einem Steg zwischen
SchienenfuR (28) und Schienenkopf (5), beste-
hend aus einem Tauchbecken (6) fir den Schie-
nenkopf (5), einem die auf Kopf und FuR
aufliegenden Schienen (2) einzeln von einem
Zuférderer iibernehmenden Manipulator zum
Eintauchen des Schienenkopfes (5) in das
Tauchbecken (6) und aus einer Fordereinrich-
tung zum Abtransport der behandelten Schienen,
dadurch gekennzeichnet, daft der Manipulator (4)
auf beiden Langsseiten des Tauchbeckens (6)
der Héhe nach verschiebbare und um eine in
Langsrichtung des Tauchbeckens (6) verlau-
fende Achse (25) verschwenkbare Tragarme (20)
aufweist, die die jeweils handzuhabende Schiene
(2)in der Arbeitsstellung mit nach unten weisen-
dem Schienenkopf (5) zwischen gegen den
Schienensteg (27) vorrageneden, den Schienen-
ful (28) untergreifenden Auflageansétzen (26)
tragen.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Zuférderer (1) bzw. die Forder-
einrichtung (7) zum Abtransport der Schienen (2)
als Querforderer mit einer die Hubbahn der Trag-
arme (20) kreuzenden Bewegungsbahn fiir eine
aus dem Tragarmbereich zuriickziehbare Schie-
nenauflage (10 bzw. 29) ausgebildet ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, da der ZufSrderer (1) aus einer einem
in Tauchbeckenlangsrichtung verlaufenden
Anschlag (18) fir die Schienen (2) bildenden
Traggabel (9) besteht.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dal die Traggabel (9) flir die Schienen
{2) um eine in Langsrichtung des Tauchbeckens
(6) verlaufende Achse verschwenkbar gelagert
ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl die Fordereinrichtung (7) zum
Abtransport der Schienen aus wenigstens einem
die Schienenauflage (29) tragenden Forderhebel
(30) mit in Tauchbeckenldngsrichtung veriaufen-
der Schwenkachse (31) besteht.
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6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daf die Tragarme (20)
eine mit einem Antriebsritzel (23) k3mmende 5
Zahnstange (22) aufweisen.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Tragarme (20) in einer um die
in Tauchbeckenldngsrichtung verlaufende Achse 10
(25) des Antriebsritzels (23) verschwenkbaren
Hubfiihrung (19) gelagert sind.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn-

zeichnet, daR die Hubfiihrungen (19) mittels 15
eines Exzentertriebes verschwenkbar sind.
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