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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Schischuh mit einer Schale und einem mehrteiligen Schaft mit einem Scha-
lenunterteil, der auf einer von der Sohle abgewendeten Seite einen sich vom Bereich einer Schuhspitze in den
Fersenbereich erstreckenden L&ngsschlitz aufweist und mit einem auf den Schalenunterteil angeordneten sich
vom Bereich der Schuhspitze bis zum Schaft oberhalb des Léngsschlitzes erstreckenden ins be sondere ein-
stiickig mit dem Schalenunterteil verbundenen Schalendeckel zumindest einer Frontklappe und einer Heck-
klappe die den Schaft bilden und iiber Schwenkachsen an der Schale befestigt sind und mit
VerschluRvorrichtungen und mit Einstellvorrichtungen zwischen den einzelnen Teilen bzw. Klappen des Schi-
schuhes und mit einer Ddmpfungsvorrichtung fir die Vorlage, die zwischen dem Schaft und dem Schalenun-
terteil angeordnet ist.

Es sind schon die verschiedensten Ausfihrungsformen fiir Schischuhe bekannt geworden, die teils mit ei-
nem Fronteinstieg, einem Heckeinstieg oder auch mit einem sogenannten Zentraleinstieg versehen sind. Diese
verschiedenen Arten des Einstieges sollen einerseits das Aus- und Einsteigen in den Schischuh méglichst kom-
fortabel gestalten und andererseits bei geschlossenem Schischuh eine giinstige Ubertragung der Krafte zwi-
schen dem Ful und dem Schi ermdglichen.

Ein bekannter Schischuh - gemaR FR-A 2 498 431 - weist einen aus einer Front- und einer Heckklappe
bestehenden Schaft auf, der iber Schwenkachsen auf dem Schalenunterteil verschwenkbar gelagert sind.
Zwischen der Schuhspitze und dem dieser zugewandten Anfangs be reich der Frontklappe ist ein Schalendek-
kel angeordnet. Dieser wird von einer VerschluBvorrichtung umgriffen, die auf Laschen der Frontklappe, die
sich in Richtung der Schuhspitze beidseits des Schalendeckels erstrecken, angeordnet ist. Der Heckklappe
des Schaftes ist eine Vorlagenddmpfungsvorrichtung zugeordnet. Durch die Anordnung der Verschluvorrich-
tung auf den sich in Richtung der Schuhspitze erstreckenden Lappen der Frontklappe wird die Wirkung der
Vorlagenddmpfungsvorrichtung im Bereich der Heckklappe des Schaftes nahezu ausgeschaltet, sodal eine
zufriedenstellende Dampfung der Vorlagenbewegung und ein dichter Abschlul zwischen dem Schalendeckel
und der Frontklappe des Schaftes nicht erzielt werden kann.

Ein anderer bekannter Schischuh - gemaR AT-B 374 094 - besteht aus einem Schalenunterteil und einem
einteiligen tber ein Gelenk gegeniiber diesem verschwenkbaren Schaft. Im Vorful- und Ristbereich ist ein
Schalendeckel angeordnet, der sich bis in den Bereich des Schaftes erstreckt. Im Ristbereich, also im Uber-
gang zwischen VorfuRbereich der Schale und dem Schaft, ist als Vorlagenddmpfungsvorrichtung der Scha-
lendeckel mit quer zu einer L&ngserstreckung verlaufenden rillenférmigen Vertiefungen versehen. Diese
fiihren zu einer Schwéchung des Schalendeckels, wobei je nach Ausbildung der Rillen die Dampfungscharak-
teristik bei unterschiedlichen Vorlagestellungen veradndert werden kann. Eine exakte Fiihrung des Schalen-
deckels bei unterschiedlichen Vorlagen ist mit dieser Ausbildung des Schalendeckels nicht erreichbar, da vor
allem Langsverformungen des Schalendeckels in Richtung der Schuhspitze nicht verhindert werden kénnen.
Damit ist eine exakte Fiihrung des Fules im Schischuh nicht erreichbar.

Verschiedene Ausfiihrungsformen derartiger Schischuhe, die um das Ein- und Aussteigen aus denselben
zu erleichtern in einem grofRen Bereich zu 6ffnen sind, sind unter anderem aus der DE-OS 23 41 658, der AT-PS
331 672 und der DE-OS 34 29 237 bekannt. Diesen bekannten Schischuhen ist gemeinsam, daB ein Schalen-
deckel um eine im Bereich der Schuhspitze angeordnete quer zur Sohlenlangsrichtung verlaufende Achse re-
lativ gegeniiber der Sohle verschwenkbar ist, sodal ein Bereich zwischen einer Heckklappe eines Schaftes
und einen Ristbereich zum leichteren Hinein- und Herausschliipfen freigelegt ist. Bei einigen Ausfilhrungen
kann der Schalendeckel soweit nach vorne geschwenkt werden, dal das gesamte FuRbett von oben her zu-
ganglich ist. Obwohl durch eine derartige Ausgestaltung der Schischuhe das Hinein- und Herausschliipfen
leichter mdglich ist, ist bei diesen der Bewegungsablauf bei geschlossenem Schischuh insbesondere betref-
fend die Verschwenkung des Schaftes relativ zur Schale nicht zufriedenstellend und es treten vor allem bei
jenen Schischuhen, bei welchen der Schalenoberteil liber die gesamte Lange hochgeschwenkt werden kann,
Dichtheitsprobleme im Ubergangsbereich zwischen dem Schalenunterteil und dem verschwenkbaren Scha-
lendeckel auf.

Eine andere Ausfiihrungsform von Schischuhen ist beispielsweise aus der DE-AS 21 28 769, der CH-PS
642 520 und aus der DE-OS 34 29 891 bekannt. Bei diesen bekannten Schischuhen ist die Heckklappe des
Schaftes derart ausgebildet, dal sie um einen gréReren Winkel als die Frontklappe nach vorne geschwenkt
werden kann nach hinten verschwenkt werden kann. Durch diese Verschwenkung wird das Einsteigen durch
den gréfReren Freiraum im Fersenbereich erleichtert. Um eine Verschwenkung der Heckklappe in einem derart
groBen Ausmall zu ermdglichen, bedarf es einer entsprechenden Anordnung der Schwenkpunkte, wodurch
die Bewegung des Schaftes wahrend des Schifahrens meist nicht optimal an die Bewegungen des Unterschen-
kels gegeniiber dem Ful® angepaft werden kann.

Der vorliegenden Erfindung liegt nunmehr die Aufgabe zugrunde, einen Schischuh der eingangs genann-
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ten Art zu schaffen, der ein leichtes Hinein- und Herausschliipfen ermdglicht, und im geschlossenen Zustand
eine gute Fixierung des Fulles im Schuh auch bei unterschiedlichen Winkelstellunge zwischen dem Fuf} und
dem Unterschenkel ermdglicht. Dar{iber hinaus soll eine gute Anpassung des Schuhs an den Ubergangsbe-
reich zwischen Rist und Schienbeinansatz méglich sein. Gegebenenfalls soll es auch mdglich sein, die Vorla-
gebewegungen zwischen der Schale und dem Schaft zu ddmpfen. Weiters soll es bevorzugt auch méglich sein,
bei geschlossenem Schaft diese Dampfungsvorrichtung auszuschalten.

Diese Aufgabe der Erfindung wird dadurch gel&st, daR sich der Schalendeckel bis in den Bereich eines
von der Sohle abgewendeten Endes der Frontklappe des Schaftes erstreckt und diesen im Ristbereich eine
mit dem Schaft verbundene sich am Schalendeckel abstiitzende Stiitzflaiche umgreift in deren Bereich eine
zwischen der Front- und Heckklappe sich erstreckende durch eine Schnallenanordnung gebildete Verschluf-
vorrichtung angeordnet ist, und daR eine Ristabdeckung des Schalendeckels relativ zu einer VorfuRabdeckung
derselben um eine quer zu einer Sohlenlangsrichtung und in etwa parallel zur Sohle verlaufende Achse ver-
schwenkbar ist, die durch die VerschluBvorrichtung die der Achse in Richtung der Schuhspitze benachbart an-
geordnet und insbesondere durch eine Schnallenanordnung gebildet ist gegeniiber dem Schalenunterteil
fixiert ist.

Durch das Zusammenwirken der Ristabdeckung des Schalendeckels mit der mit dem Schaft verbundenen
Stitzflache wird in vorteilhafter Weise beim Verschwenken des Unterschenkels nach vorne eine gegengleiche
Relativbewegung der Ristabdeckung und der Stiizflache in etwa senkrecht zur Sohle erzielt, sodal iiber die
gesamte Vorwartsbewegung eine exakte Fiihrung des Ristes erhalten bleibt. Gleichzeitig wird mit dieser Aus-
fihrungsform des Schischuhes aber auch erreicht, dalk beim Offnen des Schaftes bzw. Schischuhes die Front-
klappe unabhéngig von der Ristabdeckung nach vorne geschwenkt werden kann und dadurch die Bewegung
der Ristabdeckung in Richtung des Schaftes durch Wegschwenken der Stiitzflache freigegeben wird. Dies er-
mdglicht, dal die Ristabdeckung beim Herausschliipfen aus dem Schuh durch den Ful® nach oben vorne ge-
driickt werden kann und dadurch bei gleichzeitigem Verschwenken der Heckklappe eine mdglichst freie
Beweglichkeit des FuRes zwischen Rist und Ferse erreicht wird. Durch das Verschwenken von Front- und
Heckklappe in entgegengesetzten Richtungen und die Méglichkeit der Ristabdeckung ebenfalls in Richtung
der Frontklappe auszuweichen, wird ein sogenannter "Zentraleinstieg" erreicht. Ohne zusatzliche mechani-
sche Mittel, wie Seilziige oder dgl. kann dadurch beim SchlieRen des Schaftes eine Einstellvorrichtung zur Fer-
senanpassung und die Ristabdeckung bedingt durch die Stiitzflache in eine gewiinschte den anatomischen
Verlauf des FuRes angepalte Stellung gebracht werden. Uberraschend ist hierbei, daR durch eine derartige
Lésung die Schwenkachse fiir den Schaft in etwa im Kndchelbereich bzw. im Bereich der Knéchelachse an-
geordnet werden kann, wodurch der Schwenkbereich des Schaftes den natiirlichen Bewegungen des Unter-
schenkels relativ zum Ful einfach folgen kann. Die Anpassung der Ristabdeckung an die unterschiedlichen
Betriebszusténde wie gedffnete Frontklappe oder geschlossene Frontklappe wird durch die Achse um die die
Ristabdeckung schwenkbar gelagert ist, erleichtert und vor allem wird diesem Teil eine gezielte Bewegungs-
bahn aufgepragt, die diese spielfreie Fiihrung des Fulles zwischen Ferse und Rist begiinstigt.

Nach einer weiteren Ausfiihrungsform ist es méglich, dal® der Schalenunterteil und der Schalendeckel ge-
trennte Bauteile bilden, wodurch die Ausbildung der Schwenkachse an die jeweilige Belastung und den ge-
wiinschten Bewegungsablauf einfacher angepalit werden kann.

Vorteilhaft ist es aber auch weiters, wenn die VorfuRabdeckung und die Ristabdeckung des Schalendek-
kels einstiickig ausgebildet ist, da dadurch der Aufwand fiir die Herstellung der erfindungsgeméafRen Ristab-
deckung vereinfacht werden kann.

Nach einer an deren Ausfiihrungsform ist es méglich, da® zwischen der VorfuRabdeckung und der Rist-
abdeckung eine Schwachungslinie angeordnet ist, die vorzugsweise durch eine Querschnittschwéchung ge-
bildet ist, wodurch ein zusatzlicher mechanischer Aufwand fiir die Herstellung der Achse eingespart werden
kann.

Es ist aber auch méglich, daR die Querschnittscwachung durch eine quer zur Sohlenlangsrichtung verlau-
fende nutférmige Vertiefung in der VorfuRabdeckung gebildet ist, deren Nutenboden eine geringere Lange auf-
weist, als eine Breite der Vorfulabdeckung, da dadurch die bei Verwendung von geeigneten Materialien diesen
innenwohnende Elastizitat gleichzeitig fiir die Verschwenkung der Teile zueinander verwendet werden kann.

Es ist aber auch méglich, daR zwischen der Vorfullabdeckung und der Ristabdeckung eine Schwenkan-
ordnung angeordnet ist, die eine die Achse bildende Schwenkachse aufweist, wodurch der Widerstand gegen
das Vorwartsschwenken der Frontklappe lber den gesamten Schwenkbereich etwa gleichgehalten werden
kann.

Nach einer an deren Ausfiihrungsvariante ist vorgesehen, daf die VorfulRabdeckung und die Ristabdek-
kung auf der Schwenkachse der Schwenkanordnung voneinander unabhangig verschwenkbar gelagert sind,
wodurch es méglich ist, die Lagerstelle der Schwenkachse der Schwenkanordnung direkt in den einzelnen Ab-
deckungen anzuordnen.
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Nach einer anderen Ausbildung ist vorgesehen, daR die Schwenkanordnung zwischen der Ristabdeckung
und dem Schalenunterteil angeordnet ist, wodurch eine gute Verankerung chne Belastung der VorfuRabdek-
kung erreicht werden kann.

Es ist aber auch mdglich, dal die Schwéchungslinie oder die Achse durch die Verschluvorrichtung die
dieser in Richtung der Schuhspitze unmittelbar benachbart angeordnet und insbesondere durch eine Schnal-
lenanordnung gebildet ist gegeniiber dem Schalenunterteil fixiert ist, wodurch eine gute Abdichtung zwischen
der VorfuRabdeckung und dem Schalenunterteil, sowie gleichzeitig eine Fixierung der Schwéchungslinie oder
der Schwenkachse in Langsrichtung erfolgen kann. Durch diese zusétzliche Abstiitzung muf} die Ristabdek-
kung nicht alle in Sohlenlangsrichtung auf diese einwirkenden Kréafte tibertragen und kann dadurch gegebe-
nenfalls von schwécherer Konstruktion sein.

Nach einer weiteren Ausfiihrungsvariante ist vorgesehen, daR die die Achse bildende Schwenkachse im
Schalenunterteil gelagert ist, wodurch eine gute Verankerung der Schwenkachse mdglich ist und eine Rela-
tivbewegung der Ristabdeckung relativ zum Schalenunterteil erfolgen kann.

Weiters ist es auch mdglich, dal die VerschluRvorrichtung z.B. die Schnallenanordnung in der nutférmigen
Vertiefung angeordnet ist und die Schwéchungslinie durch den Ubergang zwischen dem Nutenboden und einer
der Ristabdeckung zugewandten Nutenflanke gebildet ist. Durch die Verwendung einer der Verschluvorrich-
tung unmittelbar benachbarten Kante des Formteils als Schwachungslinie kann mit einfachen Mitteln die ge-
wiinschte Bewegungsgeometrie erreicht werden.

Es ist aber auch méglich, dal der Schalendeckel im Bereich der Schuhspitze lber eine Haltevorrichtung
mit dem Schalenunterteil verbunden ist, wodurch die Montage des Schalendeckels erleichtert wird.

Vorteilhaft ist auch eine Ausfiihrungsform nach der die Haltevorrichtung in Schlenléngsrichtung fix am
Schalenunterteil angeordnet ist, da durch eine derartige Ausfiihrungsform die Ristabdeckung liber den Scha-
lendeckel in Sohlenlangsrichtung abgestiitzt werden kann.

Nach einer anderen Ausfihrungsform ist vorgesehen, da der Schalendeckel im Bereich der Haltevorrich-
tung um eine in etwa parallel zur Achse verlaufende Achse verschwenkbar ist, wodurch die Entnahme des In-
nenschuhs und zusatzlich das Hinein- und Herausschliipfen aus dem Schischuh erleichtert werden kann.

Vorteilhaft ist es aber auch, wenn die Ristabdeckung bevorzugt zwischen der Achse und dem Fersenbe-
reich in einer Kulissenbahn gefiihrt ist, die im Schalenunterteil angeordnet ist, da durch die zusétzliche Fiihrung
der Ristabdeckung in der Kulissenbahn die Belastung der Schwéchungslinie herabgesetzt und auch bei star-
ken Belastungen der gewiinschte Bewegungsablauf der Ristabdeckung beibehalten werden kann.

Es istweiters aber auch méglich, daf die Kulissenbahn durch im Bereich von zwei Seitenwénden des Scha-
lenunterteils angeordnete Langsschlitze gebildet ist, die gegeniiber einer zur Sohle Senkrechten um einen ge-
ringen Winkel zwischen 5° und 30° bevorzugt 15° in Richtung der Schuhspitze geneigt sind. Dadurch kann
das von der Schwéchungslinie bzw. Achse abgewendete Ende der Ristabdeckung in einer den gewiinschten
Bewegungsablauf bei Belastung durch den Rist bzw. den Schienbeinansatz entsprechenden Richtung bewegt
werden und vor allem unter Belastung nicht seitlich oder in unerwiinschter Richtung ausweichen.

Weiters ist es aber auch mdéglich, daf die Kulissenbahnen kreisbogenférmig ausgebildet sind und deren
Mittelpunkt die Achse bildet, wodurch Verspannungen in der Ristabdeckung und damit Uberbeanspruchungen
in der Achse vermieden werden kénnen.

Nach einer an deren Ausfiihrungsform ist vorgesehen, daR die Kulissenbahn kreisbogenférmig ausgebil-
det ist und daB sich deren Mittelpunkt im Bereich der Haltevorrichtung des Schalendeckels befindet, wodurch
vor allem beim Hinein- und Herausschliipfen aus dem Schischuh der Schalendeckel nicht zusatzlich belastet
wird.

Vorteilhaft ist aber auch eine Ausfiihrungsvariante nach der die Kulissenbahn zwei kreisbogenférmige Ab-
schnitte mit unterschiedlichen Radien aufweist, da dadurch die Bewegung der Ristabdeckung bei geschlos-
senem Schischuh bewegt unter Bezug auf die Schwéchungslinie bzw. Achse erfolgen kann wéhrend nach dem
Offnen des Schaftes bzw. des Schischuhs zum Heraus- oder Hineinschliipfen die weitere Bewegung der Rist-
platte unter Bezug auf den weiteren Gelenkpunkt beispielsweise des Schalendeckels erfolgen kann.

Nach einer anderen Variante ist es auch méglich, daR eine Breite der Kulissenbahn groRer ist als ein Durch-
messer bzw. eine Breite von in dieser gefihrten Flihrungsorganen, da dadurch der Ausgleich der Bewegung
bei unterschiedlichen Schwenkradien der Ristplatte durch die Differenz in den Abmessungen zwischen den
Fiihrungsorganen und Kulissenbahnen erfolgen kann.

Nach einer anderen Ausfihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dal} die Front- und Heckklappe auf
in den beiden Seitenwdnden des Schalenunterteiles angeordneten bevorzugt fiir beide gemeinsamen
Schwenkachsen gelagert sind, wodurch eine der Bewegung des Unterschenkels gegeniiber dem Ful® entspre-
chend angepalite Bewegung des Schaftteiles mit Vorteil erreichbar ist.

Dabei ist es von Vorteil, wenn die Frontklappe ann&hernd halbzylinderférmig ausgebildet ist und mittig zwi-
schen den Seitenkanten einen sich von einem unteren Stirnende in Richtung eines oberen Stirnendes erstrek-
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kenden U-férmigen Ausschnitt aufweist, da dadurch eine entsprechend groRe Beweglichkeit der Frontklappe
gegeniiber der Schale bzw. dem Schalendeckel méglich wird.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausbildung ist vorgesehen, dal an den U-férmigen Ausschnitt ein sich
in Richtung des oberen Stirnendes erstreckender sich insbesondere verjiingender Schlitz angeordnet ist, der
in einem Abstand unterhalb des oberen Stirnendes endet. Diese Lésung erméglicht einen groReren Freiraum
fir das SchlieRen des Schaftes, sodald dieser den unterschiedlichen anatomischen Verlauf des Fulies in dem
an den FuB unmittelbar anschlieRenden Unterschenkelbereich besser angepallt werden kann.

Von Vorteil ist es weiters, wenn eine Basis des U-férmigen Ausschnittes die Stiitzflache bildet, da bei ge-
schlossenem Schischuh der Schaftteil, also die Frontklappe gleichzeitig zum Abstiitzen und Fiihren der Rist-
platte mitverwendet werden kann.

Weiters ist es aber auch méglich, daR die Frontklappe eine Stiitzplatte lagert, deren dem unteren Stirnende
zugewandte Stirnkante die Stiitzflache bildet, wodurch die Frontklappe nicht so massiv ausgebildet werden
muB und ein zusétzlicher Schienbeinschutz durch die Verwendung einer Stiitzplatte besteht.

Es ist aber auch méglich, daR die Frontklappe aus zwei Frontklappenteilen besteht von welchen jeder auf
einer der beiden in den einander gegeniiberliegenden Seitenwénden angeordneten Schwenkachsen gelagert
ist, da dadurch die Anpassung an unterschiedliche Unterschenkeldurchmesser noch zusatzlich erleichtert wird.

Vorteilhaft ist es hierbei, wenn die Frontklappenteile (iber die Stiitzplatte miteinander verbunden sind, da
dadurch die notwendige Festigkeit der Frontklappe durch die Verwendung der Stiitzplatte erzielt werden kann.

Es ist aber auch eine Ausbildung mdglich, bei der die Stiitzplatte in Umfangsrichtung der Frontklappe bzw.
der Frontklappenteile zumindest entlang eines Teiles von beidseits des Ausschnittes und bzw. oder des Schilit-
zes sich erstreckenden Fiihrungsanordnungen relativ zu der Frontklappe bzw. den Frontklappenteilen verstell-
bar ist, wodurch in einem gewissen Bereich eine stufenlose Anpassung der Schaftweite an unterschiedliche
Unterschenkelabmessungen mdglich ist.

Weiters ist es aber auch méglich, dal zwischen der Frontklappe bzw. den Frontklappenteilen und der Heck-
klappe durch Schnallenanordnungen gebildete VerschluBvorrichtungen vorgesehen sind und dal eine Schnal-
lenanordnung die Stitzfliche lagert, wobei vorzugsweise die Stitzflaiche auf einer mit der
Schnallenanordnung verbundenen Stiitzplatte angeordnet ist, da dadurch die Stellung der Stiitzplatte ebenfalls
exakt an die mit der Schnallenanordnung festgelegte Einstellung des Schaftes angepalit werden kann.

Vorteilhaft ist es weiters, wenn die Schnallenanordnung in der Heckklappe verankert ist und vorzugsweise
diese durchsetzt, da dadurch eine gute Verankerung und Fihrung der Schnallenanordnung im Bereich der
Heckklappe erzielt wird.

Vorteilhaft ist es weiters, wenn die Schnallenanordnung ein Rastenband aufweist, welches iiber eine Ex-
zenterschnalle mit einem Betatigungshebel und ein Tragband mit der Heckklappe verbunden ist und dem Ra-
stenband ein Arretierglied zugeordnet ist, welches seinerseits iiber ein Tragband in der Heckklappe verankert
ist, da dadurch eine feinfiihlige Einstellung der auf den Ful einwirkenden Spannungskrafte bzw. der SchlieR-
krafte zur Anpassung des Schaftes an den Verlauf des Unterschenkels méglich wird.

Nach einer weiteren Ausfiihrungsvariante ist vorgesehen, daR das Tragband fiir das Arretierglied und das
Rastenband einstiickig ist, wodurch mit einer Befestigungsstelle fiir das Tragband vorzugsweise im Bereich
der Heckklappe das Auslangen gefunden werden kann.

Es ist weiters aber auch mdglich, dak dem Tragband im Bereich der beiden Seitenwédnde der Heckklappe
Halteglieder zugeordnet sind und daR vorzugsweise die Halteglieder in Richtung der Sohlenlangsachse ver-
stellbar sind, wodurch eine zentrische Ausrichtung der Schnalle und damit eine zentrische Spannung des
Schaftes erzielt wird.

Nach einer anderen Ausfiihrungsvariante ist vorgesehen, daR das Tragband im Bereich der Halteglieder
die Seitenwand der Heckklappe durchdringt und die Halteglieder mit einer in Sohlenlangsrichtung verstellbaren
Einstellvorrichtung verbunden sind, wodurch eine Zentrierung der Schnallenanordnung zusétzlich méglich ist.

Es ist aber auch mdglich, daR das Halteglied mit einem Arretierglied fiir das Tragband versehen ist, wo-
durch die Voraussetzung geschaffen wird, dal ein sich in das Innere des Schischuhs erstreckender Teil des
Tragbandes fiir weitere Funktionen geniitzt werden kann.

Nach einer anderen Ausfiihrungsform ist vorgesehen, daR auf dem zwischen den beiden Haltegliedern
verlaufenden Tragbandabschnitt im Innenraum des Schaftes eine Stiitzlasche fiir die Ferse angeordnet ist, wo-
durch das Tragband nicht nur fiir die Schnallenanordnung sondern gleichzeitig auch zur Fersenabstiizung mit-
verwendet werden kann und bei geeigneter Gestaltung bei Freigabe der Schnallenanordnung und dadurch
beim Offnen der Front- und Heckklappe die Fersenabstiitzung freigegeben wird, wodurch ein noch gréRerer
Freiraum zum Hinein- bzw. Herausschliipfen in dem Schischuh erzielt wird.

Nach einer anderen Weiterbildung ist vorgesehen, dal die Schnallenanordnung eine Exzenterschnalle mit
an beiden Enden angeordneten Rastenbandern umfalt und daR diesen im Bereich der Heckklappe voneinan-
der getrennte Arretierglieder zugeordnet sind, wobei die Exzenterschnalle und bzw. oder die Rastenbdnder ge-

5



10

18

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 0 441 776 B1

geniiber der Frontklappe verstellbar in diesen befestigt sind, wodurch die Exzenterschnalle immer mittig arre-
tiert werden kann.

Vorteilhaft ist es hierbei, wenn die beiden Arretierglieder in den Seitenwanden der Heckklappe insbeson-
dere versenkt angeordnet sind, da ein Verhangen im Bereich der Arretierglieder vermieden wird.

Es ist aber auch méglich, dall die Frontklappe und die Heckklappe lber eigene voneinander getrennte
Schwenkachsen mit den Seitenwénden des Schalenunterteils verbunden sind, wodurch entsprechend der An-
ordnung der beiden voneinander getrennten Schwenkachsen die Offnungsweite der Front- und Heckklappe
noch zusétzlich erhéht werden kann.

Vorteilhaft ist es aber auch wenn, die Heckklappe lber Schwenkachsen auf der (iber Schwenkachsen auf
dem Schalenunterteil abgestiitzten Frontklappe gelagert ist, da bei dieser Ausfiihrungsform in geschlossenem
Zustand eine einheitliche Schwenkachse beispielsweise im Bereich der Kndchelschwenkachse erzielt werden
kann, wogegen beim Offnen des Schischuhs eine gegeniiber einer Anordnung der Front- und Heckklappe auf
einer gemeinsamen Achse groRere Offnungsweite und damit ein bequemeres Hinein- und Herausschliipfen
ermdoglicht wird.

Eine weitere Ausfiihrungsform sieht vor, daR® der Schaft mit einer Einstellvorrichtung fiir die Vorlage bzw.
Vorlagenddmpfung verbunden ist, die zwischen der Frontklappe und bzw. oder der Heckklappe und dem Scha-
lenunterteil angeordnet ist, und die eine z.B. durch eine Feder gebildete Dampfungsvorrichtung aufweist, wo-
durch nach dem SchlieBen des Schaftes eine entsprechende Dampfung der Vorlage méglich ist.

Weiters ist es vorteilhaft, wenn die Front- und bzw. oder Heckklappe in einer Fiihrungsvorrichtung der Ein-
stellvorrichtung relativ zu dieser verstellbar gefiihrt ist und da® zwischen der Front- und bzw. oder der Heck-
klappe und der Einstellvorrichtung eine 16sbare Kupplungsvorrichtung angeordnet ist. Durch die bedarfsweise
Wegschaltung der Funktion der Dampfungsvorrichtung iiber die I6sbare Kupplungsvorrichtung wird die Bewe-
gung der Front- bzw. Heckklappe bei geéffnetem Schischuh durch diese Dampfungsvorrichtung nicht behin-
dert und es kann im geschlossenen Zustand eine Vorpositionierung dieses Teils erfolgen, wihrend im
gedffnetem Zustand nach wie vor die freie Beweglichkeit gegeben ist und somit das Heraus- und Hineinschliip-
fen leichter méglich ist.

Nach einer anderen Ausfiihrungsvariante ist vorgesehen, dal die Einstellvorrichtung fir die Einstellung
der Vorlage und bzw. oder Vorlagenddmpfung des Schaftes im Ristbereich zwischen dem Schalenunterteil
und der Frontklappe angeordnet ist, wodurch eine einfachere Bedienung bei einer geringeren Beanspruchung
der die Frontklappe mit der Heckklappe verbindenden Schnallenanordnungen erreicht wird.

Weiters ist es auch méglich, da® im Uberdeckungsbereich der Frontklappe und des Schalenunterteils ein
Federelement als Dampfungsvorrichtung angeordnet ist, das sich von einem der Sohle nachstliegenden Be-
reich einer Seitenwand iiber den Schalendeckel in den Bereich der gegeniiberliegenden Seitenwand im Be-
reich der Sohle erstreckt und im Bereich seiner-"der Sohle zugewandten Enden in einer Haltevorrichtung
gehaltert ist. Der Vorteil dieser Lésung liegt darin, daB ein derartiges Federelement sehr nieder baut und damit
eine optisch vorteilhafte Form eines Schischuhs erreicht werden kann und gleichzeitig bei einfacher Bedienung
die Vorteile einer derart angeordneten Dampfungsvorrichtung erzielt werden kénnen.

Von Vorteil ist es aber auch, wenn die Haltevorrichtung eine den Schalenunterteil in etwa parallel zur Sohle
durchsetzende Bohrung aufweist, in die in etwa parallel zur Sohle verlaufende Schenkel des Federelements
eingreifen und die Haltevorrichtung weiters einen zwischen der Bohrung und dem Schalendeckel ein am Scha-
lenunterteil zwischen dem Federelement und einer Schuhspitze angeordnetes Widerlager umfa’t und das Fe-
derelement in einer Fiihrungsplatte befestigt ist, die mit Flihrungsschlitzen im Gehduse der Einstellvorrichtung
eine Fuhrungsvorrichtung bildet, wobei die Fiihrungsschlitze des Gehauses auf der dem Schalenunterteil zu-
gewandten Seite der Frontklappe angeordnet sind und der Verriegelungszapfen der Kupplungsvorrichtung die
Frontklappe durchdringt und deren Exzenterhebel auf der vom Schalenunterteil abgewandten Seite der Front-
klappe angeordnet ist, da dadurch eine sichere Halterung des Federelementes und auch die Aufnahme grof3er
Dampfungskrafte mdglich ist. Trotzdem wird die GréRe und die Anzahl der Durchbrechungen im Bereich der
Frontklappe gering gehalten, sodaf trotz der vielfaltigen Einstell- und Verstellméglichkeiten eine hohe Dichtheit
des Schuhs erzielt wird.

Es ist aber auch mdglich, dal dem Verriegelungszapfen eine Bohrung in der Fihrungsplatte zugeordnet
ist, wodurch eine einfache Verbindung zwischen der Frontklappe und dem Schalenunterteil hergestellt werden
kann, der auRerdem eine spielfreie Ubertragung der zu ddmpfenden Verstellbewegungen ermdglicht.

Nach einer anderen Weiterbildung ist vorgesehen, dall das Widerlager eine Héhe aufweist, die groRer ist,
als eine Distanz zwischen den einander zugewandten Oberflachen des Schalenunterteils und des Schalen-
deckels und das mit einem runden oder mehreckigen Querschnitt ausgebildete Widerlager in einer dem Scha-
lenunterteil zugewandten Nut der Frontklappe gefiihrt ist, wobei die Nut auf einer Verbindungslinie zwischen
der Schuhspitze und der Heckklappe angeordnet ist, wodurch das als Widerlager fiir das Federelement bend-
tigte Teil gleichzeitig auch zur Begrenzung des maximalen Verstellweges der Frontklappe gegeniiber dem
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Schalenunterteil verwendet werden kann. Dadurch kann mit einer geringeren Anzahl von Einzelteilen das Aus-
langen gefunden werden, wodurch auch die Montagekosten bei Verwendung einer derartigen Einstellvorrich-
tung nicht nachteilig veréndert werden.

Vorteilhaft ist es weiters, wenn das Widerlager fiir das Federelement auf einem Stellglied z.B. einem Ver-
stellstreifen einer Verstellvorrichtung angeordnet ist, da dadurch die Federungscharakteristik bei Vorlagebe-
wegungen einfach an unterschiedliche Verhéltnisse beispielsweise bei Tiefschnee oder harten Pisten
angepalit werden kann.

Eine niedere Bauh&he der Einstellvorrichtung wird weiters erreicht, wenn das Stellglied durch einen deh-
nungssteifen, jedoch senkrecht zur Oberfldche des Schaftunterteils flexiblen Verstellstreifen gebildet ist, der
tiber ein vorzugsweise durch das Widerlager gebildeten Zapfen in einem Langsschlitz im Schalenunterteil in
einer gegeniber der Schuhachse schrég verlaufenden Ebene angeordnet ist, wobei trotzdem hohe Stiitzkréfte
durch das Widerlager aufgenommen werden kénnen, da es sich liber den Zapfen in einem L&ngsschlitz im
Schalenunterteil abstiizen kann.

Nach einer weiteren Ausbildung ist vorgesehen, dafl das Stellglied mit einem Verstellantrieb der Verstell-
vorrichtung gekuppelt ist, wodurch eine rasche Verstellung des Stellgliedes erzielt werden kann.

Von Vorteil ist es weiters, wenn der Verstellantrieb durch eine Gewindespindel mit zwei gegenléufigen Ge-
windeabschnitten versehen ist, die in der Frontklappe gelagert ist und mit einem auferhalb der Frontklappe
angeordneten Betatigungsorgan gekuppelt ist, welches aus einer gegeniiber der Frontklappe vorspringenden
Betatigungsstellung in eine an der Frontklappe anliegende gegebenenfalls in dieser versenkte Ruhestellung
verschwenkbar ist, da dadurch ohne Manipulationen an der Frontklappe und bei jeder beliebigen Stellung der
Frontklappe gegeniiber dem Schalenunterteil eine Verdnderung der Ddmpfungscharakteristik bzw. Federcha-
rakteristik des Federelements erreicht werden kann.

Dariiber hinaus ist es vorteilhaft, wenn das Betatigungsorgan unterschiedliche Betétigungsstellungen ge-
geniiber der Frontklappe aufweist, da dadurch eine Arretierung des Betédtigungsorgans in einfacher Weise
mdglich ist, sodal eine vorgewdhlte Einstellung auch wahrend der Verwendung des Schischuhs, also dem
Schifahren seine Einstellung beibehélt.

Es ist aber auch méglich, dall das Betétigungsorgan den Exzenterhebel der Kupplungsvorrichtung bildet
und der Verriegelungszapfen auf der Gewindespindel in Léngsrichtung derselben verschiebbar gelagert ist und
mit einer gegen die Gewindehiilse zugewendeten ringférmigen Nut versehen ist, in welche Fiihrungszapfen
z.B. Schubstifte eingreifen, die mit einer im Inneren der Gewindehiilse in Langsrichtung verschiebbar gelager-
ten Schubstange bewegungsverbunden ist die auf mit ihrem anderen Ende am Exzenterhebel drehbar gelagert
ist, wodurch es mdglich ist, mit einem einzigen gemeinsamen Betédtigungsorgan sowohl die Verdnderung der
Federungs- bzw. Ddmpfungscharakteristik, als auch das Ver- und Entriegeln zwischen dem Federelement und
der Frontklappe zu ermdglichen.

Eine andere Weiterbildung sieht vor, dall das Federelement mit einem Kupplungsteil verbunden ist, in der
die Bohrung fiir den Verriegelungszapfen angeordnet ist, wobei die Bohrung durch die Gewindespindel der
Verstellvorrichtung durchsetzt ist. Dadurch kénnen grofRe Kréfte vom Verriegelungszapfen auf das Federele-
ment lGbertragen werden und es kann trozdem mit einer geringen Bauhéhe das Auslangen gefunden werden.

SchlieBlich ist es auch mdglich, daR das Federelement U-férmig oder C-férmig ausgebildet ist und ein
Schenkel mit der Flihrungsplatte und ein anderer Schenkel bzw. eine Basis des C-férmigen Federelements
mit dem Schalenunterteil bewegungsverbunden ist, wodurch auch anders gestaltete eine geringere Bauhéhe
aufweisende Federelemente in Verbindung mit der Einstellvorrichtung verwendbar sind.

Zum besseren Versténdnis der Erfindung wird diese im folgenden anhand der in den Zeichnungen darge-
stellten Ausfiihrungsbeispiele ndher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 einen erfindungsgemal ausgebildeten Schischuh in schaubildlicher Darstellung;

Fig. 2 eine andere Ausfiihrungsform eines erfindungsgemaR ausgebildeten Schischuhes in schaubildli-

cher Darstellung;

Fig. 3 den Schischuh nach Fig.2 in Seitenansicht teilweise geschnitten;

Fig. 4 den Schischuh in Stirnansicht geschnitten gemaR den Linien IV-1V in Fig.3;

Fig. 5 die Frontklappe des Schaftes bei gespannter Verschluvorrichtung in Stirnansicht vom Schuhinne-

ren gesehen;

Fig. 6 den Schischuh nach den Fig.2 bis 5 in Seitenansicht mit geschlossenem Schaft in der hinteren Vor-

lagenstellung;

Fig. 7 den Schischuh nach den Fig.2 bis 5 in Seitenansicht mit geschlossenem Schaft in der mittleren Vor-

lagenstellung;

Fig. 8 den Schischuh nach den Fig.2 bis 5 in Seitenansicht mit geschlossenem Schaft in der vorderen Vor-

lagenstellung;
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Fig. 9 den Schischuh nach den Fig.2 bis 8 mit geéffnetem Schaft in Seitenansicht teilweise geschnitten;
Fig. 10 die Heckklappe des Schaftes mit den in dieser angeordneten Einstellvorrichtung fiir die Vorlagen-
neigung in Seitenansicht geschnitten;

Fig. 11 eine andere Ausfiihrungsform fiir eine Einstellvorrichtung zur Fersenanpassung in Seitenansicht

geschnitten;

Fig. 12 die Heckklappe des Schaftes mit den in dieser angeordneten Einstellvorrichtung fiir die Fersen-

anpassung in Draufsicht geschnitten;

Fig. 13 die Einstellvorrichtung fiir die Fersenanpassung in Seitenansicht;

Fig. 14 die Frontklappe des Schaftes mit der in dieser angeordneten Einstellvorrichtung fir die Schien-

beinanpassung in Seitenansicht geschnitten;

Fig. 15 eine Ausfiihrungsform einer Schnallenanordnung in Seitenansicht geschnitten;

Fig. 16 eine andere Stellung der Schnallenanordnung nach Fig.15;

Fig. 17 eine andere Stellung der Schnallenanordnung nach den Fig.15,16;

Fig. 18 einen Schischuh mit einer erfindungsgemaf ausgebildeten Einstellvorrichtung fiir die Einstellung

der Vorlage des Schaftes im Bereich der Frontklappe in schaubildlicher Darstellung;

Fig. 19 einen Teil des Schischuhs im Bereich einer Anschlagvorrichtung in Seitenansicht geschnitten;

Fig. 20 einen Schischuh mit einer anders ausgebildeten Einstellvorrichtung fiir die Einstellung der Vorlage

des Schaftes in Seitenansicht teilweise geschnitten und in vergréRertem Mafstab;

Fig. 21 die I6sbare Kupplungsvorrichtung zwischen Frontklappe und Schalenunterteil gemaR Fig.20 in Sei-

tenansicht geschnitten und schematisch vereinfachter Darstellung;

Fig. 22 einen Schischuh im Bereich einer anderen Ausfiihrungsvariante einer erfindungsgeman ausgebil-

deten Einstellvorrichtung fir die Vorlage im Bereich der Frontklappe in Stirnansicht geschnitten;

Fig. 23 die Einstellvorrichtung in Seitenansicht geschnitten gemaR den Linien XXII-XXIII in Fig.22;

Fig. 24 eine andere Ausfiihrung einer erfindungsgemafen Einstellvorrichtung mit einem U-férmigen Fe-

derelement in Draufsicht teilweise geschnitten und vereinfachter schematischer Darstellung.

In Fig.1 ist ein erfindungsgemaR ausgebildeter Schischuh 1 gezeigt, dessen Schale aus einem Schalen-
unterteil 2 und einem Schalendeckel 3 besteht. Ein Schaft 4 besteht aus einer Frontklappe 5 und einer Heck-
klappe 6. Die Frontklappe 5 ist tiber in Seitenwénden 7 des Schalenunterteils 2 abgestiitzte Schwenkachsen
8 verschwenkbar gelagert. Die Heckklappe 6 ist Giber eigene ebenfalls in den Seitenwdnden 7 des Schalen-
unterteils 2 gelagerte Schwenkachsen 9 mit dem Schalenunterteil 2 gelenkig verbunden.

Zum SchlieBen des Schaftes 4 bzw. des Schalenunterteils 2 sind Verschluvorrichtungen angeordnet. Die
VerschluRvorrichtungen bestehen aus Schnallenanordnungen 10,11. Jede Schnallenanordnung 10,11 umfaft
einen Betédtigungshebel 12 der um eine Achse 13 verschwenkbar ist. Der Betétigungshebel 12 der Schnallen-
anordnung 10 ist weiters mit einer Raste 14 gekuppelt, die ihrerseits tiber Mitnehmer, beispielsweise eine ge-
gengleiche Verzahnung mit einem Ratschenteil 15 zusammenwirkt. Der Ratschenteil 15 ist mit Seilziigen 16
verbunden, die in durch Aufnahmed&ffnungen 17 gebildeten Halterungen auf der Frontklappe 5 gefiihrt und in
der Heckklappe 6 verankert sind. Durch ein Verstellen des Betatigungshebels 12 aus der in vollen Linien ge-
zeichneten von der Frontklappe 5 nach vor ragenden Stellung in eine an der Frontklappe 5 anliegende Stellung
werden die Seilziige 16 gespannt, wodurch die Frontklappe 5 und die Heckklappe 6 in einer geschlossenen
Stellung mieinander verriegelt werden. Mit der Heckklappe 6 verbunden ist eine Einstellvorrichtung 18 fiir die
Vorlage.

Wie weiters aus dieser Darstellung ersichtlich besteht der Schalendeckel 3 aus einer VorfuRabdeckung
19 und einer Ristabdeckung 20. Die Vorful’- und Ristabdeckung 19,20 sind relativ zueinander um eine Achse
21, die in etwa parallel zu den Schwenkachsen 8,9 verlauft, verschwenkbar. Die Vorful- und Ristabdeckung
19,20 sind dazu in einer Schwenkanordnung gelagert die eine die Achse 21 bildende Schwenkachse aufweist.
Diese kann im Schalenunterteil 2 abgestiitzt sein oder nur die Vorful’- mit der Ristabdeckung 19,20 verbinden.
Wie durch strichlierte Linien angedeutet erstreckt sich die Ristabdeckung 20 bis in den Bereich oberhalb des
Schienbeinansatzes am Full um so einen festen Sitz des Fues im Schischuh zu ermdéglichen.

Um zu verhindern, daf bei starkem Druck des Ristes gegen die Ristabdeckung 20 diese vorne in Richtung
einer Schuhspitze 22 ausweicht, ist eine Basis eines in der Frontklappe 5 angeordneten U-férmigen Ausschnit-
tes 23 als Stiitzflache 24 ausgebildet.

Wird der durch die Schnallenanordnung 10 verschlossene Schaft 4 durch eine Relativbewegung des Un-
terschenkels in Richtung des Fules, also z.B. beim in die Knie gehen eines Schifahrers, nach vorne bewegt,
so steigt der Druck des Ristes des Tragers des Schischuhes auf die Ristabdeckung 20. Diese versucht nun-
mehr in Richtung der Schuhspitze 22 auszuweichen. Durch die die Ristabdeckung 20 libergreifende Stiitzfla-
che 24 wird nun einer iibermaRigen Verformung dieser Ristabdeckung 20 in Richtung der Schuhspitze 22
entgegengewirkt. Der Schwenkweg der Ristabdeckung 20 ist so ausgelegt, dall er mit zunehmender Vorlage
und zunehmender Vorwértsbewegung der Frontklappe 5 griRer wird. Bei entsprechender Auslegung des U-
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férmigen Ausschnittes 23 im Bereich der Frontklappe 5 kann weiters erreicht werden, daB bei einem Vorwarts-
schwenken der Frontklappe 5 bei gedffneter Schnallenanordnung 10 die Basis der U-férmigen Ausschnitt 23
bis in den Bereich der Achse 21 nach vorne verschwenkt werden kann. Die Achse 21 verlauft dabei parallel
zu einer Sohle 25 und quer zu einer Schlenldngsrichtung 26, die schematisch durch eine sich von der Schuh-
spitze 22 bis in einen Fersenbereich 27 erstreckende Achse dargestellt ist.

Wie weiters durch strichlierte Linien angedeutet, erstreckt sich der Schalendeckel 3 entlang und oberhalb
eines Langsschlitzes 28 des Schalenunterteils 2, der zwischen einer Schuhspitze 22 und dem Fersenbereich
27 verlauft.

Zum druckfreien Halten eines schematisch durch diinne Linien angedeuteten Beines 29 ist zwischen dem
Beines 29 und der Schale und dem Schaft 4 ein Innenschuh 30 aus weichem Material beispielsweise einem
offenzelligen PU-Schaum mit Textil- bzw. Lederverkleidung auf der Innen- bzw. Auenseite angeordnet.

Ein weiterer Vorteil des dargestellten Schischuhes 1 liegt darin, daR nach dem Offnen der Schnallenan-
ordnung 10 die Frontklappe 5 des Schaftes 4 um die Schwenkachsen 8 in Richtung der vorderen Schnallen-
anordnung 11 bzw, der Schuhspitze 22 nach vorne bewegt werden kann, wobei entsprechend der Anordnung
der Schwenkachsen 8 die Stiitzflache 24 ein Verschwenken der Frontklappe 5 bis in den Bereich zwischen
der Achse 21 und der Schuhspitze 22 erlaubt. Dadurch wird eine nahezu freie Beweglichkeit der Ristabdeckung
20 um die Achse 21 ermdglicht, sodall beim Herausschliipfen des Beines 29 aus dem Schischuh 1 die Rist-
abdeckung 20 aus den Ristbereich in Richtung der Schuhspitze 22 weggeschwenkt werden kann. Dadurch
kann die ansich in einem Schischuh wichtige Einspannung zwischen dem Ristbereich und dem Fersenbereich
aufgehoben werden, sodaR das Hinein- und Herausschliipfen erleichtert wird. Dazu kommt, daf die Heckklap-
pe 6 umdie Schwenkachsen 9 - wie ebenfalls durch schematische Linien angedeutet - nach hinten verschwenk-
bar ist, wodurch auch die Fersenfixierung geldst wird, und dadurch das Hinein- und Herausschliipfen noch
leichter moglich ist. Die Frontklappe 5 und die Heckklappe 6 sind daher in Art eines Zentralverschlusses in
gegenlaufiger Richtung in Sohlenléngsrichtung 26 verstellbar, sodaR eine gré6tmdgliche Distanz zwischen
dem Ristbereich und dem Fersenbereich erzielt wird. Beim im Schischuh befindlichen Bein 29 wird dagegen
durch das einander entgegengesetzte SchlieRen der Front- und Heckklappe 5 bzw. 6 die Fersenanpassung
an den Fersenbereich und die Ristabdeckung 20 lber die Stiitzflache 24 in die gewiinschte, diesen FuRbereich
arretierende Stellung verschwenkt. Somit ermdglicht ein derart ausgebildeter Schischuh 1 eine zentrale Frei-
gabe des Einschliipfbereiches chne aufwendige Seilzugmechanik zwischen den einzelnen Teilen der Front-
klappe 5 und der Heckklappe 6 und eine feste Halterung und Fixierung des Beines 29 im Schischuh 1.

In Fig.2 ist eine andere Ausfiihrungsvariante eines Schischuhs 1 gezeigt. Dieser umfallt ebenfalls einen
Schalenunterteil 2, einen aus einer Frontklappe 5 und einer Heckklappe 6 gebildeten Schaft 4 und einem im
Inneren des Schalenunterteils 2 bzw. des Schaftes 4 angeordneten Innenschuh 30. Der Schalenunterteil 2 ist
wieder mit einem L&ngsschlitz 28 versehen, der sich von der Schuhspitze 22 in den Fersenbereich 27 erstreckt.
Dieser Langsschlitz 28 wird durch einen Schalendeckel 3 verschlossen, der sich oberhalb des Langsschlitzes
28 erstreckt. Der Schalendeckel 3 besteht aus einer VorfuRabdeckung 19, die sich vom Bereich der Schuh-
spitze 22 bis zu einer gedachten Achse 21 erstreckt. Von dort schliet eine Ristabdeckung 20 an. Die Achse
21 wird durch eine quer zur Sohlenlangsrichtung 26 und parallel zur Sohle 25 verlaufende Schwéachungslinie
gebildet. Diese Schwachungslinie entsteht dadurch, daf ein Querschnitt des Schalendeckels 3 zwischen der
VorfuRabdeckung 19 und der Ristabdeckung 20 verringert wird. Dazu ist der Schalendeckel 3 mit einer nut-
férmigen Vertiefung 31 in der VorfuBabdeckung 19 versehen. Ein Nutenboden 32 der Vertiefung 31 weist eine
geringere Lange 33 auf, als eine dieser unmittelbar benachbarte Breite 34 der VorfuRabdeckung 19. Uberdies
ist im Bereich dieser nutférmigen Vertiefung 31 eine Schnallenanordnung 11 vorgesehen, mit der der Nuten-
boden 32 in seiner Stellung gegeniiber dem Schalenunterteil 2 fixiert werden kann. Im vorliegenden Fall wird
eine Schwachungslinie 35 durch den Ubergangsbereich bzw. die Kante zwischen dem Nutenboden 32 und ei-
ner Nutenflanke 36 gebildet. Damit kann die Ristabdeckung 20 um diese Schwéachungslinie 35 in Sohlenldngs-
richtung 26 verschwenkt werden. Um eine Verschwenkung in der gewiinschten Richtung sicherzustellen, ist
die Ristabdeckung 20 iiberdies mit Fihrungsorganen 37 verbunden, welche in den Seitenwédnden 7 des Scha-
lenunterteils 2 angeordneten Kulissenbahnen 38 in etwa senkrecht zur Sohle 25 verstellbar gefiihrt sind. In
Verbindung mit der Gestaltung der Kulissenbahn 38 und im Zusammenwirken mit der Schwachungslinie 35
kann die Ristabdeckung 20 nunmehr annédhernd in einer kreisférmigen Bahn um die Achse 21 verschwenkt
werden.

Die Bewegung der Ristabdeckung 20 wird dabei durch die Stiitzflache 24 begrenzt, die auf einer Stiitzplatte
39 angeordnet ist, welche ihrerseits auf der Frontklappe 5 befestigt ist.

Die Stiitzplatte 39 kann nunmehr entsprechend den Beanspruchungen von der Materialsteif heit, der Dicke
und der Form ausgewéhlt werden, da elastische Eigenschaften wie sie beispielsweise bei der verschwenkba-
ren Frontklappe 5 benétigt werden, nicht erforderlich sind. So kann diese Stiitzplatte 39 vor allem im Bereich
der Stiitzflache 24 massiv ausgebildet werden, sodal} auch bei starken Beanspruchungen der Ristabdeckung
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20 diese nicht in Richtung der Schuhspitze 22 ausweichen kann. Vorteilhaft ist es aber hierbei wenn die Stiitz-
platte 39 gleichzeitig zur Verteilung der Spannkréfte der Schnallenanordnungen 10 im Bereich des Schaftes
4 verwendet wird. Um die Spannkraft der Schnallenanordnungen 10 auf die gewiinschten Bereiche aufzuteilen,
kann die Stiitzplatte 39 mit Fiihrungsrippen 40,41 zur Fiihrung von den Betédtigungshebel 12 bzw. ein Arretier-
glied 42 aufnehmenden Tragbandern 43,44 oder eines mit dem Betatigungshebel 12 verbundenen Rastenban-
des 45 dienen. Durch die steife Ausbildung der Stiitzplatte 39 und eine entsprechende Ausbildung des
U-férmigen Ausschnittes 23 sowie eines sich in Richtung eines oberen Stirnendes 46 erstreckenden, insbe-
sondere V-férmig, verjiingenden Schlitzes 47 kann diese Stiitzplatte 39 jede beliebige Schragstellung relativ
zum Unterschenkel in Anpassung an den Verlauf des Unterschenkels einnehmen.

In den Fig.3 bis 5, die verschiedene Ansichten des selben Schischuhs 1 wie in Fig.2 zeigen, ist die Anpas-
sung der Schaftweite im Bereich des in allen Figuren in diinnen strich-punktierten Linien eingezeichneten Ful3-
es besser ersichtlich. So sind im Ristbereich des Fules zwei verschiedene anatomische Méglichkeiten rein
schematisch und teilweise zum besseren Verstidndnis in den Proportionen stark ibertrieben mit strich-punk-
tierten Linien und strichlierten Linien dargestellt. Einer Fulform entsprechend der strich-punktierten Linie ent-
spricht dabei einer Stellung der Stiitzplatte 39 wie diese in vollen Linien dargestellt ist. Wahrend einer
Ausbildung eines FuRes entsprechend der strichlierten Linie also mit einem hohen Rist und einem relativ ge-
raden Ansatz des Schienbeines der mit strichlierten Linien dargestellten Stellung der Stiitzplatte 39 entspricht.
Wie man aus dieser Darstellung in Fig.3 noch weiters ersehen kann, wirkt hierbei sowohl die Stiitzplatte 39
ausgleichend, als auch die Ristabdeckung 20, da diese bei einem héheren Rist des Beines 29 beispielsweise
durch Verbiegung um die Schwéchungslinie 35 anstelle der in vollen Linien gezeichneten Stellung die einen
strich-punktierten Verlauf des Beines 29 entspricht die in strichlierten Linien angedeutete Stellung annimmt.
Die Fixierung dieser Schwachungslinie 35 in Richtung der Schuhspitze 22 und die h6henmaRige Fiihrung im
Schalenunterteil 2 entlang der Kulissenbahn 38 ermd&glicht es die Position der Ristabdeckung 20 an den Rist-
verlauf bzw. den Ubergang zwischen Rist und Schienbein am jeweiligen Bein 29 anzupassen.

Diese Anpassung wird nicht zuletzt dadurch erleichtert, daR die Stiitzplatte 39 wie besser aus den Fig.4
und 5 zu ersehen ist, im oberen Ende des V-férmigen Schlitzes 47 iiber einen Zapfen 48 in Richtung des oberen
Stirnendes 46 abgestiitzt ist . Desweiteren ist die Stiitzplatte 39 Giber Fihrungszapfen 49,50 im Bereich beid-
seits des U-férmigen Ausschnittes und bzw. oder des V-férmigen Schlitzes 47 sich erstreckenden Fiihrungs-
anordnungen 51 verschiebbar gelagert. Wie nun ein Vergleich der beiden Darstellungen in den Fig.4 und 5
zeigt, kann ein Querschnitt des Schaftes 4 durch eine Verénderung der Umfangslange der Frontklappe 5 er-
reicht werden. So kann beispielsweise durch festeres Spannen der der Sohle 25 néher liegenden Schnallen-
anordnung 10 eine Querschnittsbreite 52 bei der sich die Fihrungszapfen 49 und 50 etwa in der Mitte der
Fiihrungsanordnungen 51 befinden auf eine Querschnittsbreite 53 wie in Fig.5 in vollen Linien gezeichnet ver-
ringert werden, wobei sich dann die Fiihrungszapfen 49,50 in den voneinander distanzierten Endbereichen
der Fiihrungsanordnungen 51 befinden. Durch die Verwendung der Fiihrungszapfen 49,50 und den Zapfen
48, der diese Stiitzplatte in Richtung des oberen Stirnendes 46 der Frontklappe 5 abstiitzt, kann die Verstellung
entsprechend einer vorgebbaren rdumlichen Fihrungsbahn erfolgen. Dies verhindert unerwiinschte Verspan-
nungen oder Verformungen der Frontklappe 5. Die Verringerung der Querschnittsbreite 52 auf die Quer-
schnittsbreite 53 wird dadurch erméglicht, da die beiden Flanken des V-formigen Schlitzes 47 wie aus Fig.5
ersichtlich in eine zueinander parallele Lage gebracht werden. Dabei erfolgt durch die fixe Querschnittsbreite
52 im Bereich des oberen Stirnendes 46 die Verformung nur in dem den Ubergangsbereich zwischen Schien-
bein und Rist ndherliegenden Bereich in welchem die Menschen erfahrungsgemaR aus anatomischen Griin-
den unterschiedliche bzw. stark wechselnde Fulquerschnitte aufweisen. Der Vorteil dieser Lésung liegt darin,
daR eine geringere Querschnittsbreite 53 im Bereich der der Stiitzfldche 24 naherliegenden Schnallenanord-
nung 10 die Spannung im Bereich der dem oberen Stirnende 46 néherliegenden Schnallenanordnung 10 na-
hezu nicht verstérkt. Bei den bisher verwendeten Schischuhen kommt es durch die nichtvorhandene Flexibilitat
der Frontklappe 5 in Umfangsrichtung zu einer nicht exakten Anpassung des Schischuhs an den Ubergangs-
bereich zwischen Rist und Schienbeinansatz wodurch bei einem in die Knie gehen des Schifahrers das Schien-
bein gegen das obere Stirnende 46 der Frontklappe 5 driickt bzw. dort héhere Flachenpressungen als
gewiinscht auftreten und dieser Druck als unangenehm empfunden wird oder oftmals zu einer Uberbelastung
der Hautoberflache (Druckstellen, Blasenbildung) fiihrt. Insofern hat diese Stiitzplatte 39 neben ihrer Stiitz-
funktion mit der Stiitzflache 24 also auch eine die Spannkréfte grofiflachig auf den Schienbeinbereich iliber-
tragende Funktion, die durch eine entsprechend abgestimmte Gestaltung der Stiitzplatte 39 und der
Frontklappe 5 erzielt wird. Weitere Vorteile dieser Ausbildung ergeben sich durch das Zusammenwirken der
Stiitzflache 24 mit der Ristabdeckung 20 durch die Verschwenkung der Ristabdeckung 20 um die aus Fig.4
ersichtliche Achse 21 bzw. die Schwachungslinie 35 im Randbereich der Vertiefung 31. Wird némlich der Un-
terschenkel des Beins 29 in Richtung eines Pfeiles 54 um das Kndchelgelenk nach vorne geschwenkt, z.B.
wenn der Schifahrer in die Knie geht, so kommt es automatisch zu einer Entlastung im Fersenbereich 27, d.h.
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die Ferse hat die Tendenz von der Sohle 25 abzuheben, wodurch es zu einer starkeren Belastung der Ristab-
deckung 20 durch den Rist des Beins 29 kommt. Unter Belastung versucht nun die Ristabdeckung 20 in Rich-
tung der Stiitzplatte 39 auszuweichen, wobei sie jedoch durch die Stitzplatte 39 in einer der
Vorwartsverschwenkung der Frontklappe 5 entsprechenden Ausmalf iiber die Stiitzfldche 24 zuriickgehalten
wird. Dadurch wird verhindert, daf? sich das Bein 29 bzw. die Ferse zu weit von der Sohle 25 abhebt, oder aus
der mit strichlierten Linien angedeuteten Einstellvorrichtung 55 zur Halterung bzw. Anpassung der Ferse bzw.
im Bereich der Archillessehne herausrutscht und dadurch die Seitenfilhrung des Beins 29 gegeniiber dem
Schischuh 1 verloren geht. Ein Verlust dieser Fixierung fuhrt ndmlich dazu, dafl die Drehbewegungen des
Beins 29 beispielsweise beim Schwingen nicht mehr in dem notwendigen Ausmaf auf die Schi Gibertragen wer-
den kénnen, worunter die Fiihrung der Schi leidet. Durch den erhéhten Widerstand der iber die Stiitzplatte
39 und die Stiitzflache 24 einer Verformung dieser Ristabdeckung 20 entgegengesetzt wird, wird die Uber-
tragung der Drehbewegung des Beins 29 auf den Schi begiinstigt. Wichtig ist hierbei noch, daf® die Ristabdek-
kung 20 iiber die VorfuBabdeckung 19 und eine Haltevorrichtung 56 in Langsrichtung - Pfeil 57 - des
Schischuhs 1 fixiert ist.

Diese Haltevorrichtung 56 besteht wie in den Fig.2 bis 4 gezeigt, aus einer am Schalenunterteil 2 ange-
formten Lasche 58 die an ihrem dem Fersenbereich 27 zugewandten Ende mit einer Arretierungsnase 59 ver-
sehen ist. Dies kann auch einstiickig an der Lasche 58 angeformt sein. Auf der Lasche 58 stiitzt sich ein
Haltebiigel 60 der Haltevorrichtung 56 ab, der ein weiteres Nachrutschen in Richtung der Schuhspitze 22 ver-
hindert. Ein Ausziehen der VorfuRabdeckung 19 bzw. ein Abziehen vom Schalenunterteil 2 wird durch die Ar-
retierungsnase 59 verhindert. Allerdings ist diese Haltevorrichtung 56 fiir eine Verschwenkung senkrecht zur
Sohle 25 flexibel. Bei gedffneten Schnallenanordnungen 11 kann die VorfuRabdeckung 19 mit der Ristabdek-
kung 20 zum besseren Zugang und zum erleichterten Hinein- und Hinausschliipfen hochgeschwenkt werden.
Beim Ein- und Ausschliipfen kann die volle Lange der Kulissenbahn 38 im Schalenunterteil 2 ausgenutzt wer-
den,wenn das Fiihrungsorgan 37 welches mit der Ristabdeckung 20 verbunden ist in den oberen Bereich der
Kulissenbahn 38 verstellt wird. Durch diese Beweglichkeit in der Haltevorrichtung 56 muf} nicht die gesamte
Gelenkigkeit zum Ausniitzen des vollen Verstellweges in der Kulissenbahn 38 durch die Schwéchungslinie 35
bzw. im Bereich der Achse 21 aufgebracht werden, sondern es kann vor allem beim Offnen des Schischuhs
wenn die Schnallenanordnungen 11 gedffnet sind ein Teil der Schwenkbewegung des Schalendeckels 3 iiber
die Haltevorrichtung 56 erfolgen wie dies im néheren noch anhand der Fig.9 erldutert werden wird.

Aus der Darstellung in Fig.4 ist weiters ersichtlich, daR zur Versteifung der Vorfulabdeckung 19 zwischen
den Vertiefungen 31 fiir die Schnallenanordnungen 11 die erhabenen Bereiche durch innnenliegende Rippen
61 verstéarkt sein kénnen.

Das dem oberen Stirnende 46 zugewandte Ende der Ristabdeckung 20 ist mit V-férmigen Schlitzen 62
versehen, sodal bei einer Verformung der Frontklappe 5 bei einer Verengung der Querschnittsbreite 52 bzw.
53 sich diese an unterschiedliche Querschnitte anpassen kann, ohne das es zu einer Faltenbildung oder dem
Ausiiben von punktuellen Druckkréften im Bereich des Schienbeines kommt.

Aus dem unteren Teil der Fig.4 ist auch die Anordnung der Frontklappe 5 und der Heckklappe 6 auf
Schwenkachsen 63,64 gezeigt. Die Schwenkachse 63 ist in der Seitenwand 7 und die Schwenkachse 64 in
einer Seitenwand 65 des Schalenunterteils 2 befestigt. Die Schwenkachse 64 wird durch eine duflere Halte-
scheibe 66 und eine innenliegende Verankerungsscheibe 67 gebildet. Die Haltescheibe 66 ist mit einer Durch-
gangsbohrung und die Verankerungsscheibe 67 mit einem Innengewinde versehen. In die
Durchgangsbohrung ist eine Schraube 68 eingesetzt, die in das Innengewinde der Verankerungsscheibe 67
eingedreht ist und die Haltescheibe und die Verankerungsscheibe 67 gegeneinander verspannt. Dadurch, da
die Haltescheibe 66 und Verankerungsscheibe 67 mitihren Stirnflachen aneinanderstossen kann die Schraube
68 beliebig stark angespannt werden, es verbleibt trotzdem ein ausreichender Bewegungsraum fir die Ver-
schwenkung der Frontklappe 5 und der Heckklappe 6 gegeniiber dem Schalenunterteil 2.

Die Schwenkachse 63 ist dem gegeniiber zur Cantingeinstellung des Schaftes 4 gegeniiber dem Scha-
lenunterteil 2 bzw. der Sohle 25 ausgebildet. Diese Cantingeinstellung mit der eine Schaftachse 69 an die ana-
tomischen Gegebenheiten eines Beines 29 angepalt werden kann, erfolgt dadurch, dall im Bereich der
Seitenwand 7 eine Distanz 70 zwischen der Schwenkachse 63 und dem oberen Stirnende 46 veréndert wird.
Dadurch kann die Schaftachse 69 wie mit strich-zwei-punktierten Linien in Fig.4 angedeutet um einen Winkel
entweder in Richtung der Seitenwand 7 oder in Richtung der Seitenwand 65 verschwenkt werden. Dadurch ist
eine einfache Anpassung der Geometrie des Schischuhs 1 an 0- bzw. X-Beine mdglich. Eine Haltescheibe 71
ist dazu mit einem Langloch 72 versehen, in welchem die Schraube 68 verschiebbar gefiihrt ist. Eine Veran-
kerungsscheibe 73 die ahnlich der Ausbildung der Verankerungsscheibe 67 mit einem Innengewinde versehen
ist, weist einen in Richtung der Haltescheibe 71 vorspringenden Zapfen 74 auf, auf dem eine Spannplatte 75
die auf ihrem der Frontklappe 5 zugewandten Ende mit Zahnen 76 versehen ist, gefiihrt ist.

Den Zahnen 76 der Spannplatte 75 ist in der diesen zugewandten Oberflache der Frontklappe 5 ein Fiih-
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rungsschlitz 77 fiir die Spannplatte 75 zugeordnet, dessen Oberflache ebenfalls mit Z&dhnen 76 versehen ist.

Die Verstellung des Schaftes 4 gegeniiber dem Schalenunterteil 2 mit einer aus den vorgenannten Teilen
bestehenden Einstellvorrichtung 78 fiir die Seitenneigung des Schaftes 4 erfolgt nun folgender MaRen: Die
Schraube 68 wird soweit aus der Verankerungsscheibe 73 herausgedreht, daR die Zahne 76 der Spannplatte
75 und der Frontklappe 5 auBer Eingriff kommen. Danach kann die Frontklappe 5 gemeinsam mit der in einer
Vertiefung 79 derselben gelagerten Haltescheibe 71 in Richtung des Schalenunterteils 2 bzw. in Richtung des
oberen Stirnendes 46 verstellt werden. Ist der gewiinschte Winkel der den anatomischen Gegebenheiten des
FulRes am besten entspricht erreicht, so kann die gewiinschte Stellung durch Festziehen der Schraube 68 und
ein Gegeneinanderverspannen der Zahne 76 fixiert werden. Zur gleichzeitigen Verstellung der Heckklappe 6
gemeinsam mit der Frontklappe 5 ist in der Heckklappe 6 eine Fiihrungsbohrung 80 angeordnet, die auf einem
ringférmigen Ansatz 81 der Frontklappe 5 verdrehbar gelagert ist. Dadurch wird bei einer Verstellung der Front-
klappe 5 gegeniiber der Schraube 68 auch die Heckklappe 6 entsprechend mitgenommen, soda® Verkantun-
gen zwischen diesen beiden Klappen vermieden werden.

Selbstverstandlich kann auch die Haltescheibe 66 in einer Vertiefung 79 gefiihrt sein, sodaR lber die Ober-
flache der Frontklappe 5 vorstehende Teile vermieden werden. Gleichermaflen kann auch im Bereich der
Schwenkachse 64 die Heckklappe 6 in der Frontklappe 5 gefiihrt sein, indem die Heckklappe 6 mit einem sich
tiber einen Kreisabschnitt erstreckenden Fihrungssteg 82 versehen ist, den ein kreisférmig ausgebildeter Ge-
genteil 83 der Heckklappe 6 zugeordnet ist. Uberdies ist an der Frontklappe 5 ein Anschlag 84 angeformt, der
in einem Schlitz 85 der Heckklappe 6 gefiihrt ist. Durch diesen Schlitz 85 wird eine maximale Relativbewegung
der Frontklappe 5 und der Heckklappe 6 zueinander begrenzt, Die Anordnung des Schlitzes 85 sowie des die-
sen zugeordneten Anschlages 84 ist weiters auch aus Fig.3 noch ersichtlich.

In der Fig.4 ist weiters auch noch gezeigt, daR die Ristabdeckung 20 mit Verstérkungsrippen 86 versehen
sein kann, die der Schwéachungslinie 35 benachbart sind, sodal® die Verschwenkung der Ristabdeckung 20
gegeniiber der Vorfulabdeckung 19 tatséchlich nur im Bereich der Schwéachungslinie und nicht in den unmit-
telbar benachbarten Bereichen erfolgt.

In der Heckklappe 6 sind weiters Durchbriiche 87 vorgesehen, in welchen ein Tragband 43, welches mit
einem Betétigungshebel 12 oder einem Rastenband 45 verbunden sein kann, die Heckklappe 6 durchdringt.
Wie im Bereich des der Sohle 25 naherliegenden Tragbandes 43 gezeigt ist, kann dieses liber einen Fixierstift
88 gegen eine Relativbewegung gegeniiber der Heckklappe 6 fixiert sein.

Selbstverstandlich ist es auch mdéglich, diesen Fixierstift 88 nicht aufen sichtbar sondern im Inneren der
Heckklappe 6 anzubringen, wobei diese Fixierung vor allem dann wichtig ist, wenn das Tragband 43 wie bei-
spielsweise in Fig.12 gezeigt, durch die Heckklappe 6 hindurchlauft und im Bereich der gegeniiberliegenden
Seitenwand mit einem Rastband oder einem Arretierglied 42 verbunden ist.

Aus den Fig.6 bis 8 sind verschiedene Stellungen des Schaftes 4 gegeniiber dem Schalenunterteil 2 ge-
zeigt. Bei diesen verschiedenen Stellung wird davon ausgegangen, daf die Einstellvorrichtung 18 fiir die Vor-
lage auf ihren maximalen Bewegungsbereich eingestellt ist, sodaR der gesamte Verschwenkungsweg des
Schaftes 4 gegeniiber dem Schalenunterteil ausgeniitzt werden kann. Es ist dabei festzuhalten, daf die Aus-
fiihrung des Schischuhs in den Fig.6 bis 8 derjenigen entspricht, wie sie in den Fig.2 bis 5 ausfiihrlich beschrie-
ben wurde. Weiters wurden die Schnallenanordnungen 10 weggelassen und die Frontklappe 5 teilweise
aufgerissen um die unterschiedlichen Relativstellungen zwischen der Ristabdeckung 20, der Stiitzplatte 39 und
dem Schalenunterteil 2 besser darstellen zu kénnen. Es wird dabei davon ausgegangen, daR wahrend diesen
Bewegungen die Schnallenanordnungen 10 geschlossen und festgespannt sind.

Die Fig.6 zeigt den Schaft 4 in seiner hinteren Endstellung, bei der also ein Unterschenkel 89 gegeniiber
einem Fuf 90 nur eine geringe Vorlage aufweist. In dieser Lage befindet sich das Fihrungsorgan 37 in dem
der Sohle 25 néchstliegenden Bereich der Kulissenbahn 38, da die Ristabdeckung 20 iiber die Stiizflache 24
der Stiitzplatte 39 in diese Stellung zuriickverschoben und gehalten wird, wodurch auch in dieser Stellung eine
einwandfreie Fiihrung des Beines 29 bzw. des Ubergangsbereichs zwischen Unterschenkel 89 und FuR 90
gegeben ist. Wird nun die Vorlage des Unterschenkels 89 wie in Fig.7 gezeigt, verstérkt, so erhéht sich der
Druck des Unterschenkels 89 auf die Frontklappe 5, wodurch sich der Schaft 4 verschwenkt und die Stiitzplatte
39 sich in Richtung der Schuhspitze 22 verlagert. Dadurch erhélt auch die Ristabdeckung 20 die Mdglichkeit
unter dem Druck im Ristbereich bzw. im Ubergangsbereich zwischen dem FuR 90 und dem Unterschenkel 89
nachzugeben.

In Fig.7 ist der Schischuh bei einer gegeniiber der Fig.7 stérkeren Vorlage des Beines 29 gezeigt. Das
Fiihrungsorgan 37 befindet sich in der Kulissenbahn 38 in einer von der Sohle 2 entfernten Position. Durch
die Wirkung der Stitzflache 24 wird jedoch der Ristabdeckung 20 nur so viel Freiraum gewahrt, wie er fir das
Vorbeugen des Unterschenkels 89 gegeniiber dem FuR 90 unbedingt notwendig ist. Es kann zwar die Bewe-
gung des Unterschenkels 89 erfolgen, gleichzeitig kann sich der Full 90 aber im Ristbereich nicht soweit vor-
wartsbewegen, daR beispielsweise die Ferse 91 von der Sohle 2 abhebt, oder aus einer Einstellvorrichtung
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55 fir die Halterung der Ferse 91 im Bereich der Achilessehne ausweichen kann. Die Freigabe der Bewegung
der Ristabdeckung 20 in dem anatomisch notwendigen Ausmaf durch die sich entsprechend der Vorneigung
des Unterschenkels 89 verlagernde Stiitzflache 24 ermdglicht also auch bis zur extremen Vorlage wie sie in
Fig.8 gezeigt ist eine einwandfreie Einspannung des Fules 90 im Schalenunterteil 2, soda® auch in dieser
Situation eine einwandfreie Ubertragung der Drehbewegung des Beins 29 auf einen mit dem Schischuh 1 ver-
bundenen Schi méglich ist.

In Fig.8 ist eine extreme Vorlagestellung des Unterschenkels 89 des Beins 29 gezeigt. Wie ersichtlich wird
dabei die Stiitzplatte 39 und die Ristabdeckung 20 extrem nach vorne verlagert, wobei wie die strichpunktierte
Linie die das Bein 29 im Ristbereich zeigt, trotzdem eine ausreichende Fiihrung und Stabilisierung der Rist-
abdeckung 20 auch bei der extremen Vorlage durch die Stiitzfldche 24 gegeben ist. Die Ristabdeckung 20 be-
findet sich dabei wie anhand der Kulissenbahn 38 und des Fiihrungsorgans 37 ersichtlich in seiner obersten
am weitesten von der Sohle 25 des Schischuhs entfernten Stellung. Durch die rdumlich definierte Verlagerung
der Ristabdeckung 20 aufgrund der Fiihrung des Fiihrungsorgans 37 in der Kulissenbahn 38 im Zusammen-
wirken mit der Schwéachungslinie 35 kann sich bei zunehmender Vorlage des Unterschenkels 69 die Ristab-
deckung 20 wie aus einem Vergleich der Fig.6 bis 8 ersichtlich in Richtung des oberen Stirnendes 46 der
Frontklappe 5 verlagern. Dadurch wird verhindert, dal® es im Schuhinneren, also im Bereich der Stiitzflache
24, zu einer Knickung der Ristplatte 20 kommt, die eine unerwiinschte Druckstelle am Bein 29 bzw. im Rist-
bereich erzeugen wiirde.

In Fig.9 ist der Schischuh 1 nach den Fig.2 bis 8 in gedffneter Stellung gezeigt. Die Schnallenanordnungen
10 von welchen sowol das Tragband 43 als auch das Rastenband 45 und der Betdtigungshebel 12 ersichtlich
sind, ist gedffnet und die Frontklappe 5 und die Heckklappe 6 sind sowohl in Richtung der Schuhspitze 22 als
auch in Richtung des Fersenbereiches 27 in ihre maximale Endstellung verschwenkt. Das Bein 29 ist in einer
Stellung gezeigt, in welchen es den engsten Querschnitt zwischen der Ristabdeckung 20 und der Einstellvor-
richtung 55 fir die Fersenanpassung passieren muB. Hierbei erweist es sich als vorteilhaft, dal durch das zen-
trale Offnen - die Frontklappe 5 und die Heckklappe 6 kdnnen etwa um das gleiche AusmaR in Richtung der
Schuhspitze 22 und des Fersenbereiches 27 verschwenkt werden - die Stiitzplatte 39 die Bewegung der Rist-
abdeckung bis in den Bereich der Schwéchungslinie 35 freigibt, sodafl durch die Giber den Rist des FuRes auf
die Ristabdeckung 20 ausgeiibte Kraft diese bis zum Anschlag des Fiihrungsorgans 37 am weitesten von der
Schuhsohle 25 distanzierten Ende der Kulissenbahn 38 nach oben verstellt. Die Entriegelung der Ristabdek-
kung 20 erfolgt beim Offnen der Frontklappe 5 durch das gleichzeitig damit erfolgende Wegschwenken der
Stiitzplatte 39, sodaR die Stiitzflache 24 auller Eingriff kommt. GleichermaRen wird die Einstellvorrichtung 55
durch das nach hinten Schwenken der Heckklappe 6 in seine weitest entfernte Stellung zur Ristabdeckung 20
verbracht. Wie ersichtlich sind um diese Freigabe der Ristabdeckung 20 und die Freistellung der Einstellvor-
richtung 55 zu bewirken keinerlei zusétzliche Mechanikteile. Seilzlige oder dgl. erforderlich, sondern diese
Freigabe erfolgt zwingend durch die Anordnung und Zuordnung der einzelnen Teile des Schischuhs in der vor-
stehend genannten sinnvollen Art und Weise.

Dabei erweist sich vor allem die Anordnung der Schwenkachsen 63,64 im Bereich der Knéchelachse als
sehr vorteilhaft, da von diesem Bereich aus gesehen der Schaft 4 zentrisch gedffnet werden kann. Anderer-
seits ersieht man aus den Darstellungen in den Fig.6 bis 8 das durch diese Ubereinstimmung der Lage der
Knéchelachse mit den Schwenkachsen 63,64 eine der Bewegung des Unterschenkels 89 am ehesten anato-
misch angepafte Bewegung des Schaftes 4 erzielt wird und somit die auftretenden Reibunsgkrifte und Wi-
dersténde im Schuh gegen die Verschwenkung des Schaftes 4 vermindert werden kénnen. Wie weiters in
dieser Figur gezeigt ist auch die Einstellvorrichtung 18 zum Fixieren der Vorlage des Schaftes 4 in ihrer ge-
offneten Stellung gezeigt, wozu ein Verriegelungshebel 92 in eine gedffnete Stellung verschwenkt ist. Die
Funktion dieser Einstellvorrichtung wird im Nachstehenden anhand der Fig.10 néher erlautert werden.

Ein Vorteil dieser erfindungsgemafen Ausfiihrungsform des Schischuhs liegt aber vor allem auch darin,
daf durch die Zuordnung der Stiitzfldche 24 diese die Ristabdeckung 20 umgreift, soda diese in ihrem an
die Schwéchungslinie 35 anschlieBenden Bereich relativ nachgiebig, weich und elastisch ausgebildet werden
kann. Die Verstellung entlang der gewilinschten rdumlichen Verstellbahn ist aber durch die Schwéchungslinie
35, die Fiihrungsorgane 37 und die Stiitzflache 24 trotzdem exakt festgelegt. Gleichzeitig bildet die Stiitzflache
24 im Zusammenwirken mit der Ristabdeckung 20 iber den gesamten Bewegungsbereich bei geschlossenem
Schaft 4 einen dichten Abschluf zwischen diesen Teilen, sodal auch kein Schnee oder dgl. in den Innenraum
des Schischuhes 1 in diesem Bereich eindringen kann.

Diese Nachgiebigkeit und Elastizitat hat den weiteren Vorteil, daR die Ristabdeckung 20 auch dann, wenn
die Fiihrungsorgane 37 am Ende der Kulissenbahn 38 anstehen, durch die ihr innewohnende Elastizitat noch
eine gewisse Nachgiebigkeit vor allem beim Hinein- und Herausschliipfen des Beines 29 hat.

Um eine den verschiedenen Bewegungszustanden der Ristabdeckungen 20 entsprechende Bewegungs-
bahn zu erzielen, ist es wie beispielsweise in Abweichung von den Fiihrungsbahnen 38 in den Fig.2 bis 8 in
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Fig.9 gezeigt, dal diese Fiihrungsbahn nach unterschiedlichen Radien gekrimmt sein kann, wobei ein Ab-
schnitt 93 in einem Radius 94 gekrimmt ist, dessen Mittelpunkt die Schwéchungslinie 35 bildet. Ein daran an-
schlieBender Abschnitt 95 ist nach einem Radius 96 gekriimmt, der einer Distanz zwischen der Kulissenbahn
38 und einer Achse 97 entspricht um die die VorfuBabdeckung 19 bzw. der Schalendeckel 3 verschwenkbar
ist. Diese Achse 97 bildet die Haltevorrichtung 56 fiir den Schalendeckel 3 gegeniiber dem Schalenunterteil
2. Dadurch wird bei einem weite Vorschwenken der Stiitzplatte 39 und der dadurch erzielten Freistellung zwi-
schen der Stiitzfldche 24 und der Ristabdeckung 20 zuerst die Ristabdeckung 20 im Bereich der Schwéchungs-
linie 35 im maximalen Ausmaf verformt und zwar solange sich das Fiihrungsorgan 37 im Abschnitt 93 bewegt,
und daran anschlieRend wihrend der gesamte Schalendeckel 3 um die Achse 97 hochgehoben wird, die Rist-
abdeckung im Abschnitt 95 gefiihrt ist.

Im dbrigen ist festzuhalten, daR wie beispielsweise anhand der Darstellung in Fig.6 gezeigt ein Winkel 98
zwischen einer zur Sohle 25 Senkrechten 99 und einer Mittelachse 100 der Kulissenbahn 38 einen geringen
Winkel beispielsweise bevorzugt zwischen 5° und 35° insbesondere 15° einschlieft. Dieser Winkel 98 wird bei
in der hinteren Endstellung befindlichem Schaft, bei geschlossenen Schnallenanordnungen 10 erzielt, wobei
in diesem Fall zumeist das Fiihrungsorgan 37 an dem der Sohle 25 nachstliegenden Endbereich der Kulis-
senbahn 38 anliegt.

In Fig.10 ist die Einstellvorrichtung 101 fiir die Einstellung der Vorlage des Schaftes 4 von welchem ledig-
lich die Heckklappe 6 zu sehen ist in gréerem MafRstab dargestellt. Diese Einstellvorrichtung 101 soll dazu
dienen, um das Bein 29 im Fersenbereich 27 zu haltern, sodaR eine Einspannung des Beines zwischen dem
Fersenbereich 27 und dem Rist erfolgt. Durch diese Einspannung soll erreicht werden, dal Drehbewegungen
des Beines 29 exakt auf den Schischuh 1 iibertragen werden, sodal diese Bewegungen auf einem mit dem
Schischuh 1 verbundenen Schi 102 weitergegeben werden kdnnen. Dazu ist im Ansatzbereich der Achilesseh-
ne knapp oberhalb der Ferse eine Stiitzlasche 103 angeordnet, die zur Anpassung an die unterschiedlichen
Neigungen auf einer in etwa parallel zur Sohle 25 des Schischuhs und quer zur Sohlenlangsrichtung verlau-
fenden Drehachse 104 gelagert ist. Die Drehachse 104 ist in einem Geh&useteil 105 der Einstellvorrichtung
101 fiir die Vorlage befestigt. Der Gehaduseteil 105 ist in einer Flihrung 106 in Richtung eines Doppelpfeils 107
verstellbar gelagert. Die Fiihrung 106 ist in einem Lagerkorper 108 angeordnet. Der Lagerkérper 108 ist um
eine Achse 109 verdrehbar, die in der Heckklappe 6 angeordnet ist. Weiters ist auf dem Lagerkdrper 108 eine
Fixiervorrichtung 110 vorgesehen, die einen Schraubbolzen aufweist, der iiber ein Verstellrad senkrecht zur
Fiihrung 106 verstellbar ist und mit welchem der Gehauseteil 105 in seiner Stellung gegeniiber dem Lager-
kérper 108 fixiert werden kann. Der Gehduseteil 105 weist eine Fiihrungsplatte 111 auf, die gemeinsam mit
Fihrungsschlizen 112 in einem Gehduse 113 der Einstellvorrichtung 101 eine Fihrungsvorrichtung bilden.
Uber eine Dampfungsvorrichtung 114 ist das Geh&use 113 im Schalenunterteil 2 (iber eine Achse 115 gelenkig
abgestiitzt. Um den Gehauseteil 105 und das Gehause 113 in einer bestimmten Relativstellung zueinander zu
fixieren in welcher sich die Heckklappe 6 in ihrer hinteren Endstellung - wie beispielsweise in Fig.6 gezeigtbe-
findet, ist eine l6sbare Kupplungsvorrichtung 116 angeordnet. Diese besteht aus einem Exzenterhebel 117,
einem Verriegelungszapfen 118 und einer Druckfeder 119, die im vorliegenden Fall als Spiralfeder ausgebildet
ist. Der Exzenterhebel 117 ist auf einer den Verriegelungszapfen 118 durchsetzenden Schwenkachse 120 ver-
drehbar gelagert. Durch ein Verschwenken des Exzenterhebels 117 aus der in vollen Linien gezeichneten Stel-
lung in welcher der Verriegelungszapfen 118 in eine Bohrung 121 der Fiihrungsplatte 111 eingreift, in die mit
strichlierten Linien gezeichnete hochgeschwenkte Stellung wird der Verriegelungszapfen 118 - wie ebenfalls
mit strichlierten Linien angedeutet - aus der Bohrung 121 herausgezogen. Dies bewirkt das der Gehauseteil
105 mit der mit ihm bewegungsverbundenen Fiihrungsplatte 111 unter Umgehung der Dadmpfungsvorrichtung
114 frei entlang des Fiihrungsschlitzes 112 verschiebbar ist. Damit kann die Heckklappe 6 in beliebige Stel-
lungen relativ zum Schalenunterteil 2 verschwenkt werden. Ist dagegen der Verriegelungszapfen 118 in die
Fiihrungsplatte 111 eingerastet, so bildet das Gehduse 113 und der Gehduseteil 105 eine starre Einheit, deren
Position durch einen auf einer Gewindestange 122 angeordneten Anschlag 123, der durch eine verstellbare
Mutter gebildet sein kann, fixiert wird. Die Gewindestange 122 ist im vorliegenden Fall mit einer an diese an-
geformten bzw. auf diese aufgeschraubten Lagerése versehen, die sich auf der Achse 115 abstiitzt. Durch die
Wirkung der durch die Gewindestange 122, die Anschlége 123 und 124 sowie einer Druckfeder 125 gebildeten
Dampfungsvorrichtung 114 wird das Gehéuse 113 in der in vollen Linien gezeichneten Ruhestellung gehalten.
Wird nun bei geschlossenem Schaft der Schaft 4 in Richtung eines Pfeiles 126 nach vorne bewegt, d.h. daf
der Unterschenkel 89 sich beim in die Knie gehen des Menschen in Richtung der Schuhspitze 22 bewegt, so
wird diese Vorwértsbewegung durch die Druckfeder 125 verzégert bzw. gedampft. Je nach der Federungs-
charakteristik dieser Druckfeder 125, die durch eine Spiralfeder gebildet sein kann, ist der zu liberwindende
Widerstand kleiner oder gréer. Im iibrigen kann die Dampfungscharakteristik der Druckfeder 125 durch den
Anschlag 124, also das Verdrehen der Schraubenmutter in Richtung des Anschlages 123 verstarkt oder bei
einer Verstellung in Gegenrichtung verringert werden. Gleichzeitig kann durch die Verstellung des Anschlages
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24 aber auch die dem Anschlag 123 gegeniiberliegende Einstellung fiir die Vorlagenbegrenzung festgelegt
werden. Diese ergibt sich aus der LAngsabmessung der zusammengedriickten Druckfeder 125 und der Stel-
lung des Anschlages 124.

Selbstverstandlich ist es im Rahmen der Erfindung méglich, die Druckfeder 125 durch jede beliebige an-
dere Dampfungsvorrichtung, beispielsweise eine Gasfeder, elastische Materialien, wie Kunststoffe oder Gum-
mi durch Blattfederpakete oder dhnliches oder beispielsweise auch durch Torsionsstébe zu ersetzen.

Gleichermalfen kann auch die Fixiervorrichtung 110 der Einstellvorrichtung 101 nach allen im bekannten
Stand der Technik vorhandenen Mdglichkeiten ausgebildet sein. So ist es unter anderem auch mdglich, daB
am Gehauseteil 105 im Bereich der Fiihrung 106 wie schematisch angedeutet, Zahnsegmente 127 angeordnet
sind. Diesen Zahnsegmenten kann ein Zahnrad 128 zugeordnet sein, welches wie schematisch mit strichlierten
Linien angedeutet beispielsweise mit einem Schrittschaltmotor oder einem beliebig anderen Motor 129 verbun-
den sein kann. Dadurch kann das Verstellen der Stiitzlasche 103 der Fersenanpassung beispielsweise liber
Druckkn&pfe oder Fernsteuerung erfolgen.

Der Vorteil der Einstellvorrichtung 18 vor allem der in dieser integrierten Kupplungsvorrichtung 116 liegt
darin, dal nach dem Entriegeln der Kupplungsvorrichtung 116 eine sehr grof3e Relativbewegung zwischen dem
Schalenunterteil 2 und der Heckklappe 6 mdglich ist, wodurch die in Fig.9 gezeigten und beschriebenen weiten
Offnungsstellungen erzielbar sind.

Die in Fig.10 gezeigte Kombination der Einstellvorrichtung 18 mit der Einstellvorrichtung 101 stellt lediglich
eine bevorzugte Weiterbildung der vorliegenden Erfindung dar. Selbstverstindlich ist es auch méglich, die Ein-
stellvorrichtung 101 wegzulassen und den Gehauseteil 105 ohne Zwischenschaltung der Fiihrung 106 und Fi-
xiervorrichtung 110 mit der Heckklappe 6 zu verbinden.

In Fig.11 ist eine andere Ausfiihrungsform einer Einstellvorrichtung 101 zur Fersenanpassung gezeigt. Zur
Anpassung der Stiitzlasche 103 an das Bein 29 ist eine Antriebswelle 130 im Schalenunterteil 2 des Schischuhs
1 gelagert. Auf dieser Antriebswelle 130 ist eine exzentrische Nocke 131 angeordnet und mit dieser drehfest
verbunden. Uber eine Achse 132 ist die Stiitzlasche 103 gelenkig mit der Nocke 131 verbunden. Uber einen
mit der Antriebswelle 130 drehfest verbundenen Betédtigungshebel 133 kann die Nocke 131 verschwenkt wer-
den, sodal sie zwischen der in vollen Linien und den in strichlierten Linien gezeichneten Stellungen zur An-
passung an den jeweiligen Verlauf des Beines 29 in diesem Bereich verstellt werden kann. Eine derartige
Einstellvorrichtung 101 kann selbstverstandlich auch mit der Einstellvorrichtung 18 zur Vorlagendédmpfung ge-
meinsam verwendet werden.

Ein weiterer Vorteil dieser Einstellvorrichtung 101 liegt darin, daR die Antriebsteile insbesondere die Nok-
ken 131 unterhalb der Heckklappe 6 und damit vor Beschadigungen von auflen geschiitzt untergebracht sind
und zu deren Anordnung die Heckklappe 6 nicht geschlitzt werden muf}, sodaR die Gefahr von Feuchtigkeits-
eintritten oder dgl. ebenfalls geringer ist. Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist weiters die Stiitzlasche
103 direkt am Bein 29 anliegend gezeigt.

Eine andere Ausfiihrungsvariante einer Einstellvorrichtung 134 und einer Schnallenanordnung 135 ist in
den Fig.12 und 13 gezeigt. So besteht die Einstellvorrichtung 134 zur Positionierung einer Stiitzlasche 103
zur Fersenanpassung aus einer mit der Stiitzlasche 103 verbundenen Schnallenanordnung 135 die iiber einen
Niet 136 mit einem Tragband 137 verbunden ist. Dieses Tragband 137 ist beispielsweise iiber Schrauben 138
mit einem Halteglied 139 verbunden. Je nach der Stellung dieses Haltegliedes 139 in Sohlenléngsrichtung 26
ist die Stiitzlasche 103 mehr oder weniger von der Heckklappe 6 distanziert und kann somit an unterschiedliche
anatomische Gegebenheiten des Beins 29 im Bereich der Achilessehne bzw. im Fersenbereich 27 angepaldt
werden. Im Halteglied 139 kénnen wie schematisch angedeutet mehrere Bohrung 140 vorgesehen sein, um
verschiedene Zwischenstellungen einzunehmen. Diese Einstellung kann auch dadurch erfolgen, da das Hal-
teglied 139 mit einer Verzahnung 141 versehen ist, ist die mit einer Verzahnung 142 die in einer Vertiefung
143 in der Heckklappe 6 angeordnet ist zusammenwirkt. Das Halteglied 139 ist Giber eine Spannschraube 144
bei in Eingriff befindlicher Verzahnung 141 und 142 fixierbar. Um ein Drehen der Spannschraube 144 von aul-
en her zu ermdglichen, ist die auf der Innenseite vorgesehenen Mutter drehfest in der Heckklappe 6 verankert.
Durch Verwendung der Verzahnung 141,142 und die dadurch mdégliche Relativverstellung zwischen dem Hal-
teglied 139 und der Heckklappe 6 ist eine feinfiihlige Einstellung der Stiitzlasche 103 méglich.

Diese Stiitzlasche 103 kann jedoch wie im unteren Teil der Fig.12 gezeigt, auch zur Verstellung eines Trag-
bandes 145 verwendet werden, wenn beispielsweise die Justierung der Stiitzlasche 103 iiber die Schraube
138 und die Bohrungen 140 erfolgt. Damit ist es méglich eine im Mittelbereich der Stiitzplatte 39 angeordnete
Exzenterschnalle 146 auf eine Schuhmittelldngsachse zu zentrieren, sodaR das Schlieen der Heckklappe 6
und der Frontklappe 5 im wesentlichen zentrisch erfolgt. Um jedoch beispielsweise das Halteglied 139 zum
Positionieren der Stiitzlasche 103 verwenden zu kénnen und trotzdem die Exzenterschnalle 146 auf eine
Schuhlangsachse bzw. Schaftmittellingsachse ausrichten zu kénnen, ist es mdglich das Halteglied 139 mit
einem Arretierglied 147 zu verbinden, welches zum Festlegen eines mit der Exzenterschnalle 146 verbundenen
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Rastenbandes 45 dient. Diese Ausfiihrung ist in der oberen Halfte der Fig.12 als Variante dargestellt. Selbst-
versténdlich ist es mdglich, die Exzenterschnalle 146 anstelle des Tragbandes 145 in beiden Endbereichen
mit einem Rastenband 45 zu versehen und auch im Bereich beider Halteglieder 139 ein derartiges Arretierglied
147 anzuordnen. Dadurch ist eine véllig flexible Einstellung der Exzenterschnalle 146 erzielbar.

Diese zentrische Zugwirkung die in Richtung eines Pfeils 148 auf die Stiitzplatte 39 ausgeiibt wird, ist des-
halb wichtig, da dadurch ein Verkanten der Stiitzplatte 39 gegeniber der in Fig.13 aus zwei Frontklappenteilen
149,150 bestehenden Frontklappe 5 vermieden wird. Das Verbindungsglied zwischen den beiden Frontklapp-
enteilen 149 und 150 wird dabei ausschlieBlich durch die Stiitzplatte 39 gebildet, sodal bei einem exzentri-
schen Zug durch die Schnallenanordnung 135 die Frontklappenteile 149,150 unterschiedlich verformt werden
kénnten. Der gleiche Vorteil des zentrischen Zuges wirkt sich jedoch bei Verwendung der Stiitzplatte 39 in Ver-
bindung mit der Ausgestaltung der Frontklappe 5 wie diese in den Fig.2 bis 9 beschrieben wurde, besonders
vorteilhaft aus, da der Zapfen 48 sowie die Fiihrungszapfen 49 und 50 in den Fiihrungsanordnungen 51 nicht
zwangen und verkanten kénnen. Dadurch wird aber auch die Funktion der Stiitzfliche 24 und deren Lage re-
lativ zur Ristabdeckung 20 bzw. der Schwéchungslinie 35 exakter definiert.

In Fig.13 ist weiters gezeigt, dal zur Anpassung der Bewegung der Ristabdeckung 20 an die unterschied-
lichen Schwenkstellungen des Schaftes 4 die Kulissenbahn 38 eine gréRere Breite 151 aufweisen kann, als
eine Breite bzw. ein Durchmesser 152 des in dieser Kulissenbahn 38 verschiebbaren Fiihrungsorganes 37.
Dadurch kann sich die Lage der Ristabdeckung 20 an die unterschiedlichen Bewegungsradien, namlich je
nachdem ob sich die Ristabdeckung 20 um die Schwéchungslinie 35 oder um die Haltevorrichtung 56 des
Schalendeckels 3 verschwenkt, wie auch einem geraden Verlauf der Kulissenbahn 38 anpassen.

In Fig.14 ist eine in Verbindung mit der Verwendung einer Stiitzplatte 39 bevorzugte Ausbildung einer Ein-
stellvorrichtung 153 gezeigt, mit der eine Anpassung an unterschiedliche Verlaufe des Schienbeins erfolgen
kann. Vor allem ermdglicht diese Einstellvorrichtung 153 die Verwendung der Ristabdeckung 20 im Zusam-
menwirken mit der Stiitzflache 24 der Stiitzplatte 39 und somit die gleiche Bewegungsmechanik wie diese an-
hand der vorstehenden Figuren in Verbindung mit der Schwéachungslinie 35 bzw. der Achse 21 bereits
beschrieben wurde. Zwischen der Ristabdeckung 20 und der Stiitzplatte 39 ist in einem Fiihrungsschlitz 154
ein Keilpolster 155 tiber eine aus einer Schraube 156 und einem Betétigungsrad 157 gebildete Einstellvorrich-
tung 153 in etwa parallel zur Stiitzplatte 39 verstellbar. Die Schraube 156 ist dazu mit dem Keilpolster 155 be-
wegungsverbunden. Wird nun die Schraube 156 durch Drehen des feststehenden Betatigungsrades 157 in
Richtung der Sohle 25 bewegt, so wird der Druckpunkt bzw. der Verlauf der Ristabdeckung 20 in Richtung der
Sohle 25 verlagert und gleichzeitig eine Distanz 1568 zum Schalenunterteil 2 bzw. auch zu der dariiber ange-
ordneten Heckklappe 6 verringert, wodurch auch ein konkav ausgebildeter Ubergangsbereich 159 zwischen
dem Unterschenkel 89 und dem Ful} ausgeglichen werden kann.

Es sei an dieser Stelle ausdriicklich darauf hingewiesen, dall der anatomische Verlauf des Fulles sowie
Einzelteile des Schischuhs in den verschiedenen in dieser Anmeldung gezeigten Ausfiihrungsbeispielen rein
schematisch und vielfach in den Proportionen und GréRen iibertrieben dargestellt wurde um die Funktion und
Wirkungsweise der einzelnen Einstellvorrichtungen bzw. den Bewegungsablauf der einzelnen Schuhteile bei
einer Bewegung des Fulles deutlicher zu veranschaulichen.

Desweiteren kénnen die einzelnen Einstellvorrichtungen 18,55,101,134 und 153 in beliebiger Art und Wei-
se untereinander ausgetauscht und in beliebiger Kombination untereinander in einem Schischuh 1 verwendet
werden. Dazu kommt, daR die Ausbildung dieser Einstellvorrichtungen 18,55,101,134 und 153 auch ohne der
erfindungsgemafen Ausbildung der Ristabdeckung 20 im Zusammenwirken mit der Stiitzfldche 24 bzw. den
Schalendeckel 3 eine unabhéngige und jeweils eigenstandige Erfindung bilden kénnen. Es sei jedoch festge-
halten, da® die Kombination der beschriebenen Einstellvorrichtungen mit den in der vorstehend geschilderten
Art und Weise ausgebildeten Ristabdeckung 20 unter Verwendung einer Schwéchungslinie 35 und/oder einer
Achse 21 eine Vielzahl weiterer Vorteile bringen, die deren Verwendung in Verbindung mit deren erfindungs-
gemaRen Merkmalen besonders bevorzugt erscheinen 1aRt.

In den Fig.15 bis 17 istim groReren MaRstab und schematisch eine mégliche Ausfiihrungsform der in Fig.1
gezeigten Schnallenanordnung 10 gezeigt. Ein Traggestell 160 der Schnallenanordnung 10 ist wie schematisch
angedeutet mit Nieten 161 auf der Frontklappe 5 befestigt. Es ist aber auch méglich, dieses Traggestell auf
der Stiitzplatte 39 anzuordnen. In dem Traggestell ist ein Rastenband 162 gefiihrt, welches zwischen der mit
der Frontklappe 5 verbundene Basisplatte und dem Ratschenteil 15 verlauft. Dieser ist Gber eine Schubstange
163 mit dem Betétigungshebel 12 gelenkig verbunden, der seinerseits iber eine Achse 13 auf dem Traggestell
160 drehbar gelagert ist. Weiters ist auf dem Traggestell 160 die Raste 14 um eine Achse 164 verschwenkbar.
Die Raste ist weiters mit einem Schlitz 165 entlang eines Bolzen 166 verstellbar. Uber eine Druckfeder 167
wird die Raste 14 in der in Fig.16 und 17 in vollen Linien gezeichneten Stellung gehalten. Zum Entriegeln kann
sie entgegen der Wirkung der Druckfeder 167 wie in Fig.15 gezeigt, hochgeschwenkt werden, wobei bei einer
Verschwenkung des Betdtigungshebels 12 in die in Fig.15 gezeigte Stellung auch der Ratschenteil 15 vom Ra-
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stenband 162 abgehoben und somit Z&hne 168 und 169 des Ratschenteils 15 und des Rastenbandes 162 aul3-
er Eingriff kommen. Somit kann in der in Fig.15 gezeigten Stellung das Rastenband 15 beliebig hin- und her-
verschoben werden. Nach dem Loslassen der Raste 14 und dem Vorwértsverschwenken des
Betatigungshebels 12 wie in Fig.16 gezeigt, kommen die Zdhne 168 und 169 des Rastenbandes 162 und des
Ratschenteils 15 sowie der Raste 14 in Eingriff. Durch mehrere aufeinanderfolgende Bewegungen des Beta-
tigungshebel 12 aus der in Fig.16 in die in Fig.17 gezeigte Stellung, kann das Rastenband 162 in Richtung
eines Pfeiles 170 verschoben werden, wobei wahrend des Zuriickschwenkens des Betétigungshebels 12 aus
der in Fig.17 in die in Fig.16 gezeigte Stellung das Rastenband 162 durch die Raste 14 in seiner Position ge-
halten wird.

Dadurch ist es méglich mit einfachen Mitteln einen groflen Verstellweg fiir das Rastenband 162 vorzuse-
hen, wobei dieses Rastenband 162 beispielsweise aber auch durch jedwede beliebige andere Anordnung wie
beispielsweise Zahnstangen oder dgl. gebildet sein kann. Auch ist es méglich, am Rastenband in verschiede-
nen Positionen wie in Fig.16 schematisch angedeutet, Seilziige 171 einzuh&ngen, die wie der Seilzug 16 in
Fig.1 beispielsweise die Frontklappe 5 und die Heckklappe 6 miteinander verbinden. Es kann jedoch jedes be-
liebige Ubertragungsorgan zwischen dieser Ratschenanordnung und den relativ zueinander bewegbaren Tei-
len wie Frontklappe 5 und Heckklappe 6 verwendet werden. Auch ist es mdglich, zwei derartige
Schnallenanordnungen 10,135 parallel nebeneinander in der in Fig.1 gezeigten Anordnung vorzusehen, wobei
die eine Schnallenanordnung zum Festziehen im Bereich der in Fig.2 dem oberen Stirnende 46 der Frontklappe
5 ndheren Schnallenanordnung und die zweite Schnallenanordnung zum Festziehen in Héhe der in Fig.2 dar-
unter angeordneten Schnallenanordnung 10 Verwendung finden kann. Der Vorteil der Schnallenanordnung
10 wie sie in den Fig.1 und 15 bis 17 als mdgliches Ausfiihrungsbeispiel gezeigt ist liegt darin, daR die Kraft
von oben nach unten, also in einer sehr giinstigen Richtung aufgebracht werden kann und somit hohe Krafte
ohne Verwindung des Kérpers wie dies beispielsweise bei Spannschnallen im Bereich der Heckklappe 6 oder
auch im Bereich der Seitenwénde erforderlich ist, aufgebracht werden kénnen.

Selbstverstandlich kann die Schnallenanordnung 10 wie sie in den Fig.1 und 15 bis 17 dargestellt ist auch
den Gegenstand einer eigenstandigen Erfindung bilden, da die dadurch erzielten Vorteile hinsichtlich eines
zentrischen Zuges beim SchlielRen des Schaftes 4 in Verbindung mit der in Sohlenrichtung gerichteten Beta-
tigung wesentliche Vorteile gegeniiber den derzeit bekannten Schnallenanordnungen, welche quer zur Schaft-
ldngsrichtung oder im Bereich der Heckklappe 6 angeordnet sind, bieten. Selbstverstandlich ist es auch
mdglich, derartige Schnallenanordnungen mit Betétigung in Sohlenlangsrichtung 26 im Bereich des Schalen-
deckels 3 bzw. der VorfuRabdeckung 19 zu verwenden.

Desweiteren ist es auch méglich in Verbindung mit den erfindungsgemafen Merkmalen die durch das Zu-
sammenwirken der Stiitzfliche 24 mit der Ristabdeckung 20 und der Schwéchungslinie 35 bzw. der Achse 21
entstehen, jede beliebige Art von Einstellvorrichtungen fiir die Vorlage beispielsweise auch im Bereich der
Frontklappe 5 zu verwenden. Desgleichen ist auch die Canting-Einstellung, d.h. die Einstellung der Seitennei-
gung des Schaftes gegeniiber der Schale beliebig wéhlbar. Als Varianten fir derartige Einstellvorrichtungen
wird auf die AT-PSen 378 897, 370 954, 370 956, die EP-OS 171 384, die EP-Patentanmeldungen 85890152
und 85890153 und die DE-OS 28 07 348 verwiesen.

In Fig.18 und 19 ist der Schischuh 1 gezeigt, der aus dem Schalenunterteil 2 mit der Sohle 25, den Sei-
tenwédnden 7 und dem einstiickig mit den Seitenwénden 7 ausgebildeten Schalendeckel 3, sowie den um eine
Schwenkachse 8 gegeniiber dem Schalenunterteil 2 verschwenkbaren Schaft 4 mit einer Frontklappe 5 und
einer Heckklappe 6 besteht.

Die Frontklappe 5 und die Heckklappe 6 kénnen lber Schnallenanordnungen 11 in eine fixe Lage relativ
zueinander verbracht werden. Um nun die Vorwartsbewegung bzw. die Relativbewegung zwischen Schaft 4
und Schalenunterteil 2 zu begrenzen bzw. in einer Gehstellung ungehindert und in einer Fahrstellung tiber eine
Dampfungsvorrichtung 114 gedampft zu erméglichen, ist zwischen der Frontklappe 5 und dem Schalenunter-
teil 2 eine Einstellvorrichtung 18 fiir die Vorlage angeordnet. Diese besteht aus einer Kupplungsvorrichtung
116 von der ein Exzenterhebel 117 der Verriegelungszapfen 118 und ein die D&mpfungsvorrichtung 114 bil-
dendes Federelement 172 gezeigt ist.

Das Federelement 172 ist wie aus der zeichnerischen Darstellung ersichtlich, in jenem Bereich des Scha-
lenunterteils angeordnet, der von der Frontklappe 5 liberdeckt wird. Das Federelement 172 besteht aus einem
etwa U-férmigen Bigel, der an seinen beiden voneinander abgewendeten im Bereich der Seitenwande 7 lie-
genden Enden jeweils Schenkel 173 aufweist, die in Bohrungen 174 im Schalenunterteil 2 die einen Teil der
Haltevorrichtung 175 bilden, eingreifen. Diese Haltevorrichtung 175 umfalt weiters auch Widerlager 176 bei-
spielsweise am Schalenunterteil 2 angeformte oder in diesem befestigte Zapfen die zwischen dem Federele-
ment 172 bzw. der Schuhspitze 22 angeordnet ist. Wird der Exzenterhebel 117 in eine Gehstellung verstellt,
so wird der Verriegelungszapfen 118 soweit vom Schalenunterteil 2 wegbewegt, dal der Verriegelungszapfen
118 sich oberhalb des Federelementes 172 befindet. In dieser Position kann die Frontklappe 5 bzw. der Schaft
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4 ungehindert um die Schwenkachse 8 bewegt werden. Um zu verhindern, daf die Frontklappe 5 sich dabei
{iber den Uberdeckungsbereich mit dem Schalenunterteil 2 nach vorne oder hinten bewegt, weist das Wider-
lager 176 bzw. der Zapfen eine Héhe 177 auf, die gréRer ist als eine Distanz 178 zwischen den einander zu-
gewandten Oberflachen des Schalenunterteils 2 und der Frontklappe 5, wie dies besser aus Fig.19 zu ersehen
ist.

Der Zapfen des Widerlagers 176 greift in eine Nut 179 der Frontklappe 5 ein, die auf der dem Schalenun-
terteil 2 zugewandten Seite angeordnet ist. Der Bewegungs- bzw. Verstellbereich der Frontklappe 5 gegeniiber
dem Schalenunterteil 2 wird durch ein Gegenlager 180 der Nut 179 begrenzt.

Wird dagegen der Exzenterhebel 117 in seine in strichlierten Linien angedeutete Position, also in die Fahr-
stellung verschwenkt, so ndhert sich der Verriegelungszapfen 118 dem Schalenunterteil 2 derart, daR er bei
einer Bewegung des Schaftes 4 in die Bohrung 121 der mit dem Federelement 172 bewegungsverbundenen
Fihrungsplatte 111 eingreift. Dazu steht er unter einer gegen die Fiihrungsplatte 111 gerichteten Vorspannung,
die mittels eines Federelementes aufgebracht werden kann.

Ist der Verriegelungszapfen 118 in der Bohrung 121 eingerastet, so ist die Frontklappe 5 iiber das Feder-
element 172 mit dem Schalenunterteil 2 bewegungsverbunden und die Frontklappe 5 ist dadurch bei ihren Be-
wegungen relativ zum Schalenunterteil 2 gedampft. Ist auf der der Heckklappe 6 zugewandten Seite des
Federelements 172 ein Gegenlager 180 angeordnet, so kdnnen auch die Bewegungen aus einer definierten
Mittelstellung in Richtung der Heckklappe 6 entsprechend geddmpft werden. Je nach der Entfernung zwischen
dem Verriegelungszapfen 118 und dem Gegenlager 180 kann die Dampfungswirkung stérker oder schwéacher
sein.

In Fig.20 und 21 ist eine andere Ausfiihrungsform einer erfindungsgemaf ausgebildeten Einstellvorrich-
tung 18 fir die Vorlage bzw. die Vorlageddmpfung gezeigt, bei der das Dampfungsverhalten eines Federele-
mentes 172 durch eine Verstellvorrichtung 181 verandert werden kann.

Als Federelement 172 wird bei diesem Ausfiihrungsbeispiel jenes verwendet, wie es bereits in Fig.18 dar-
gestellt und néher beschrieben worden ist. Es werden daher fiir gleiche Teile die gleichen Bezugsziffern ver-
wendet. Das Federelement 172 ist in jenem Bereich angeordnet, welches von der Frontklappe 5 iiberdeckt wird.
Es besteht aus einem etwa U-formigen Biigel, der an seinen beiden voneinander abgewendeten im Bereich
der Seitenwénde 7 liegenden Enden jeweils Schenkel 173 aufweist, die in den Schalenunterteil 2 eingehangt
sind. Um zu verhindern, daR sich die Frontklappe 5 zuweit in Richtung der Heckklappe 6 nach hinten ver-
schwenkt, kann in der Frontklappe 5 eine in Fig.19 gezeigte Schlitzfiihrung vorgesehen sein, wobei der in die
Nut 179 eingreifende Zapfen unabhéngig vom Widerlager 176 sein kann. Selbstversténdlich ist es in diesem
Zusammenhang auch mdglich, eine entsprechende Nut im Schalenunterteil 2 vorzusehen, und einen in diese
Nut eingreifenden Zapfen in der Frontklappe 5 zu lagern. Wird dieser Zapfen in der Frontklappe 5 in einem
Langsschlitz verstellbar angeordnet, so ist es méglich, die maximalen Endlagen der Frontklappe zu verhindern.
Werden zwei unabhéngig voneinander verstellbare Zapfen vorgesehen, so kann die vordere und die hintere
Endstellung der Frontklappe jeweils unabhéngig voneinander eingestellt werden. Dies kann beispielsweise
auch dadurch erreicht werden, da das Gehause 113 gegeniiber der Frontklappe 5 verstellbar ist. Diese Ver-
stellvorrichtung umfafdt eine parallel zur Sohle 25 verlaufende Gewindespindel mit gegenlaufigen Gewinden,
wobei auf jedem der Gewindeabschnitte 182 eine Wandermutter 183 angeordnet ist, die mit einem Verstell-
streifen 184 bewegungsverbunden ist. Auf dem Verstellstreifen 184 ist ein das Widerlager 176 bildender Zapfen
185 vorgesehen, gegen den sich das Federelement 172 abstiitzt. Der Verstellstreifen 184 ist in einer Vertiefung
bzw. einer Nut 186 im Schalenunterteil 2 gefiihrt. Dadurch bildet der Zapfen 185 ein festes Widerlager gegen
Verformungen des Federelements 172 unter der Einwirkung des Verriegelungszapfens 118.

Aus der Fig. 21 ist der Aufbau der Kupplungsvorrichtung 116 besser ersichtlich. Diese umfallt einen auf
der vom Schalenunterteil 2 abgewendeten Oberfldche angeordneten Exzenterhebel 117 der iber eine
Schwenkachse 120 mit dem Verriegelungszapfen 118 bewegungsverbunden ist. Die Schwenkachse 120 ist
am Exzenterhebel 117 aulRermittig gelagert, sodaf® bei der in vollen Linien gezeichneten Stellung des Exzen-
terhebels 117 der Verriegelungszapfen 118 durch die Frontklappe 5 sowie das auf der dem Schalenunterteil
zugewandten Seite desselben angeordnete zweiteilige Gehduse 113 der Kupplungsvorrichtung 116 hindurch
in eine Fiihrungsplatte 111 reicht, die in Fihrungsschlitzen 112 des auf der dem Schalenunterteil 2 zugewand-
ten Seite der Frontklappe 5 angeordneten zweiten Teil des Geh&uses 113 verstellbar gefiihrt ist.

Die Fihrungsplatte 111 ist mit einer Bohrung 121 versehen, in die der Verriegelungszapfen 118 eingreift
und damit eine Bewegungsverbindung zwischen der Frontklappe 5 und der Fiihrungsplatte 111 mit dem Fe-
derelement 172 herstellt. Der Verriegelungszapfen 118 ist im Geh&use 113 liber eine Druckfeder 119 abge-
stiitzt, die den Verriegelungszapfen 118 gegeniiber dem Geh&use 113 in Richtung des Schalenunterteils 2
prelt. Wird der Exzenterhebel 117 in die in vollen Linien gezeichnete Stellung verschwenkt und befindet sich
der Verriegelungszapfen 118 nicht in einer mit der Bohrung 121 deckenden Lage, so kann durch ein Ver-
schwenken der Frontklappe 5 bzw. des Schaftes 4 und einer dadurch erfolgenden Relativverschiebung zwi-
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schen der Frontklappe 5 und der Fiihrungsplatte 111 ein selbsttatiges Einrasten des Verriegelungszapfen 118
in der Bohrung 121 erreicht werden.

Durch ein Umlegen bzw. Verschwenken des Exzenterhebels 117 in die in Fig.20 mit strichlierten Linien
gezeichnete Stellung wird der Verriegelungszapfen 118 gegen die Wirkung der Druckfeder 119 angehoben und
aus der Bohrung 121 herausgezogen. Dadurch wird die freie Relativbeweglichkeit zwischen der Frontklappe
5 und dem Schalenunterteil 2 erreicht.

In den Fig.22 und 23 ist eine andere Ausfiihrungsform einer Einstellvorrichtung 18 zwischen einer Front-
klappe 5 und einem Schalenunterteil 2 gezeigt. Als Federelement 172 ist wieder ein etwa C-férmiger Metall-
biigel vorgesehen, dessen Schenkel 173 in Bohrungen 174 des Schalenunterteils 2 eingreifen. Der das
Widerlager 176 bildende Zapfen 185 ist auf Verstellstreifen 184 angeordnet, die zwischen dem Schalenunterteil
2 und der Frontklappe 5 verlaufen und jeweils mit einer Wandermutter 183, die auf zwei Gewindeabschnitten
182 und 187 mit gegenlaufigem Gewinde z.B. einem Rechts- und einem Linksgewinde, gelagert sind verbun-
den. Die beiden Gewindeabschnitte 182 und 187 sind auf einer Gewindehiilse 188 angeordnet, die mit Aus-
nehmungen 189 zur Kupplung mit dem Exzenterhebel 117 versehen ist und zwischen dem Exzenterhebel 117
und dem Gewindeabschnitt 187 den Schaftunterteil 2 durchsetzen und dessen gegeniiberliegendes Ende in
einer ebenfalls im Schaftunterteil 2 angeordneten Lagerstelle 190 abgestiitzt ist.

In der Gewindehiilse 188 sind Langsschlitze 191 angeordnet, durch die ein in einer Schubstange 192 an-
geordneter Fiihrungszapfen 193 hindurchragt, der in eine Nut 194 des Verriegelungszapfens 118 eingreift. Der
Fiihrungszapfen 193 ist iiber eine Druckfeder 119 in Richtung des Gewindeabschnittes 187 vorgespannt. Je
nach der Stellung des Exzenterhebels 117 kann nunmehr die Schubstange 192 eine unterschiedliche Relativ-
stellung gegeniiber der Gewindehiilse 188 einnehmen und dementsprechend greift der Verriegelungszapfen
118 in die Bohrung 121 eines Kupplungsteils 195 ein, der mit dem Federelement 172 bewegungsverbunden
ist. Wird der Exzenterhebel 117 dagegen bei der in Fig.22 gezeigten Darstellung nach unten gegen den Scha-
lenunterteil 2 geschwenkt, so bewegt sich der Verriegelungszapfen 118 véllig aus der Bohrung 121 heraus.
Dadurch ist die Frontklappe 5 von dem Federelement 172 abgekuppelt und kann gegeniiber dem Schalenun-
terteil 2 ungehindert verschwenkt werden.

In Fig.23 ist dagegen diese entkuppelte Stellung bereits in vollen Linien gezeigt, bei der also der Verrie-
gelungszapfen 118 bereits aus der Bohrung 121 des Kupplungsteils 195 herausgetreten ist. Damit ist nunmehr
eine freie Beweglichkeit des Schaftes 4 bzw. der Frontklappe 5 gegeniiber dem Schalenunterteil 2 erreicht.

Selbstverstandlich ist es auch méglich, die Kupplungsvorrichtung 116 mit der Schubstange 192 unter Weg-
lassung der Gewindehiilse 188 herzustellen und keine oder eine andere bekannte Verstellvorrichtung 181 fiir
die Verdnderung der Ddmpfungscharateristik vorzusehen. Desweiteren ist es auch mdéglich, jede beliebige an-
dere Art der Verstellvorrichtung fir die Ddmpfungseigenschaften vorzusehen.

Mit Vorteil ist es desweiteren auch méglich als Federelemente 172 solche zu verwenden, wie sie in unseren
parallel laufenden Patentanmeldungen A 1960/87 und A 1961/87 beschrieben sind, wobei die dort sich verfor-
menden Schenkel entweder mit dem Gehéuse 113 oder der Fiihrungsplatte 111 in Bewegungsverbindung ge-
bracht werden missen und somit die Widerlager bilden, lber die sich bei in Eingriff befindlicher
Kupplungsvorrichtung 116 die Frontklappe 5 auf dem Schalenunterteil 2 abstiitzt. Der Gegenstand der beiden
dlteren eigenen Patentanmeldungen A 1960/87 und A 1961/87 wird somit zum Offenbarungsinhalt der vorlie-
genden Anmeldung gemacht.

In Fig.24 ist ein Federelement 172 gezeigt, welches durch einen U-férmigen elastischen Federbiigel 196
gebildet ist. Dieser ist in eine Vertiefung 197 der Schale 2 eingelegt und stiitzt sich mit seinem Schenkel 198
auf einer der Schuhspitze zugewandten Stirnwand 199 der Vertiefung 197 ab, wobei vom Schischuh 1 nur die
der AuBenknéchelseite zugehdrige Halfte gezeigt ist. Zwischen dem Schenkel 198 und einem weiteren Schen-
kel 200 des U-férmigen Federbiigels 196 ist ein Anschlag 201 in einem Abstand 202 von einem Schenkel 203
des U-formigen Federelementes 172 angeordnet, der in Richtung der Frontklappe 5 verlauft und mit der Fiih-
rungsplatte 111 z.B. derin Fig.21 gezeigten Kupplungsvorrichtung 116 bewegungsverbunden ist. Das Gehause
113 derselben ist mit der Frontklappe 5 bewegungsverbunden, wie dies vereinfacht schematisch angedeutet
ist. Weiters ist auch der Exzenterhebel 117 und der Verriegelungszapfen 118 dargestellt. Beziiglich der Funk-
tionsweise der Kupplungsvorrichtung wird auf die darauf beziehenden Ausfiihrungen in Fig.21 Bezug genom-
men. Uber die Fiihrungsplatte 111 stiitzt sich die Frontklappe 5 des Schischuhs 1 auf dem Schenkel 200 ab.
Durch eine Verénderung des Abstandes 202 des Anschlages 201 von dem Schenkel 203 ergeben sich bei Ein-
wirkung einer Stiitzkraft 204 gleicher Gréfte auf den Schenkel 200 aufgrund unterschiedlicher Biegeldngen
des Schenkels 200 unterschiedliche Federwege. Diese bewirken eine unterschiedliche Dampfungscharakte-
ristik, da bei der in vollen Linien gezeigten Einstellung aufgrund der Federcharakteristik des als Biegestab wir-
kenden Schenkels 200 ein gréRerer Dampfungsweg 205 gegeniiber einem Dampfungsweg bei der Einstellung
des Anschlages 201 wie in strichlierten Linien gezeigt, erreicht wird. Das Dampfungsverhalten bei der in vollen
Linien gezeigten Einstellung ist daher weicher und bei der in strichlierten Linien gezeigten Einstellung harter.
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Das bedeutet, dall beim Einwirken einer gleich hohen Stiizkraft der Unterschenkel einen langeren Weg zu-
riicklegt, bis die Stiitzkraft zur G&nze in den Schalenunterteil 2 abgeleitet wird. Dadurch erfolgt die Kraftwei-
terleitung zwischen dem Ful® des Benutzers und dem Schischuh 1 bzw. dem daran befestigten Schi bei der in
vollen Linien gezeigten Einstellung langsamer, wie dies beispielsweise beim Fahren im Tiefschnee erforderlich
ist um zu verhindern, daf® durch eine schlagartige Kraftiibertragung zwischen dem Fuf und dem Schischuh
bzw. dem Schi der Schi im Tiefschnee "wegtaucht" bzw, grébt, was in vielen Fallen zum Sturz des Benutzers
des Schischuhs fiihrt. Auf harten Pisten ist es dagegen wiinschenswert, daR die zur Steuerung der Schi be-
nétigten Krafte mdglichst unmittelbar umgesetzt werden, um ein unerwiinschtes Abrutschen beim Schwung
vor allem auf harten Pisten im steilen Gel&nde zu vermeiden. Durch die Veranderung des Abstandes 202 kann
daher in einfacher Weise die Federcharakteristik des Federelementes 172 in weiten Bereichen variiert werden.
Selbstverstandlich ist es aber auch mdéglich, dal die Stirnwand 199 der Vertiefung 197 mit einer der Quer-
schnittsform des Federbigels 196 angepaliten Querschnittsform versehen ist, sodaR wahrend der Benutzung
des Schischuhs 1 ein Herausspringen des Federelementes 172 aus der Vertiefung 197 verhindert werden
kann. Dies kann aber ebenso wie schematisch angedeutet durch am Schalenunterteil 2 befestigte Halterungen
206 erreicht werden.

Zur Verstellung des Anschlages 201 kann dieser mit einer Wandermutter 183 bewegungsverbunden sein,
die auf einer Gewindespindel 207 verstellbar gelagert ist. Es ist hierbei sowohl méglich, den Anschlag 201 auf
einer eigenen Gewindespindel 207 anzuordnen. Es ist aber auch méglich nur eine einzige Gewindespindel 207
vorzusehen, die mit gegenldufigen Gewinden ausgestattet ist, sodaf bei einer Verdrehung derselben die dem
gezeigten Anschlag 201 sowie einem spiegelbildlich beziiglich der Symmetrieachse angeordnetem der Innen-
kndchelseite des Schischuhes 1 zugehdrigen weiteren Anschlag 201 zugeordnete Wandermutter 183 in zu-
einander gegenlaufigen Richtungen also auseinander oder zusammen gestellt werden kénnen.

Selbstverstandlich ist es auch bei dieser Ausfiihrungsform méglich, die Federelemente 172 durch mit dem
Schalenunterteil 2 fest verbundene Anschldge im gekriimmten Ubergangsbereich zwischen den Schenkeln
198,200 abzustiitzen. Gleichermalien ist es aber auch méglich, die Anschldge 201 wie gezeigt, an ihrer den
gekrimmten Endbereichen des Federelements 172 zugewandten Seite mit einer dem Federelement 172 ent-
sprechenden Kriimmung auszubilden, wodurch der Verstellweg der Anschldge optimal ausgeniitzt werden
kann. Die vorstehend beschriebenen Ausfihrungsformen geman den Fig.18 bis 24 bilden unabh&ngig von den
tibrigen Merkmalen in den weiteren Ausfiihrungsbeispielen eine eigene unabhangige erfindungsgemafe L6-
sungsidee. Gleichermalen ist die Ausbildung der Federelemente 172 vielféltig abwandelbar und es kénnen
anstelle der gezeigten biigelfdrmigen bzw. U-férmigen Federelemente auch C-férmige Federelemente oder
dicke Federn, Torsionsfedern oder dgl. zum Einsatz gelangen.

Patentanspriiche

1.  Schischuh mit einer Schale und einem mehrteiligen Schaft mit einem Schalenunterteil, der auf einer von
der Sohle abgewendeten Seite einen sich vom Bereich einer Schuhspitze in den Fersenbereich erstrek-
kenden L&ngsschliz aufweist und mit einem auf den Schalenun-terteil angeordneten sich vom Bereich
der Schuhspitze bis zum Schaft oberhalb des Langsschlitzes erstreckenden insbesondere einstiickig mit
dem Schalenunterteil verbundenen Schalendeckel zumindest einer Frontklappe und einer Heckklappe die
den Schaft bilden und iber Schwenkachsen an der Schale befestigt sind und mit VerschluRvorrichtungen
und mit Einstellvorrichtungen zwischen den einzelnen Teilen bzw. Klappen des Schischuhes und mit einer
Dampfungsvorrichtung fir die Vorlage, die zwischen dem Schaft und dem Schalenunterteil angeordnet
ist, dadurch gekennzeichnet, daf sich der Schalendeckel (3) bis in den Bereich eines von der Sohle (25)
abgewendeten Endes der Frontklappe (5) des Schaftes erstreckt und diesen im Ristbereich eine mit dem
Schaft (4) verbundene sich am Schalendeckel (3) abstiizende Stiitzfldche (24) umgreift in deren Bereich
eine zwischen der Front- und Heckklappe (5,6) sich erstreckende durch eine Schnallenanordnung (10)
gebildete VerschluBvorrichtung an geordnet ist, und daf eine Ristabdeckung (20) des Schalendeckels (3)
relativ zu einer VorfuRabdeckung (19) derselben um eine quer zu einer Sohlenldngsrichtung (26) und in
etwa parallel zur Sohle (25) verlaufende Achse (21) verschwenkbar ist, die durch die VerschluBBvorrichtung
die der Achse (21) in Richtung der Schuhspitze (22) benachbart angeordnet und insbesondere durch eine
Schnallenanordnung (11) gebildet ist gegeniiber dem Schalenunterteil (2) fixiert ist.

2. Schischuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal® der Schalenunterteil (2) und der Schalendek-
kel (3) getrennte Bauteile bilden.

3. Schischuh nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR die VorfulRabdeckung (19) und die Rist-
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abdeckung (20) des Schalendeckels (3) einstiickig ausgebildet ist.

Schischuh nach einem oder mehrere der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR zwischen der
Vorfullabdeckung (19) und der Ristabdeckung (20) eine Schwéachungslinie (35) angeordnet ist, die vor-
zugsweise durch eine Querschnittschwichung gebildet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR die Quer-
schnittschwéchung durch eine quer zur Schlenldngsrichtung (26) verlaufende nutférmige Vertiefung (31)
in der VorfuRabdeckung (19) gebildet ist, deren Nutenboden (32) eine geringere Lange (33) aufweist, als
eine Breite (34) der VorfuRabdeckung (19).

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daR zwischen der
Vorfullabdeckung (19) und der Ristabdeckung (20) eine Schwenkanordnung angeordnet ist, die eine die
Achse (21) bildende Schwenkachse aufweist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da die VorfulR-
abdeckung (19) und die Ristabdeckung (20) auf der Schwenkachse der Schwenkanordnung voneinander
unabhéngig verschwenkbar gelagert sind.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daf die Schwenk-
anordnung zwischen der Ristabdeckung (20) und dem Schalenunterteil (2) angeordnet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daR die Schwa-
chungslinie (35) oder die Achse (21) bei geschlossener VerschluRvorrichtung in einer gegebenenfalls vor-
einstellbaren Lage in Sohlenlangsrichtung relativ zum Schalenunterteil (2) fixiert ist.

Schischuh nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daR die die Achse bildende
Schwenkachse im Schalenunterteil (2) gelagert ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dal die Ver-
schluvorrichtung z.B. die Schnallenanordnung (11) in der nutférmigen Vertiefung (31) angeordnet ist und
die Schwachungslinie (35) durch den Ubergang zwischen dem Nutenboden (32) und einer der Ristabdek-
kung (20) zugewandten Nutenflanke (36) gebildet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daR der Scha-
lendeckel (3) im Bereich der Schuhspitze (22) liber eine Haltevorrichtung (56) mit dem Schalenunterteil
(2) verbunden ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daf die Halte-
vorrichtung (56) in Sohlenlangsrichtung fix am Schalenunterteil (2) angeordnet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dal der Scha-
lendeckel (3) im Bereich der Haltevorrichtung (56) um eine in etwa parallel zur Achse (21) verlaufende
Achse (97) verschwenkbar ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daf die Ristab-
deckung (20) bevorzugt zwischen der Achse (21) und dem Fersenbereich (27) in einer Kulissenbahn (38)
gefiihrt ist, die im Schalenunterteil (2) angeordnet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daR die Kulis-
senbahn (38) durch im Bereich von zwei Seitenwanden (7,65) des Schalenunterteils (2) angeordnete
Langsschlitze gebildet ist, die gegeniiber einer zur Sohle (25) Senkrechten (99) um einen geringen Winkel
(98) zwischen 5° und 30° bevorzugt 15° in Richtung der Schuhspitze (22) geneigt sind.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daR die Kulis-
senbahnen (38) kreisbogenférmig ausgebildet sind und deren Mittelpunkt die Achse (21) bildet.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daR die Kulis-
senbahn (38) kreisbogenférmig ausgebildet ist und daB sich deren Mittelpunkt im Bereich der Haltevor-
richtung (56) des Schalendeckels (3) befindet.
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Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daR die Kulis-
senbahn (38) zwei kreisbogenférmige Abschnitte (93,95) mit unterschiedlichen Radien (94,96) aufweist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, da eine Breite
(151) der Kulissenbahn (38) gréRer ist als ein Durchmesser (152) bzw. eine Breite (151) von in dieser ge-
fihrten Fiihrungsorganen (37).

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daf die Front-
und Heckklappe (5,6) auf in den beiden Seitenwénden (7,65) des Schalenunterteiles (2) angeordneten
bevorzugt fiir beide gemeinsamen Schwenkachsen (8,64) gelagert sind.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daf die Front-
klappe (5) annédhernd halbzylinderférmig ausgebildet ist und mittig zwischen den Seitenkanten einen sich
von einem unteren Stirnende in Richtung eines oberen Stirnendes (46) erstreckenden U-férmigen Aus-
schnitt (23) aufweist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, dal an den U-
férmigen Ausschnitt (23) ein sich in Richtung des oberen Stirnendes (46) erstreckender sich insbesondere
verjiingender Schlitz (47) angeordnet ist, der in einem Abstand unterhalb des oberen Stirnendes (46) en-
det.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet, dal® eine Basis
des U-férmigen Ausschnittes die Stiitzflache (24) bildet.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 24, dadurch gekennzeichnet, daf die Front-
klappe (5) eine Stiitzplatte (39) lagert, deren dem unteren Stirnende zugewandte Stirnkante die Stitzfl3-
che (24) bildet.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daf die Front-
klappe (5) aus zwei Frontklappenteilen besteht von welchen jeder auf einer der beiden in den einander
gegeniiberliegenden Seitenwénden (7,65) angeordneten Schwenkachsen (63,64) gelagert ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 26, dadurch gekennzeichnet, daf die Front-
klappenteile iiber die Stiitzplatte miteinander verbunden sind.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 27, dadurch gekennzeichnet, daR die Stiitz-
platte (39) in Umfangsrichtung der Frontklappe (5) bzw. der Frontklappenteile zumindest entlang eines
Teiles von beidseits des Ausschnittes (23) und bzw. oder des Schlitzes (47) sich erstreckenden Fiihrungs-
anordnungen (51) relativ zu der Frontklappe (5) bzw. den Frontklappenteilen verstellbar ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 28, dadurch gekennzeichnet, daR® zwischen
der Frontklappe (5) bzw. den Frontklappenteilen und der Heckklappe (6) durch Schnallenanordnungen
(10) gebildete VerschluRvorrichtungen vorgesehen sind und daf eine Schnallenanordnung (10) die Stiitz-
flache (24) lagert, wobei vorzugsweise die Stiitzflache (24) auf einer mit der Schnallenanordnung (10)
verbundenen Stiitzplatte (39) angeordnet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 29, dadurch gekennzeichnet, daR die Schnal-
lenanordnung (10) in der Heckklappe (6) verankert ist und vorzugsweise diese durchsetzt.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 30, dadurch gekennzeichnet, daR die Schnal-
lenanordnung (10) ein Rastenband (45) aufweist, welches liber eine Exzenterschnalle mit einem Betati-
gungshebel (12) und ein Tragband (43,44) mit der Heckklappe (6) verbunden ist und dem Rastenband
(45) ein Arretierglied (42) zugeordnet ist, welches seinerseits iiber ein Tragband (43,44) in der Heckklappe
(6) verankert ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 31, dadurch gekennzeichnet, daR das Trag-
band (43,44) fir das Arretierglied (42) und das Rastenband (45) einstiickig ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 32, dadurch gekennzeichnet, daR dem Trag-
band (43,44) im Bereich der beiden Seitenwénde (7,65) der Heckklappe (6) Halteglieder zugeordnet sind
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und dal} vorzugsweise die Halteglieder in Richtung der Sohlenldngsachse verstellbar sind.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 33, dadurch gekennzeichnet, daR das Trag-
band (137) im Bereich der Halteglieder (139) die Seitenwand der Heckklappe (6) durchdringt und die Hal-
teglieder (139) mit einer in Sohlenlangsrichtung verstellbaren Einstellvorrichtung verbunden sind.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 34, dadurch gekennzeichnet, daR das Halte-
glied (139) mit einem Arretierglied (147) fiir das Tragband (137) versehen ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 35, dadurch gekennzeichnet, dal auf dem zwi-
schen den beiden Haltegliedern (139) verlaufenden Tragbandabschnitt im Innenraum des Schaftes (4)
eine Stiitzlasche (103) fiir die Ferse angeordnet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 36, dadurch gekennzeichnet, daR die Schnal-
lenanordnung (135) eine Exzenterschnalle (146) mit an beiden Enden angeordneten Rastenbandern (45)
umfalt und daR diesen im Bereich der Heckklappe (6) voneinander getrennte Arretierglieder (147) zuge-
ordnet sind, wobei die Exzenterschnalle (146) und bzw. oder die Rastenbénder (45) gegeniiber der Front-
klappe (5) verstellbar in diesen befestigt sind.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 37, dadurch gekennzeichnet, dal die beiden
Arretierglieder (147) in den Seitenwédnden der Heckklappe (8) insbesondere versenkt angeordnet sind.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 38, dadurch gekennzeichnet, dal die Front-
klappe (5) und die Heckklappe (6) lber eigene voneinander getrennte Schwenkachsen mit den Seiten-
wiénden des Schalenunterteils (2) verbunden sind.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 39, dadurch gekennzeichnet, daR® die Heck-
klappe (8) iiber Schwenkachsen (9) auf der Giber Schwenkachsen (8) auf dem Schalenunterteil (2) abge-
stiizten Frontklappe (5) gelagert ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 40, dadurch gekennzeichnet, daf die Front-
(5) und bzw. oder Heckklappe (6) in einer Fiihrungsvorrichtung der Einstellvorrichtung (18) relativ zu die-
ser verstellbar gefiihrt ist und daf zwischen der Front- und bzw. oder der Heckklappe (5,6) und der Ein-
stellvorrichtung (18) eine I6sbare Kupplungsvorrichtung (116) angeordnet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 41, dadurch gekennzeichnet, dalk die Einstell-
vorrichtung (18) fiir die Einstellung der Vorlage und bzw. oder Vorlagenddmpfung des Schaftes (4) im Rist-
bereich zwischen dem Schalenunterteil (2) und der Frontklappe (5) angeordnet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 42, dadurch gekennzeichnet, daR im Uber-
deckungsbereich der Frontklappe (5) und des Schalenunterteils (2) ein Federelement (172) als Damp-
fungsvorrichtung (114) angeordnet ist, das sich von einem der Sohle (25) nachstliegenden Bereich einer
Seitenwand (7) tiber den Schalendeckel (3) in den Bereich der gegeniiberliegenden Seitenwand (7) im
Bereich der Sohle (25) erstreckt und im Bereich seiner der Sohle (25) zugewandten Enden in einer Hal-
tevorrichtung (175) gehaltert ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 43, dadurch gekennzeichnet, daf die Halte-
vorrichtung (175) eine den Schalenunterteil (2) in etwa parallel zur Sohle (25) durchsetzende Bohrung
(174) aufweist, in die in etwa parallel zur Sohle (25) verlaufende Schenkel (173) des Federelements (172)
eingreifen und die Haltevorrichtung (175) weiters einen zwischen der Bohrung (174) und dem Schalen-
deckel (3) ein am Schalenunterteil (2) zwischen dem Federelement (172) und einer Schuhspitze (22) an-
geordnetes Widerlager (176) umfat und das Federelement in einer Fiihrungsplatte (111) befestigt ist, die
mit Fihrungsschlitzen (112) im Geh&use (113) der Einstellvorrichtung (18) eine Fihrungsvorrichtung bil-
det, wobei die Fiihrungsschlitze (112) des Gehauses (113) auf der dem Schalenunterteil (2) zugewandten
Seite der Frontklappe (5) angeordnet sind und der Verriegelungszapfen (118) der Kupplungsvorrichtung
(116) die Frontklappe (5) durchdringt und deren Exzenterhebel (117) auf der vom Schalenunterteil (2) ab-
gewandten Seite der Frontklappe (5) angeordnet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 44, dadurch gekennzeichnet, dal dem Ver-
riegelungszapfen (118) eine Bohrung (121) in der Fiihrungsplatte (111) zugeordnet ist.

23



10

18

20

25

30

35

40

45

50

55

46.

47.

48.

49,

50.

51.

52.

53.

54.

EP 0 441 776 B1

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 45, dadurch gekennzeichnet, dal das Wider-
lager (176) eine Héhe (177) aufweist, die gréRer ist, als eine Distanz (178) zwischen den einander zuge-
wandten Oberflédchen des Schalenunterteils (2) und des Schalendeckels (3) und das mit einem runden
oder mehreckigen Querschnitt ausgebildete Widerlager (176) in einer dem Schalenunterteil (2) zuge-
wandten Nut (179) der Frontklappe (5) gefiihrt ist, wobei die Nut (179) auf einer Verbindungslinie zwischen
der Schuhspitze (22) und der Heckklappe (6) angeordnet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 46, dadurch gekennzeichnet, dal das Wider-
lager (176) fiir das Federelement auf einem Stellglied z.B. einem Verstellstreifen (184) einer Verstellvor-
richtung (181) angeordnet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 47, dadurch gekennzeichnet, da das Stell-
glied durch einen dehnungssteifen, jedoch senkrecht zur Oberflache des Schaftunterteils (2) flexiblen
Verstellstreifen (184) gebildet ist, der iiber ein vorzugsweise durch das Widerlager (176) gebildeten Zap-
fen (185) in einem Langsschlitz (191) im Schalenunterteil (2) in einer gegeniiber der Schuhachse schrag
verlaufenden Ebene angeordnet ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 48, dadurch gekennzeichnet, da das Stell-
glied mit einem Verstellantrieb der Verstellvorrichtung (181) gekuppelt ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 49, dadurch gekennzeichnet, daR der Verstell-
antrieb durch eine Gewindespindel (207) mit zwei gegenldufigen Gewindeabschnitten (182,187) versehen
ist, die in der Frontklappe (5) gelagert ist und mit einem auerhalb der Frontklappe (5) angeordneten Be-
tatigungsorgan gekuppelt ist, welches aus einer gegeniiber der Frontklappe (5) vorspringenden Betéti-
gungsstellung in eine an der Frontklappe (5) anliegende gegebenenfalls in dieser versenkte Ruhestellung
verschwenkbar ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 50, dadurch gekennzeichnet, dall das Beta-
tigungsorgan unterschiedliche Betatigungsstellungen gegeniiber der Frontklappe aufweist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 51, dadurch gekennzeichnet, dal das Beta-
tigungsorgan den Exzenterhebel (117) der Kupplungsvorrichtung (1186) bildet und der Verriegelungszap-
fen (118) auf der Gewindespindel in Langsrichtung derselben verschiebbar gelagert ist und mit einer
gegen die Gewindehiilse (188) zugewendeten ringférmigen Nut (194) versehen ist, in welche Flhrungs-
zapfen (193) z.B. Schubstifte eingreifen, die mit einer im Inneren der Gewindehiilse (188) in Langsrichtung
verschiebbar gelagerten Schubstange (192) bewegungsverbunden ist die auf mitihrem anderen Ende am
Exzenterhebel (117) drehbar gelagert ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 52, dadurch gekennzeichnet, dal das Feder-
element (172) mit einem Kupplungsteil (195) verbunden ist, in der die Bohrung (121) fiir den Verriese-
lungszapfen (118) angeordnet ist, wobei die Bohrung (121) durch die Gewindespindel der
Verstellvorrichtung (181) durchsetzt ist.

Schischuh nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 53, dadurch gekennzeichnet, dal das Feder-
element (172) U-férmig oder C-férmig ausgebildet ist und ein Schenkel (200) mit der Fiihrungsplatte (111)
und ein anderer Schenkel (198) bzw. eine Basis des C-férmigen Federelements mit dem Schalenunterteil
(2) bewegungsverbunden ist.

Claims

A ski boot with a shell and a composite shaft with a shell base, which has a longitudinal slit on a side
opposite the sole, this longitudinal slit extending from the region of a boot tip into the heel region, and with
a shell cover - which is arranged on the shell base, extends above the longitudinal slit from the region of
the boot tip to the shaft and in particular is connected so as to be in one piece with the shell base - of at
least one front flap and one rear flay which form the shaft and are attached to the shell via swivelling axes,
and with locking devices and with adjusting devices between the individual parts or flaps of the ski boot
and with a device for cushioning forward lean arranged between the shaft and thy shell base,
characterised in that the shell cover (3) extends into the region of an end of the front flap (5) of the shaft
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opposite the sole (25) and, in the instep region, the front flap (5) engages around a supporting surface
(24) which is connected to the shaft (4) and is supported on the shell cover (3), a locking device, which
extends between the front and rear flap (5, 6) and is formed by a buckle arrangement (10), being arranged
in the region of this supporting surface (24), and in that an instep covering (20) of the shell cover (3) can
be swivelled about an axis (21), extending crosswise to a longitudinal direction (26) of the sole and roughly
parallel to the sole (25), relative to a forefoot covering (19) of the same, which is fixed in relation to the
shell base (2) by the locking device which is arranged adjacent to the axis (21) in the direction of the boot
tip (22) and in particular is formed by a buckle arrangement (11).

A ski boot according to Claim 1, characterised in that the shell base (2) and the shell cover (3) form
separate component parts.

A ski boot according to Claim 1 or 2, characterised in that the forefoot covering (19) and the instep covering
(20) of the shell cover (3) are formed so as to be in one piece.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 3, characterised in that a line of weakening (35) is
arranged between the forefoot covering (19) and the instep covering (20), this line of weakening (35)
preferably being formed by a cross-sectional weakening.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 4, characterised in that the cross-sectional weakening
is formed by a groove-shaped recess (31) in the forefoot covering (19), which recess (31) extends
crosswise to the longitudinal direction (26) of the sole and has a groove base (32) whose length (33) is
shorter than a width (34) of the forefoot covering (19).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 5, characterised in that a swivelling arrangement is
arranged between the forefoot covering (19) and the instep covering (20), which swivelling arrangement
has a swivelling axis forming the axis (21).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 6, characterised in that the forefoot covering (19) and
the instep covering (20) are mounted on the swivelling ah-is of the swivelling arrangement so as to be
swivelled independently of one another.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 7, characterised in that the swivelling arrangement is
arranged between the instep covering (20) and the shell base (2).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 8, characterised in that, where the locking device is
closed, the line of weakening (35) or the axis (21) is fixed relative to the shell base (2) in the longitudinal
direction of the sole, where appropriate in a presettable position.

A ski boot according to any one of Claims 1 to 9, characterised in that the swivelling axis forming the axis
is mounted in the shell base (2).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 10, characterised in that the locking device e.g. the
buckle arrangement (11) is arranged in the groove-shaped recess (31) and the line of weakening (35) is
formed by the junction between the groove base (32) and a groove side (36) facing the instep covering
(20).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 11, characterised in that the shell cover (3) is connected
to the shell base (2) via a holding device (56) in the region of the boot tip (22).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 12, characterised in that the holding device (56) is fixed
to the shell base (2) in the longitudinal direction of the sole.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 13, characterised in that, in the region of the holding
device (56), the shell cover (3) can be swivelled about an axis (97) extending roughly parallel to the axis
(21).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 14, characterised in that the instep covering (20) is
preferably guided between the axis (21) and the heel region (27) in a slideway (38) arranged in the shell
base (2).
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A ski boot according to one or more of Claims 1 to 15, characterised in that the slideway (38) is formed
by longitudinal slits which are arranged in the region of two side walls (7, 65) of the shell base (2) and
which are inclined in relation to a line (99) vertical to the sole (25) about a small angle (98) of between 5°
and 30°, preferably 15°, in the direction of the boot tip (22).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 16, characterised in that the slideways (38) are formed
in an arcuate manner and whose central point forms the axis (21).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 17, characterised in that the slideway (38) is formed
in an arcuate manner and in that its central front is located in the region of the holding device (56) of the
shell cover (3).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 18, characterised in that the slideway (38) has two
arcuate portions (93, 95) with different radii (94, 96).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 19, characterised in that a width (151) of the slideway
(38) is greater than a diameter (152) and/or a width (151) of guide members (37) guided therein.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 20, characterised in that the front and rear flap (5, 6)
are mounted on swivelling axes (8, 64) arranged in the two side walls (7, 65) of the shell base (2) and
preferably common to both.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 21, characterised in that the front flap (5) is formed in
a roughly semicylindrical manner and, in the centre between the side edges, has a U-shaped cutaway
portion (23) extending from a lower front end in the direction of an upper front end (46).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 22, characterised in that a slit (47), in particular a tapering
slit (47), is arranged on the U-shaped cutaway portion (23), which slit (47) extends in the direction of the
upper front end (46) and ends at a distance therebelow.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 23, characterised in that a base of the U-shaped cutaway
portion forms the supporting surface (24).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 24, characterised in that the front flap (5) carries a
supporting plate (39) whose front edge facing the lower front end forms the supporting surface (24).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 25, characterised in that the front flap (5) consists of
two front flap parts, each of which is mounted on one of the two swivelling axes (63, 64) arranged in the
opposite side walls (7, 65).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 26, characterised in that the front flap parts are
interconnected via the supporting plate.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 27, characterised in that the supporting plate (39) is
adjustable relative to the front flap (5) and/or the front flap parts in the peripheral direction thereof, at least
along a part of guide arrangements (51) extending on both sides of the cutaway portion (23) and/or of
the slit (47).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 28, characterised in that locking devices formed by
buckle arrangements (10) are provided between the front flap (5) or front flap parts and the rear flap (6)
and in that a buckle arrangement (10) carries the supporting surface (24), the supporting surface (24)
preferably being arranged on a supporting plate (39) connected to the buckle arrangement (10).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 29, characterised is that the buckle arrangement (10)
is anchored in the rear flap (6) and preferably passes through the latter.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 30, characterised is that the buckle arrangement (10)
has a notched strap (45), which is connected to an actuating lever (12) via an eccentric buckle and to the
rear flap (8) via a carrying strap (43, 44) and in that a stopping member (42) is assigned to the notched
strap (45), which stopping member (42) is in turn anchored in the rear flap (6) via a carrying strap (43,
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44).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 31, characterised in that the carrying strap (43, 44) for
the stopping member (42) and the notched strap (45) is formed in one piece.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 32, characterised in that holding members are assigned
to the carrying strap (43, 44) in the region of the two side walls (7, 65) of the rear flap (6) and in that the
holding members are preferably adjustable in the direction of the longitudinal axis of the sole.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 33, characterised in that the carrying strap (137)
penetrates the side wall of the rear flap (6) in the region of the holding members (139) and the holding
members (139) are connected to an adjusting device which is adjustable in the longitudinal direction of
the sole.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 33, characterised in that the holding member (139) is
provided with a stopping member (147) for the carrying strap (137).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 35, characterised in that a supporting tongue (103) for
the heel is arranged in the interior space of the shaft (4) on the portion of the carrying strap extending
between the two holding members (139).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 36, characterised in that the buckle arrangement (135)
comprises an eccentric buckle (146) with notched straps (45) arranged at both ends and in that these are
assigned separate stopping members (147) in the region of the rear flap (6), the eccentric buckle (146)
and/or the notched straps (45) being fastened in these so as to be adjustable in relation to the front flap

(5).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 37, characterised in that the two stopping members
(147) are arranged in the side walls of the rear flap (6), in particular in a countersunk manner.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 38, characterised in that the front flap (5) and the rear
flap (6) are connected to the side walls of the shell base (2) via their own separate swivelling axes.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 39, characterised in that the rear flap (6) is mounted
on the front flap (5) via swivelling axes (9), the front flap (5) being supported on the shell base (2) via
swivelling axes (8).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 40, characterised in that the front (5) and/or rear flap
(6) is guided in a guide device of the adjusting device (18) so as to be adjustable relative to the latter and
in that a detachable coupling device (116) is arranged between the front and/or the rear flap (5,6) and the
adjusting device (18).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 41, characterised in that the adjusting device (18) for
adjusting and/or cushioning the forward lean of the shaft (4) is arranged in the instep region between the
shell base (2) and the front flap (5).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 42, characterised in that a spring element (172) is
arranged as a cushioning device (114) in the overlap region of the front flap (5) and the shell base (2),
this spring element (172) extending from a region of a side wall (7), this region being located next to the
sole (25), via the shell cover (3) into the region of the opposite side wall (7) in the region of the sole (25)
and is held in a holding device (175) in the region of its ends facing the sole (25).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 43, characterised in that the holding device (175) has
a borehole (174) which passes through the shell base (2) roughly parallel to the sole (25) and in which
arms (173) of the spring element (172) engage, these arms (173) extending roughly parallel to the sole
(25), and in that, between the borehole (174) and the shell cover (3), the holding device (175) further
comprises an abutment (176) arranged on the shell base (2) between the spring element (172) and a boot
tip (22), and the spring element is fastened in a guide plate (111) which forms a guide device together
with guide slits (112) in the housing (113) of the adjusting device (18), these guide slits (112) of the housing
(113) being arranged on the side of the front flap (5) facing the shell base (2) and the locking pin (118) of
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the coupling device (116) penetrating the front flap (5) and the eccentric lever (117) thereof being arranged
on the side of the front flap (5) opposite the shell base (2).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 44, characterised in that a borehole (121) in the guide
plate (111) is assigned to the locking pin (118).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 45, characterised in that a height (177) of the abutment
(176) is greater than a distance (178) between the facing surfaces of the shell base (2) and the shell cover
(3), and the abutment (176), which is formed with a round or polygonal cross-section, is guided in a groove
(179) of the front flap (5) facing the shell base (2), the groove (179) being arranged on a connecting line
between the boot tip (22) and the rear flap (6).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 46, characterised in that the abutment (176) for the
spring element is arranged on a regulating member e.g. an adjusting strip (184) of an adjusting device
(181).

A skiboot according to one or more of Claims 1 to 47, characterised in that the regulating member is formed
by an adjusting strip (184) which is rigid against expansion but flexible perpendicular to the surface of the
shaft base (2) and which is arranged in a longitudinal slit (191) in the shell base (2) by means of a pin
(185), which is preferably formed by the abutment (176), in a plane extending diagonally in relation to the
axis of the boot.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 48, characterised in that the regulating member is
coupled with an adjustment drive of the adjusting device (181).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 49, characterised in that the adjustment drive is provided
by a threaded spindle (207) with two thread portions (182, 187) running in opposite directions, this
threaded spindle (207) being mounted in the front flap (5) and coupled with an actuating mechanism which
is arranged outside the front flap (5) and which can be swivelled out of an actuating position, which projects
in relation to the front flap (5), into a rest position adjacent to - and where appropriate countersunk in -
the front flap (5).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 50, characterised in that the actuating mechanism has
different actuating positions in relation to the front flap.

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 51, characterised in that the actuating mechanism forms
the eccentric lever (117) of the coupling device (116), and the locking pin (118) is mounted on the threaded
spindle so as to be displaceable in the longitudinal direction thereof and is provided with an annular groove
(194) which faces towards the threaded sleeve (188) and in which guide pins (193) e.g. push pins, engage
and which is motionally connected to a push rod (192), which push rod (192) is mounted in the interior of
the threaded sleeve (188) so as to be displaceable in the longitudinal direction and the other end of which
is mounted rotatably on the eccentric lever (117).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 52, characterised in that the spring element (172) is
connected to a coupling part (195) in which the borehole (121) for the locking pin (118) is arranged, the
borehole (121) being penetrated by the threaded spindle of the adjusting device (181).

A ski boot according to one or more of Claims 1 to 53, characterised in that the spring element (172) is
formed so as to be U-shaped or C-shaped and an arm (200) is motionally connected to the guide plate
(111) and another arm (198) or a base of the C-shaped spring element is motionally connected to the shell
base (2).

Revendications

Chaussure de ski a coque et a tige en plusieurs parties, comprenant une embase de coque qui présente,
sur un cOté opposé a la semelle, une fente longitudinale s’étendant de la région d’'une pointe de chaussure
a la région du talon de chaussure, un couvercle de coque agencé sur 'embase de coque, s’étendant de
larégion de la pointe de chaussure jusqu’a la tige au-dessus de la fente longitudinale, etrelié, en particulier
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de fagon monobloc, avec I'embase de coque, au moins un volet frontal et un volet postérieur qui forment
la tige et sont montés sur la coque par des axes de pivotement, des dispositifs de fermeture et des
dispositifs de réglage entre les éléments individuels et respectivement les volets de la chaussure de ski,
ainsi qu’un dispositif d’amortissement pour la position penchée vers I'avant, qui est agencé entre la tige
et 'embase de coque, caractérisée en ce que le couvercle de coque (3) s’étend jusqu’a la région d’une
extrémité, opposée a la semelle (25), du volet frontal (5) de la tige et qu’une surface d’appui (24) se
raccordant a la tige (4) et s’appuyant sur le couvercle de coque (3), enveloppe la tige dans la région du
coup de pied, dans la région de laquelle surface d’appui est prévu un dispositif de fermeture formé par
un agencement a boucle (10) s’étendant entre le volet frontal et le volet postérieur (5, 6), et en ce qu’une
couverture de coup de pied (25) du couvercle de coque (3) est montée pivotante par rapport a une
couverture d’avant-pied (19) de celui-ci, autour d’un axe (21) s’étendant transversalement a une direction
longitudinale de semelle (26) et sensiblement parallélement a la semelle (25), lequel est fixé par rapport
a 'embase de coque (2) par le dispositif de fermeture, situé proche de I'axe (21) dans la direction de la
pointe de chaussure (22), qui est formé en particulier par un organe a boucle (11).

Chaussure de ski selon la revendication 1, caractérisée en ce que 'embase de coque (2) et le couvercle
de coque (3) forment des éléments de construction séparés.

Chaussure de ski selon 'une des revendications 1 et 2, caractérisée en ce que la couverture d’avant-pied
(19) et la couverture de coup de pied (20) du couvercle de coque (3) sont formées d’'une seule piéce.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 3, caractérisée en ce que, entre la
couverture d’avant-pied (19) et la couverture de coup de pied (20), est prévue une ligne d’affaiblissement
(35), qui est formée de préférence par un affaiblissement transversal.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 4, caractérisée en ce que
I'affaiblissement transversal est formé par une cavité (31) en forme de rainure s'étendant
transversalement a la direction longitudinale (26) de la semelle, dont le fond de rainure (32) présente une
largeur (33) plus faible qu’une largeur (34) de la couverture d’avant-pied (19).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 5, caractérisée en ce qu'il est prévu,
entre la couverture d’avant-pied (19) et la couverture de coup de pied (20), un montage pivotant qui
comporte un axe de pivotement constituant I'axe (21).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 6, caractérisée en ce que la couverture
d’avant-pied (19) et la couverture de coup de pied (20) sont montées pivotantes, indépendamment I'une
de l'autre, sur I'axe de pivotement du montage pivotant.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 7, caractérisée en ce que le montage
pivotant est agencé entre la couverture de coup de pied (20) et 'embase de coque (2).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 8, caractérisée en ce que la ligne
d’affaiblissement (35) ou I'axe (21) est fixé dans une position éventuellement préréglable dans la direction
longitudinale de la semelle par rapport a 'embase de coque (2), lorsque le dispositif de fermeture est
fermé.

Chaussure de ski selon I'une des revendications 1 4 9, caractérisée en ce que I'axe de pivotement formant
axe est monté dans I'embase de coque (2).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 10, caractérisée en ce que le dispositif
de fermeture, par exemple I'organe a boucle (11), est prévu dans la cavité (31) en forme de rainure, et la
ligne d’affaiblissement (35) est formée par le passage entre le fond de rainure (32) et un flanc de rainure
(36) tourné vers la couverture de coup de pied (20).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 11, caractérisée en ce que le couvercle
de coque (3) est relié, dans la région de la pointe de chaussure (22), a 'embase de coque (2) par un
dispositif d'attache (56).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 12, caractérisée en ce que le dispositif
d’attache (56) est monté fixe sur I'embase de coque (12) dans la direction longitudinale de la semelle.
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Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 13, caractérisée en ce que le couvercle
de coque (3) est monté pivotant, dans la région du dispositif d’attache (56), autour d'un axe (97)
sensiblement paralléle a I'axe (21).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 14, caractérisée en ce que la couverture
de coup de pied (20) est guidée avantageusement entre I'axe (21) et la région du talon (27) dans une piste
de coulisse (38) qui est prévue dans 'embase de coque (2).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 15, caractérisée en ce que la piste de
coulisse (38) est formée par des fentes longitudinales prévues dans la région de deux parois latérales (7,
65) de 'embase de coque (2), lesquelles sont inclinées en direction de la pointe de chaussure (22) d’'un
angle faible (98) compris entre 5° et 30°, de préférence 15°, par rapport a une perpendiculaire (99) a la
semelle (25).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 16, caractérisée en ce que les pistes
de coulisse (38) sont réalisées en arc de cercle et leur centre forme I'axe (21).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 17, caractérisée en ce que la piste de
coulisse (18) est réalisée en arc de cercle et en ce que son centre se trouve dans la région du dispositif
d’attache (56) du couvercle de coque (3).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 18, caractérisée en ce que la piste de
coulisse (38) comporte deux parties (93, 95) en forme d’arcs de cercle ayant des rayons différents (94,
96).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a4 19, caractérisée en ce qu’une largeur
(151) de la piste de coulisse (38) est plus grande qu’un diamétre (152) respectivement une largeur (151)
d’organes de guidage (37) guidés dans celle-ci.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 20, caractérisée en ce que le volet frontal
et le volet postérieur (5, 6) sont montés sur des axes de pivotement (8, 64), de préférence communs aux
deux, prévus sur les deux parois latérales (7, 65) de I'embase de coque (2).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a4 21, caractérisée en ce que le volet frontal
(5) a une forme sensiblement semi-cylindrique et présente au milieu des flancs latéraux une partie (23)
en forme de U s’étendant a partir d’'une extrémité frontale inférieure en direction d’'une extrémité frontale
supérieure (46).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 22, caractérisée en ce gqu’il est prévu,
sur la partie (23) en forme de U, une fente s’étendant, de préférence en s’amincissant, en direction de
I'extrémité frontale supérieure (46), et se terminant a distance en dessous de I'extrémité frontale
supérieure (46).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 23, caractérisée en ce qu’une base de
la partie en forme de U forme la surface d’appui (24).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 24, caractérisée en ce que le volet frontal
(5) loge une plague d’appui (39), dont la face frontale tournée vers I'extrémité frontale inférieure forme la
surface d'appui (24).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 25, caractérisée en ce que le volet frontal
(5) est formé de deux parties de volet frontal, dont chacune d’elles est montée sur I'un des deux axes de
pivotement (63, 64) prévus sur les parois latérales opposées (7, 65).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 26, caractérisée en ce que les parties
de volet frontal sont reliées ensemble par la plagque d’appui.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 27, caractérisée en ce que la plaque
d’appui (39) est réglable par rapport au volet frontal (5) ou aux parties de volet frontal dans des organes
de guidage (51) s’étendant dans la direction périphérique du volet frontal (5) ou des parties de volet frontal,
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au moins le long d’'une partie des deux cbtés de la partie (23) et/ou de la fente (47).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 28, caractérisée en ce que le volet frontal
(5) ou les parties de volet frontal et le volet postérieur (6) sont munis de dispositifs de fermeture formés
par des organes a boucle (10) et en ce qu’un organe a boucle (10) loge la surface d’appui (24), la surface
d’appui (24) étant de préférence montée sur une plaque d’appui (39) reliée a I'organe a boucle (10).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 29, caractérisée en ce que I'organe a
boucle (10) est ancré dans le volet postérieur (6) et traverse de préférence celui-ci.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 30, caractérisée en ce que I'organe a
boucle (10) comporte une bande crantée (45) qui est reliée au volet postérieur (6) par une boucle a
excenfrique a levier d’actionnement (12) et par une sangle (43, 44) et en ce qu'il est prévu, sur la bande
crantée (45) un organe d’arrét (42) qui, de son cété, est ancré au volet postérieur (6) par une sangle (43,
44).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 31, caractérisée en ce que la courroie
(33, 34) de I'organe d’arrét (42) et la courroie crantée (45) sont d’'une seule piéce.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 32, caractérisée en ce que des organes
d’attache sont prévus sur la courroie (43, 44) dans la région des deux parois latérales (7, 65) du volet
postérieur (6) et en ce que les organes d’attache sont de préférence réglables dans la direction de I'axe
longitudinal de la semelle.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 33, caractérisée en ce que la courroie
(137) traverse la paroi latérale du volet postérieur (6) dans la région des organes d’attache (139) et les
organes d’attache (139) sont reliés par un dispositif de réglage réglable dans la direction longitudinale de
la semelle.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 34, caractérisée en ce que l'organe
d’attache (139) est muni d’'un organe d’arrét (147) pour la courroie (137).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 35, caractérisée en ce qu’'une languette
d’appui (103) pour le talon est prévue a l'intérieur de la tige (4) sur la partie de la courroie s’étendant entre
les deux organes d’attache (139).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 36, caractérisée en ce que I'organe a
boucle (135) comprend une boucle a excentrique (146) comportant & ses deux extrémités des courroies
crantées (45), et en ce que celles-ci sont munies, dans la région du volet arriére (6), d'organes d’arrét
(147) séparés I'un de l'autre, les boucles a excentrique (146) et/ou les courroies crantées (45) étant
montées réglables par rapport au volet frontal (5).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 37, caractérisée en ce que les deux
organes d’arrét (147) sont agencés et de préférence ancrés dans les parois latérales du volet postérieur

(6)-

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 38, caractérisée en ce que le volet frontal
(5) et le volet postérieur (6) sont reliés aux parois latérales de 'embase de coque (2) par des axes de
pivotement propres séparés I'un de l'autre.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 39, caractérisée en ce que le volet
postérieur (6) est monté & pivotement autour d’axes de pivotement (9) sur le volet frontal (5) s’appuyant
par des axes de pivotement (8) sur 'embase de coque (2).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 4 40, caractérisée en ce que le volet frontal
(5) et/ou le volet postérieur (6) est ou sont guidés dans un dispositif de guidage du dispositif de réglage
(18) par rapport a celui-ci, et en ce qu’il est prévu un dispositif de couplage (116) détachable entre le volet
frontal et/ou le volet postérieur (5, 6) et le dispositif de réglage (18).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 41, caractérisée en ce que le dispositif
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de réglage (18) pour le réglage de la position penchée vers I'avant et/ou de 'amortissement de la position
penchée vers 'avant de la tige (4) est prévu dans la région du coup de pied entre I'embase de coque (2)
et le volet frontal (5).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 42, caractérisée en ce qu’'un élément
ressort (172) formant dispositif d’amortissement (114) est prévu dans la région de recouvrement du volet
frontal (5) et de 'embase de coque (2), lequel élément ressort s’étend d’'une région de la paroi latérale
(7), située la plus proche de la semelle (25), par le couvercle de coque (3), jusqu’a la région de la paroi
latérale opposée (7) dans la région de la semelle (25) et est maintenu dans un dispositif d’attache (175)
dans la région de son extrémité tournée vers la semelle (25).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 43, caractérisée en ce que le dispositif
d’attache (175) comporte un pergage (174) traversant 'embase de coque (2) de fagon sensiblement
paralléle a la semelle (25), pergage dans lequel s’engage une branche (173) de I'élément ressort (172)
sensiblement paralléle a la semelle (25), et le dispositif d’attache (175) comprend en outre, entre le
percage (174) et le couvercle de coque (3), une butée (176) prévue sur 'embase de coque (2) entre
I'élément ressort (172) et une pointe de chaussure (22) et I'élément ressort est fixé dans une plaque de
guidage (111), qui forme un dispositif de guidage avec les fentes de guidage (112) dans le boitier (113)
du dispositif de réglage (18), les fentes de guidage (112) du boitier (113) étant prévues sur des parois du
volet frontal (5) tournées vers 'embase de coque (2), le tourillon de verrouillage (118) du dispositif de
couplage (116) traversant le volet frontal (5), et son levier a excentrique (117) étant prévu sur le c6té du
volet frontal (5) éloigné de I'embase de coque (2).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 44, caractérisée en ce qu’un pergage
(121) de la plaque de guidage (111) est associé au tourillon de verrouillage (118).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 45, caractérisée en ce que la butée (176)
posséde une hauteur (177) qui est supérieure a une distance (178) comprise entre les surfaces en vis-
a-vis de I'embase de coque (2) et du couvercle de coque (3) et en ce que la butée (176) réalisée avec
une section ronde ou polygonale est guidée dans une rainure (179) du volet frontal (5) tournée vers
'embase de coque (2), de sorte que la rainure (179) est prévue sur une ligne de liaison entre la pointe
de chaussure (22) et le volet postérieur (6).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 46, caractérisée en ce que la butée (176)
pour I'élément ressort est prévue sur un organe de réglage, par exemple une bande de réglage (184),
d’un dispositif de réglage (181).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 47, caractérisée en ce que l'organe de
réglage est formé d’une bande de réglage (184) souple et extensible et perpendiculaire a la surface de
I'embase de tige (2), laquelle bande est agencée sur un tourillon (185) formé de préférence au travers de
la butée (176) dans une fente longitudinale (191) de I'embase de coque (2) dans un plan s’étendant
obliguement par rapport a I'axe de la chaussure.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 48, caractérisée en ce que l'organe de
réglage est couplé a une commande de réglage du dispositif de réglage (181).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 & 48, caractérisée en ce que l'organe de
réglage estpourvu d’'une tige filetée (207) a deux parties filetées opposées (182, 187), laquelle estmontée
dans le volet frontal (5) et est couplée a un organe d’actionnement prévu a I'extérieur du volet frontal (5),
lequel est monté pivotant a partir d’'une position d’actionnement dépassant du volet frontal (5) vers une
position de repos située sur le volet frontal (5) et éventuellement éclipsée dans celui-ci.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 50, caractérisée en ce que 'organe
d’actionnement posséde différentes positions d’actionnement par rapport au volet frontal.

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 51, caractérisée en ce que 'organe
d’actionnement forme le levier & excentrique (117) du dispositif de couplage (116) et le tourillon de
verrouillage (118) est monté déplagable sur la tige filetée en direction longitudinale de celle-ci et est muni
d’'une gorge circulaire (194) tournée a I'opposé de la tige filetée (198), dans laquelle gorge s’engagent
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des tourillons de guidage (193), par exemple des broches de poussée, qui sont liées en mouvement avec
une tige de poussée (192) montée déplagable en direction longitudinale & l'intérieur du manchon fileté
(188), laquelle tige est montée a rotation par son autre extrémité sur le levier a excentrique (117).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 52, caractérisée en ce que I'élément
ressort (172) est relié a une partie de couplage (195), dans laquelle est ménagé le pergage (121) pour le
tourillon de verrouillage (118), le pergage (121) étant traversé par la tige filetée du dispositif de réglage
(181).

Chaussure de ski selon I'une ou plusieurs des revendications 1 a 53, caractérisée en ce que I'élément
ressort (172) a la forme d’'un U ou d'un C, une branche (200) est liée en mouvement avec la plaque de
guidage (111) et une autre branche (198) ou une base de I'élément ressort en forme de C est liée en
mouvement avec I'embase de coque (2).
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