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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Gleis fir Modelleisenbahnen wie es im Oberbegriff des Patentanspruches 1
beschrieben ist.

Ein bekanntes Gleis flir Modelleisenbahnen - gemiB FR-A 2 015 406 weist eine eine mit einer
Schotterschiittung versehenen Oberbau simmulierende Gleisbettung auf. Die obere Seite der Gleisbettung
ist mit Ausnehmungen versehen, die im wesentlichen zu dem Gleisrost komplementir sind, sodaB dieser
zumindest Uber einen Teil der H8he der Schwellen in diese eingelassen werden kann. Die Gleisbettung ist
als voller, blockférmiger Bauk&rper ausgebildet. Diese Ausbildung der Gleisbettung aus einem steifen
Kunststoff, die keine elastischen bzw. plastischen Eigenschaften aufweist, wird noch dadurch unterstrichen,
daB in dem Vorhalt vorgeschlagen wird, zur Schallddmmung aus der vom Gleisrost abgewendeten
Unterseite der Gleisbettung eine Schallddmmschicht anzuordnen. Die Schallentwicklung aufgrund der hohen
schwingenden Masse, die aus Gleisrost und Gleisbettung besteht, wire sonst flir den Modellbahnbetrieb
stérend. Der Nachteil dieser bekannten Gleisbettung liegt darin, daB das mit dieser hergestelite Gleisstiick
durch die starre Ausbildung &rtlichen Gegebenheiten praktisch nicht angepaBt werden kann und auBerdem
zusitzliche MaBnahmen zur Schallddmmung erfordert.

Gleiselemente fiir Modelleisenbahnen bestehen Ublicherweise aus einem einstlickigen Rost aus Kunst-
stoffspritzguB3, dessen Form einem Gleisrost entspricht, wobei die Schienen mit den Schwellen durch mit
diesen einstlickigen Ansatzstlicke, die die Gestalt von Halteplatten mit Nageln haben, verbunden sind und
die Schienen, die die Schwellen des Rostes miteinander verbindenden Stegteile Uberdecken. Zur Verbin-
dung der einzelnen Gleiselemente miteinander sind die Schienen an ihren Enden mit Kupplungsstiicken
versehen, die eine Verbindung der Gleise durch Zusammenstecken ermdglichen. Mit den Gleiselementen,
die aus geraden und gekrimmten Gleisstlicken sowie aus Weichen und Kreuzungen bestehen, lassen sich
dann die gewlinschten Gleissysteme aufbauen, die Ublicherweise auf einer Platte befestigt werden, um
unerwilinschte Verschiebungen zu vermeiden.

Um den Wunsch der Modelleisenbahner nach m&glichst naturgetreuen Gleisaufbauten nachzukommen,
haben die Hersteller Gleise der eingangs angegebenen Art entwickelt. Bei den bekannten Gleisen sind
jedoch die Gleisroste Ublicherweise fest und bleibend mit der den Oberbau simulierenden Gleisbettung
verbunden, sodaB die Gleise mit Gleisbettung wie Gleise ohne Gleisbettung zusammengefiigt und verlegt
werden. Die bekannten Gleise mit Gleisbettung gestatten nur den bestimmungsgem&Ben Einbau in ein
Gleissystem, sodaB Abwandlungen beim Aufbau und Abweichungen von einem vorgegebenen Gleisplan nur
beschrdnkt mdglich sind. Da die einzelnen Gleiselemente mit Gleisbettung nur bestimmungsgemiB
eingesetzt werden k&nnen, ohne daB diese Abidnderungen zulassen, missen bei Variationen des Gleisbil-
des oder bei einem nachtrdglichen Umbau entsprechende vorgefertigte Gleiselemente zur Verfligung
stehen, was den Modelleisenbahner in der Erstellung individueller und abgewandelter Gleisbilder beengt,
wenn er nicht eine groBe Anzahl unterschiedlicher Gleiselemente mit und ohne Gleisbettung zur Verfiigung
hat.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein modulares Gleisbettungssystem zu schaffen, da3 es gestattet,
Ubliche Gleiselemente, also solche ohne besondere Bettungsteile, in der Ublichen Weise zu verlegen und
diese Gleiselemente wahlweise auch mit Bettungsteilen zu verbinden, wobei die Bettungsteile den Ublichen
Gleisen und Gleiselementen angepaBt oder an diese anpaBbar sind und eine wiederholte Verwendung der
Bettungsteile, auch in Gleissystemen mit anderen Gleisbildern mdglich ist.

ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe bei einem Gleis der gattungsgemiBen Art durch die im Kenn-
zeichenteil des Patentanspruches 1 angegebenen Merkmale geldst. Der Modelleisenbahner hat die M&g-
lichkeit, Ubliche Gleiselemente mit oder ohne das erfindungsgemiBe Bettungsteil zu verlegen. Jedem
Gleiselement kann ein entsprechend geformtes Bettungsprofil zugeordnet werden, das entweder bereits von
dem Hersteller vorgeformt ist oder aber durch einfaches Zuschneiden von dem Modelleisenbahner dem
jeweiligen Gleiselement angepalBt wird. Durch die Zwischenschaltung des Bettungsteils zwischen dem
Gleisrost und den Aussteifungselementen wird Uberdies eine Gerduschddmmung des Fahrgerdusches
bereits unmittelbar im Bereich des Gleisrostes durch die Ausbildung und Verwendung eines leistenférmigen
Bettungsteils aus elastischem bzw. plastischem Material erreicht. Dazu kommt, daB durch die Verwendung
von aus steiferen Kunststoff bestehenden Stegen bzw. Aussteifungen oder Aussteifungselementen eine
exakte Montage der sich an die verschiedenen Oberfladchenverldufe einer Modelleisenbahnanlage sehr gut
anpaBbaren elastisch verformten Bettungsteile erreicht wird, die Uberdies eine freizligige Gestaltung von
Radien und Ausrundungsbdgen einfach ermdglicht. Darliber hinaus wird durch den leistenférmigen Bet-
tungsteil aus elastischem oder plastischem Material auch ein exakter Abschlu3 bei unebenen Montagefl4-
chen flr das Modellbahngleis hergestellt und eine Schwingungsentkopplung zwischen den Rahmenteilen
der Modelleisenbahnanlage und dem Gleisbereich auch im Bereich der Befestigungsmittel sichergestellt.
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Durch die Weiterbildung nach Patentanspruch 2 wird erreicht, daB8 eine verwindungssteife Auflage und
eine einfache H6hen- und Seitenausrichtung des Gleises mdglich ist.

Durch die Weiterbildung nach Patentanspruch 3 wird erreicht, daB mindestens jeweils eine Leiste der
paarweise angeordneten Leisten so hoch ist, daB deren unteren Kanten mit den seitlichen Kanten des
Bettungsteils in der Seitenansicht fluchten.

Durch die MaBnahme nach Patentanspruch 4 wird erreicht, daB bei einem biegeschlaffen, elastisch
verformbaren Teil trotzdem eine gewlinschte Gleisausrichtung in H8hen- und Seitenrichtung erzielbar ist.

Durch die MaBnahme nach Patentanspruch 5 ist es md&glich, produktionsbedingte Toleranzabweichun-
gen zwischen den Bettungsteilen und den leiterformigen Teilen auszugleichen. Darliber hinaus k&nnen die
Bettungsteile auch gekrimmt werden, sodaB mit diesen Bettungsteilen auch gekrimmte Gleisstiicke
einfach hergestellt werden k&nnen.

ZweckmiBig ist eine weitere Ausgestaltung nach Patentanspruch 6, wodurch ohne zusitzliche MaBnah-
men eine Zentrierung und Ausrichtung der Bettungsteile auf einen gewlinschten durch die Leisten
vorgegebenen Bettungsverlauf mdglich ist.

Vorteilhaft ist aber auch eine Ausflihrungsform nach Patentanspruch 7, da dadurch eine Anpassung an
einen gekriimmten Gleisverlauf in einer parallel zur Montageflache verlaufenden Ebene md&glich wird.

GleichermaBen ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 8 mdglich, wodurch eine zentrale
Ausrichtung der Stlitzvorrichtung auf einer vorgegebenen Gleisldngsachse wahrend der Montage erleichtert
und trotzdem eine Flexibilitdt fir Verformungen zur Herstellung von beliebigen Gleisradien m&glich ist.

Durch die Ausgestaltung nach Patentanspruch 9 wird erreicht, daB die Seitenteile erst nach dem
Aufbauen der Montage des Gleisrostes eingeschnappt werden kdnnen und auBerdem wird die Verlegung
von Leitungen unterhalb der Bettungsteile zusitzlich beglnstigt.

Die Ausgestaltung nach Patentanspruch 10 ermdglicht, eine kostenglinstige Ausflihrungsform mit
kompakten Einzelteilen, die auch vom Benutzer selbst einfach zusammengefligt werden k&nnen.

Vorteilhaft ist auch eine weitere Ausflihrungsvariante nach Patentanspruch 11, wodurch trotz massiver
Auflager in den Bereich der Befestigungsstellen des Gleisrostes eine so hohe Flexibilitat erreicht wird, daB
die Stutzvorrichtung nicht nur flir vorgefertigte gerade Schienenabschnitte, sondern auch flir ein sogenann-
tes Flexgleis zur Herstellung von Gleisverldufen mit beliebigen Radien verwendet werden kann. Trotzdem
kann dadurch sichergestellt werden, daB im Bereich von Befestigungstffnungen im Gleisrost ein entspre-
chend stabiles Auflager zum Befestigen des Gleises vorhanden ist.

Eine andere L8sung ist im Patentanspruch 12 beschrieben. Trotz des Wegfalls eines durchgehenden
Gleisrostes kann hiermit eine exakte Positionierung des Schwellenbandes bzw. Gleisrostes im Bettungsteil
erzielt werden.

ZweckmiBig ist eine Ausfiihrung nach Patentanspruch 13. Durch diese fluchtenden Bohrungen k&nnen
Stifte oder Nigel hindurchgefiihrt werden, um die in die Bettungsteile eingebetteten Gleise mit einer
Montageplatte zu verbinden.

Die Anordnung von schalenférmigen Halteteilen nach Patentanspruch 14 ermdglicht ein rasches
Verbinden und L&sen der Bettungs- und Halteteile voneinander.

Bei der Ausgestaltung nach Patentanspruch 15 lassen sich durch die Deckverbindungen die Gleise in
einfacher Weise mit ihren Bettungskdrpern I6sbar verbinden.

Die Anpassung der Bettungsk&rper an unterschiedliche Gleisbilder in einfacher Weise wird durch die
MaBnahmen nach Patentanspruch 16 erreicht.

Vorteilhaft ist auch eine Ausflihrungsvariante nach Patentanspruch 17. Entsprechende Ausschnitte
ermdglichen einen spitzwinkeligen ZusammenschluB von Bettungsteilen, wie er beispielsweise im AnschluB
an Weichen erforderlich ist.

Durch die Weiterbildung nach Patentanspruch 18 lassen sich dann von dem Zentralteil der Bettungskdr-
per die Seitenteile, beispielsweise also die Abb&schungen simulierenden Seitenteile abtrennen, die dann
durch besondere Seitenteilprofile wieder mit dem Zentralteil verbunden werden k&nnen. Auf diese Weise
lassen sich verschnittene Bettungsteile wieder verwenden, ohne daB8 EinbuBen im Aussehen hingenommen
werden missen.

Von Vorteil ist eine Ausflihrung nach Patentanspruch 19, da durch die Schwichungslinien eine Flhrung
flir die Schere zum Abtrennen von Seitenteilen der Bettungskdrper erzielt wird.

GleichermaBen ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 20 md&glich. Durch diese Kupplungs-
stlicke lassen sich dann in einfacher Weise auch die Bettungsteile miteinander verbinden.

Vorteilhaft ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 21. Diese Ausgestaltung ermd&glicht eine
Schnappverbindung der durch die leiterfdrmigen Profile ausgesteiften Bettungsteile.

Um die Modularitdt und Varibilitdt weiter zu verbessern ist auch eine Ausgestaltung nach Patentan-
spruch 22 mdglich. Bei Weichen oder Kurvenstlicken oder bei Bedarf lassen sich diese Adapterstiicke
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einflgen, um die Bettungsteile durchgehend miteinander zu verbinden.

Von Vorteil ist aber auch eine Ausflihrung nach Patentanspruch 23, da dadurch bei einer beliebigen
Langsausbildung der einzelnen Gleise eine Verbindung der Aussteifungen einfach hergestellt werden kann.

Es ist aber auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 24, wodurch auch nach Ablengen der
Stitzvorrichtung an beliebiger Stelle eine Kupplung mit den Adapterstlicken mdglich ist.

Von Vorteil ist eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 25. Dadurch kann die Verbindung zwischen
einzelnen Stlitzvorrichtungen bzw. Gleisrosten oder Bettungsteilen an jeder beliebigen Stelle erfolgen und
es wird die Anformung von Kupplungsteilen und damit die Herstellung von Gleisteilen mit unterschiedlichen
Kupplungsteilen vermieden.

Eine andere L&sungsvariante beschreibt Patentanspruch 26, wodurch neben einer guten Sicherung
gegen unerwiinschtes L&sen in Langsrichtung des Gleises auch eine exakte H6hen- und Seitenfiihrung im
Ubergangsbereich zwischen den einzelnen Schienen des Gleises bei aneinanderstoBenden Bettungsteilen
bzw. Gleisrosten ermdglicht wird.

Eine andere Ausflihrungsform ist im Patentanspruch 27 beschrieben, wodurch auch bei der Verbindung
von Mittelstegen bzw. Lingsholmen durch Muffenteile eine lagegenaue Ausrichtung der Enden der
Schienen von einander benachbarten Gleisrosten einwandfrei erzielt werden kann.

Es ist aber auch eine Ausflihrung nach Patentanspruch 28 mdglich, wodurch ein nachtrdgliches
Bearbeiten der Bettung im Bereich von Weichen oder Oberleitungsmasten durch den Modellbahner nicht
mehr notwendig ist.

Bei der Ausbildung nach Patentanspruch 29 ist ein der Wirklichkeit exakter Gleisaufbau auch bei
mehrgleisigen Gleisanlagen mdglich.

Vorteilhaft ist die Weiterbildung nach Patentanspruch 30, da dadurch mit der Montage des Gleisrostes
auch eine der Wirklichkeit nahezu ident entsprechende Gleisgeometrie und damit ein besseres Fahrverhal-
ten der Modellfahrzeuge insbesondere in Gleisbdgen erreicht werden kann.

Die weitere Ausgestaltung nach Patentanspruch 31 hat zur Folge, daB mit dem Verlegen der Bettungs-
teile der gesamte Gleisaufbau einfach simmuliert werden kann.

Durch die MaBnahme nach Patentanspruch 32 wird erreicht, daB die bereits erwdhnten paarweise
angeordneten Leisten des Mittelteils durch die bereits erwdhnten aussteifenden Profile gebildet sein
kdnnen.

Ein variabler Einsatz der Bettungsteile ist bei einer Ausgestaltung nach Patentanspruch 33 mdglich.

Die vorteilhafte weitere Ausgestaltung beschreibt Patentanspruch 34. Die Bettungsteile kénnen z.B. aber
auch in Form von ldngeren Profilen geliefert werden, die sich der Modelleisenbahner entsprechend
zuschneidet. Es k&nnen auch nur Mittelteile und mit diesen verbindbare Seitenteile geliefert werden, die
dann entsprechend abgeldngt werden missen.

Eine vorteilhafte Unterbringung in einer dem Original entsprechenden Ausflihrung wird durch die
Ausgestaltung nach Patentanspruch 35 erreicht.

Durch die weitere Ausgestaltung nach Patentanspruch 36 ist eine geordnete Aufnahme der fiir einen
Modelleisenbahnbetrieb notwendigen Kabel in verdeckter Anordnung mdoglich.

Vorteilhaft ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 37, da dadurch die Stromversorgung flr
die einzelnen Streckenabschnitte und damit ein Leistungsabfall bei l3ngeren Gleisstrecken in einfacher
Weise verhindert werden kann.

Eine andere Ausflihrungsform beschreibt Patentanspruch 38. Durch die Verwendung von eingegosse-
nen Granulatteilen, die in den elastischen bzw. elastoplastischen Kunststoffen eingebettet sind, also nicht
aufschmelzen, kann eine den wirklichen Gegebenheiten am Oberbau und somit dem Schotterbett entspre-
chende Gestaltung in einem relativ kleinen MaBstab von nahezu 1:100 erzielt werden. AuBerdem ist es bei
entsprechender Farbgebung der Granulate mdoglich, den auch bei Schotter vorkommenden natlrlichen
Gegebenheiten und unterschiedlichen Farben Rechnung zu tragen.

Vorteilhaft ist auch eine Ausflihrung nach Patentanspruch 39, da dadurch der Granulatcharakter auch
beim Aufschmelzen des das Granulat aufnehmenden Kunststoffmaterials in jedem Fall erhalten bleibt.

Es ist aber auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 40 md&glich, wodurch ein sicherer Halt der
Granulatteile in der Oberfliche der Bettungsteile erzielt und andererseits eine naturgetreue Wiedergabe der
tatsdchlichen Verhdltnisse erreicht werden kann.

Vorteilhaft ist eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 41, da dadurch in einfacher Weise nachtrdglich
an vordefinierten Stellen elektrische Anschllisse bzw. zusitzliche Befestigungselemente in dem Bettungsteil
bzw. dem Zentralteil eingebracht werden k&nnen.

Es ist aber auch eine Ausbildung nach Patentanspruch 42 mdglich, wodurch durch diese Offnungen
Stiftkontakte hindurchgefiihrt werden k&nnen, mit welchen beispielsweise ein Stromleiter zwischen den
beiden Schienen des Gleisrostes aufgebaut werden kann.
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Durch die Ausgestaltung nach Patentanspruch 43 k&nnen die zur Aussteifung benétigten Bauteile
gleichzeitig zur Fahrstromversorgung bzw. zur Signalabgabe verwendet werden.

Mdglich ist aber auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 44, wodurch das erfindungsgemafe
Gleissystem ohne groBen Aufwand jederzeit nachtrdglich auf ein sogenanntes 3-Leiter-Gleis-System nach-
gerlstet werden kann und damit mit gleichen Teilen flir das normale Zweileitergleis-System und ein 3-
Leiter-Gleis-System das Auslangen gefunden werden kann.

Durch die Ausbildung nach Patentanspruch 45 ist durch die Wahl von unterschiedlichen Bettungsteilen
bzw. Zentralteilen eine Anpassung des erfindungsgemaB herstellbaren Gleissystems an das Zweileiter- oder
3-Leiter-System jederzeit mdglich.

Weiters ist auch eine Ausbildung nach Patentanspruch 46 mdglich, da dadurch die Anordnung
zusétzlicher Stromversorgungsleitungen entfallen kann und auBerdem die Gefahr von Leitungsunterbrechun-
gen zusitzlich verringert ist.

Durch die MaBnahme nach Patentanspruch 47 wird erreicht, daB mit dem Zusammenbau des Gleissy-
stems gleichzeitig auch die elektrische Leitungsverbindung flir einen zusitzlich angeordneten Mittelleiter
bzw. die Kontakistifte hergestellt sind.

Eine andere Ausflihrungsvariante beschreibt Patentanspruch 48, wodurch mit Schnappelementen verse-
hene Kontakte zur Stromversorgung insbesondere in Unterbrechungsgleisstlicken oder im Bereich von
Kehrschleifen, sowie zur individuellen Stromversorgung entlang des Gleisrostes einfach verwendet werden
kénnen. Dazu kommt, daB durch die Anordnung von Uberwachungsorganen beispielsweise gleisbesetzte
Meldeanlagen oder Schrankenanlagen oder dgl. Uber derartige im Bereich der Schienen des Gleisrostes
angeordnete Uberwachungsorgane einfach gesteuert werden kénnen.

Vorteilhaft ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 49, da dadurch die zur Uberwachung,
Steuerung und Betatigung von Ausristungsteilen von derartigen Gleissystemen beispielsweise von Wei-
chenantrieben und dgl. die notwendigen Antriebe, Uberwachungs- und Steuervorrichtungen unmittelbar in
das erfindungsgemiBe Gleissystem integriert werden kdnnen und damit aufwendige Unterfluranordnungen
eingespart und trotzdem eine "unsichtbare" und damit der Wirklichkeit entsprechende Montage einfach
mdglich ist.

Eine beliebige Kupplung der Weichen mit mechanischen oder motorischen Antriesben ermdglicht die
Ausgestaltung nach Patentanspruch 50.

Vorteilhaft ist auch eine Ausflihrung nach Patentanspruch 51. Durch die in die Aussteifungselemente
zum Teil integrierte Mechanik kann eine starre Lagerung der mechanischen Teile und damit eine exakte
Abstimmung der Stellwege einfach durchgefiihrt werden. Zweckmdissigerweise bestehen die Schnittlinien
aus Nuten, sodaB diese Fihrungen fiir eine Schere durch entsprechende Schwichungslinien bilden.

Vorteilhaft ist auch eine weitere Ausgestaltung nach Patentanspruch 52. Durch die senkrecht zur
Langsrichtung erfolgende Verformung der Federvorrichtung bei in Endlage befindlichen Stellhebel in
Richtung der Endlage wird eine "Uber Todpunkisperre” des Stellhebels erreicht. Daher schnappt die
Weichenzunge, auch wenn die Weiche aufgeschnitten wird immer wieder in ihre an der gleichen Schiene
anliegende Endlage zurlick. Die dadurch bendtigte Verformung der Feder kann in vorteilhafter Weise
gleichzeitig zur Ausiibung einer Schaltfunktion verwendet werden. Dadurch ist es m&glich, mit einem noch
kleineren und gedringteren Aufbau des Mechanikantriebes das Auslangen zu finden, wobei durch das
Schaltorgan auch bei der rein mechanischen Betédtigung der Weiche bereits eine Polarisierung mdoglich ist,
wenn jeweils einer der beiden beidseits der Federvorrichtung angeordneten Kontakte mit jeweils einer der
beiden Fahrschienen vor der Weiche verbunden ist. Ist die Schaltfahne mit dem Herzstlick Uber eine
Leitung oder eine Leiterbahn kontaktiert, so wird je nach Stellung der Weichenzunge das Herzstlick mit an
positive oder negative Polaritdt angelegt. Damit wird eine nahtlose Stromversorgung Uber den gesamten
Weichenbereich, wie er insbesondere bei kleinen Spurweiten von Modeleisenbahnen sehr wichtig ist, auch
in Verbindung mit den erfindungsgeméBen Vorteilen erm&glicht.

Eine weitere Ausfiihrungsvariante beschreibt Patentanspruch 53, wodurch die Anordnung einer Vielzahl
von Lotstellen bzw. von Drihten, die wihrend des Transportes oder der Montage angeklemmt und somit zu
Fehler flihren k&nnen, vermieden wird.

Eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 54 ermdglicht, daB beim Einlegen bzw. Einschnappen des
Stellmoduls die mechanische Verbindung zwischen dem elekiromagnetischen Antrieb, ndmlich dem Stell-
modul, und dem Mechanikmodul hergestellt werden kann.

Weiters ist auch eine Ausbildung nach Patentanspruch 55 mdglich, wodurch ohne der Montage des
Mechanikmoduls nur durch Entfernen des AnschluBdeckels eine Kupplung zwischen dem Stellmodul und
dem Mechanikmodul erreicht werden kann.

Eine sehr diinne Spulenbauweise auch fiir leistungsstarke Magnete, die auch bei extremer Flachbau-
weise eine ausreichend hohe Zugkraft ermdglichen, wird durch die Ausgestaltung nach Patentanspruch 56
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GleichermaBen ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 57 mdglich, wodurch auf geringer
Breite trotz niederer Bauhdhe eine gute Bewegungsilibertragung zwischen den Elekiromagneten und dem
Stellmodul sichergestelit wird, wobei durch den Ubertragungshebel! gleichzeitig eine Endabschaltung erfol-
gen und somit eine Uberhitzung der Elektromagnete verhindert werden kann.

Schliellich kann auch bei oftmaliger Betdtigung des Stellmoduls eine thermische Zerstdrung durch die
Merkmale des Patentanspruches 58 verhindert werden.

Zum besseren Verstdndnis der Erfindung wird diese im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen
dargestellten Ausfilhrungsbeispiele ndher erlautert.

Es zeigen:
Fig.1
Fig.2
Fig.3
Fig.4
Fig.5

Fig.6

Fig.7
Fig.8

Fig.9
Fig.10a bis f
Fig.11
Fig.12
Fig.13
Fig.14
Fig.15
Fig.16
Fig.17
Fig.18
Fig.19
Fig.20
Fig.21

Fig.22

Fig.23
Fig.24

Fig.25
Fig.26
Fig.27
Fig.28
Fig.29

Fig.30
Fig.31

eine Unteransicht des Gleisrostes;

eine Unteransicht des Bettungsteils;

einen Schnitt durch das Bettungsteil nach Fig.2 1dngs der Linie A-A;

eine perspektivische Ansicht der Unterseite des Gleisrostes;

eine perspektivische Ansicht der Oberseite des Bettungsteils nach Fig.2 mit diesem
verbindbaren leiterfdrmigen aussteifendem Stitzteil;

eine perspektivische Ansicht der Unterseite des Bettungsteils;

ein aus dem Bettungsteil und dem in diesen gebetteten Gleisrost bestehendes Gleis;

ein leiterférmiges aussteifendes Stitzteil flir ein Bettungsteil flir eine Weiche mit einem
Fach fir einen elekirischen Weichenantrieb und mit einem ein endseitiges Kupplungs-
stiick enthaltenden Adapterstiick;

einen Querschnitt durch einen in ein Bettungsteil gebetteten Gleisrost;

die die leiterformigen Aussteifungselemente miteinander kuppelnden Kupplungsstlicke
und

einen Querschnitt durch ein mit dem Zentralteil des Bettungsteils verbindbares Randpro-
fil;

einen Querschnitt durch ein auf einer Platte aufgebautes Gleis mit einem erfindungsge-
méBen ausgebildeten Bettungsteil und Gleisrost;

das Gleis nach Fig.12 in Draufsicht;

einen Querschnitt durch eine Ausflihrungsvariante zu dem in Fig.12 dargestellten Gleis;
eine andere Ausflihrungsform des erfindungsgemiBen Bettungsteils sowie der Stltzvor-
richtung in Stirnansicht geschnitten in vereinfachter schaubildlicher Darstellung;

die Stlitzvorrichtung flr das Gleis nach Fig.15 in Draufsicht;

eine andere Ausflihrung einer erfindungsgemiBen Stiitzvorrichtung in Draufsicht;

ein erfindungsgemiB ausgebildetes Gleis unter Verwendung der in Fig.17 gezeigten
Stitzvorrichtung im Querschnitt;

einen Querschnitt durch eine Weiche mit einer erfindungsgemiB ausgebildeten Stitz-
vorrichtung sowie dem dieser Weiche zugeordneten Antrieb;

eine andere Ausfiihrungsform eines erfindungsgemafB ausgebildeten Gleises im Quer-
schnitt und stark vergrdBerter Darstellung;

einen Kupplungsteil einer erfindungsgemdBen Kupplungsvorrichtung zum Verbinden
zweier Stitzvorrichtungen in Draufsicht;

einen Gegenkupplungsteil einer erfindungsgemiBen Kupplungsvorrichtung zum Verbin-
den zweier Stlitzvorrichtungen in Draufsicht;

den Kupplungsteil nach Fig.22 im Schnitt gemaB den Linien XXII-XXIII;

eine erfindungsgemiBe Kupplungsvorrichtung unter Verwendung eines Muffenteils in
Seitenansicht teilweise geschnitten, gemiB den Linien XXIV-XXIV in Fig.25;

die Kupplungsvorrichtung in Stirnansicht geschnitten gemiB den Linien XXV-XXV in
Fig.24;

ein erfindungsgemaf ausgebildetes Modeligleis flir eine zweigleisige Strecke in Stirnan-
sicht geschnitten;

eine andere Ausfihrungsform eines erfindungsgemiB ausgebildeten Modellgleises fir
eine mehrgleisige Strecke in Stirnansicht geschnitten.

eine Unteransicht des Gleisrostes;

eine Unteransicht des Bettungsteils;

einen Schnitt durch das Bettungsteil nach Fig.29 ldngs der Linie A-A;

eine perspektivische Ansicht der Oberseite des Bettungsteils nach Fig.29 mit diesem
verbindbaren leiterfdrmigen aussteifendem Stitzteil;
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Fig.32 ein erfindungsgemiBes Aussteifungselement mit Kontakistiften;

Fig.33 eine andere Ausflihrungsvariante eines Bettungsteils in Stirnansicht geschnitten flr ein
3-Leiter-Gleis-System;

Fig.34 eine andere Ausfiihrungsform eines Bettungsteils in Stirnansicht geschnitten mit in den
Bettungsteil integrierten Kontakistiften;

Fig.35 eine mit Kontaktstiften versehene Trédgerleiste in Draufsicht;

Fig.36 eine Variante eines Bettungsteiles in Stirnansicht geschnitten;

Fig.37 den Bettungsteil in Seitenansicht geschnitten gemaB Linien X-X in Fig.36;

Fig.38 ein leiterférmiges aussteifendes Stitzteil flir ein Bettungsteil flir eine Weiche mit einem

Fach fir einen elekirischen Weichenantrieb und mit einem ein endseitiges Kupplungs-
stiick enthaltenden Adapterstiick;

Fig.39 ein Mechanik-Modul und ein Stell-Modul des Weichenantriebes bei abgehobenen Dek-
kel im Schnitt und vereinfachter schematischer Darstellung;

Fig.40 ein Teil des Stell-Moduls in Seitenansicht geschnitten;

Fig.41 den Spulenk&rper des Stell-Moduls in Stirnansicht.

Die in die Bettungsteile einbettbaren Gleise sind Ublicher Bauart und bestehen, wie aus Fig.1 ersichtlich
ist, aus einem einstlickigen Gleisrost 1. Ein aus Kunststoff bzw. KunststoffspritzguBteil gebildetes Schwel-
lenband des Gleisrostes 1 besteht aus den zueinander parallelen Schwellen 2, die zumindest unterhalb
eines der mit diesen zu verbindenden Schienen mit zu den Schienen parallelen Verbindungsstegen 3
verbunden sind. Das Schwellenband bzw. der Gleisrost 1 ist in einem gleichmdBigen Raster an den
Kreuzungsstellen der Verbindungsstege 3 mit den Schwellen 2 mit Sackldchern 4 versehen, die der
kraftschllissigen Verbindung einer Stlitzvorrichtung 5, wie z.B. einem leiterférmigen Aussteifungselement 6
durch in diese eingedriickte und kraftschllissig in diesen gehaltene Stifte 7 dienen. Weiterhin sind einzelne
Schwellen 2 in ihrem mittleren Bereich mit Durchgangsiochern 8 versehen, die in einer weiter unten
erlduterten Weise der Verbindung der in die Bettungsteile eingebetteten Gleise mit der Montageplatte durch
Stifte oder Ndgel bzw. Schrauben dienen.

Aus Fig.4 ist der Gleisrost 1 in perspektivischer Darstellung ersichtlich. Die Schienen 9,10 sind zur
Bildung des Gleisrostes 1 in der Weise aus dem Schwellenband befestigt, daB sie die Verbindungsstege 3
Uberdecken, sodaB diese von der Oberseite her sichtbar nicht in Erscheinung treten. Der durch die
eventuell auch einzelnen und nicht in ein Schwellenband integrierten Schwellen 2 und die auf diesem
befestigten Schienen 9,10 gebildete Gleisrost 1 ist bekannter Bauart und kann flr sich allein in Ublicher
Weise z.B. durch beliebiges Kiirzen oder dgl. zur Erstellung von Gleissystemen mit beliebigen Gleisbildern
verwendet werden. Mit den sogenannten flexiblen Gleisrosten die in unterschiedlichen Radien gekrimmt
werden k&nnen, ist auch eine freizligige radiusvariable Gleisgestaltung moglich.

Zur Bettung des Gleisrostes ist das Bettungsteil 11 vorgesehen. Diese besteht aus einem SpritzguBteil
aus elastoplastischem Kunststoff und besitzt in seiner Grundform bei ungleisigem Stocken etwa das Profil
eines gleichschenkeligen Trapezes ohne die untere groBere Seite oder Basis. Der Bettungsteil 11 besitzt
ein Mittelteil bzw. Zentralteil 12, mit dem einstlickig die abgeschrigten Seitenteile 13,14 verbunden sind.
Nach einer ersten Ausfilhrungsform sind also an den Langsseitenkanten des Zentralteiles 12 Seitenteile
13,14 unmittelbar angeformt, die vorzugsweise ebenfalls aus einem elastisch verformbaren, biegeschlaffen
Material, beispielsweise aus Gummi oder Kunststoff, bestehen, wie der Zentralteil 12. Der Zentralteil 12 ist
in seiner Oberfldche mit einem Relief bzw. einer Ausnehmung 15 versehen, dessen Form komplementir
zum Gleisrost 1 ist, sodaB sich der Gleisrost 1 in die Ausnehmungen 15 des Reliefs in der Weise einsetzen
18Bt, daB die Schwellen 2 des Gleisrostes 1 die Ausnehmungen in Richtung der Schienen nur geringfligig
Ubertragen.

Auf seiner Unterseite ist das Bettungsteil 11 am Rand des Mittel- bzw. Zentralteils 12 jeweils mit zwei
zueinander parallelen Stegen 17,18 versehen, die zwischen sich eine Nut begrenzen. Die jeweils inneren
Stege 18 der paarweise vorgesehenen Stege 17,18 sind hdher als die jeweils duBeren Stege 17. Die
duBeren Stege 17 sind an den Innenkanten ihrer Rander mit nach innen weisenden Wulsten 19 versehen.
Die paarweise an den Rdndern des Mittel- bzw. Zentralteils 12 angeordneten Stege 17,18 dienen der
Aussteifung des Profils und darliber hinaus aber auch als Kupplungsteile zum Ankuppeln von Seitenteilen
20, wenn die Seitenteile 13,14 nicht einstlickig mit dem Zentralteil 12 ausgebildet sind. Die Seitenteile 20
k6nnen also mit zum Zentralteil 12 gegengleichen Kupplungsteilen einer Verbindungsvorrichtung, beispiels-
weise einer Nut mit unterschiedlichen Querschnittsbereichen, versehen sein.

Der Kupplungsteil kann am Zentralteil 12 durch einen Uber die Unterseite vorragenden Steg 17,18
gebildet sein, der vorzugsweise eine unterschiedliche Dicke liber seine HShe aufweist.

Die Stege 17,18 k6nnen als Stlitzvorrichtung am Zentralteil 12 angeformt sein.
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Das Bettungsteil ist auf seiner Unterseite mit schrdg verlaufenden Schnittlinien 21,22 versehen, die
durch Nuten gebildet sind und daher Schwichungslinien bilden. Die Schnittlinien verlaufen von der
AuBenkante der Seitenteile 13,14 zu den Enden der Bettungsteile 11, und zwar in Richtung auf die
AuBenseite der Stege 17. Weitere Schnittlinien 23 sind jeweils unmittelbar angrenzend an die AuBenseiten
der Stege 17 vorgesehen. Durch ihre nutférmige Ausbildung bieten die Schnittlinien 21,22,23 beim
Ausschneiden mit einer Schere eine gute Flihrung. Die Seitenteile 13,14 kOnnen dann schrdg weggeschnit-
ten werden, wenn die Bettungsteile 11 zur Bettung von an eine Weiche angeschlossenen Gleisen dienen
sollen. Sind die Seitenteile 13,14 von dem Zentralteil 12 durch Schnitte l3ngs den Schnittlinien 23
abgetrennt worden, lassen sich mit dem Zentralteil 12 an den Stegen 17,18 die Seitenteile 20 durch ihre
komplementdren Verbindungsprofile 24 verbinden. Um also die gewiinschte Variabilitdt zu gewdhrleisten,
sind die Seitenteile 13,14 auf ihren Unterseiten mit Markierungen und/oder Schwichungslinien versehen.

Zur Aussteifung der Bettungsteile 11 sind mit diesen leiterférmige Aussteifungselemente 6 verbindbar.
Diese bestehen aus KunststoffspritzguBteilen aus einem hirteren Kunststoff. Die Lidngsholme 25,26 dieser
leiterférmigen Aussteifungselemente 6, die durch sprossenbildende Stege 27 miteinander verbunden sind,
sind zwischen ein oder mehreren Sprossen bzw. Stegen 27 im Wechsel auf gegeniliberliegenden Seiten
durch eine Spalte 28 unterbrochen. Durch diese Spalte 148t sich das leiterférmige aussteifende Profil bzw.
Aussteifungselement 6 in seiner Ebene krimmen und auch zum Ausgleich von Toleranzen stauchen und
auseinanderziehen.

Mit einzelnen Sprossen bzw. Stegen 27 sind entweder unmittelbar oder Uber angesetzte Stege 29
buchsenférmige Teile 30 verbunden, deren Bohrungen 31 in in das Bettungsteil 11 und den Bohrungen 8
des Gleisrostes 1 fluchten. Durch die fluchtenden Bohrungen 8,31,32 lassen sich zur Montage der in die
Bettungsteile 11 gebetteten Gleisroste 1 auf einer Montageplatte Nagel oder Stifte hindurchfiihren.

Von Vorteil ist es hierbei, wenn die Teile 30 aus einem druckfesten Material beispielsweise einem
harten Kunststoff oder einem weichen Kunststoff eingebetteten Hilsen aus in etwa senkrecht zum Gleisrost
verlaufender Richtung druckfesten Rollen Stiitzteilen besteht. Dadurch wird eine exakte Distanzierung bei
der Montage des Gleisrostes 1 mit den Bettungsteilen 11 von der Montageplatte im wesentlichen
unabhingig von der jeweiligen Spannkraft, die mit dem Nagel oder dem Stift, bzw. der Schraube
aufgebracht wird, erzielt. Unterschiede kdnnen sich dann nur mehr in einer unterschiedlichen Verformung
der sehr dlinnen Schicht des Bettungsteils 11 zwischen dem Stltzk&rper und den Schwellen 2 des
Gleisrostes 1 ergeben. Diese elastische Zwischenschicht zwischen dem Stitzk&rper und dem Gleisrost
flihren aber zu einer erheblichen Schalldimmung und ist daher flir den vorgesehenen Einsatzzweck sehr
vorteilhaft, sodaB aufgrund der Ausbildung der Stltzkdrper diese Vorteile gleichzeitig mit einer exakten
Befestigung des Gleisrostes 1 erzielt werden k&nnen.

Der Abstand der Ladngsholme 25,26 der leiterférmigen Aussteifungselemente 6 entspricht dem Abstand
zwischen den inneren leistenférmigen Stegen 18 des Bettungsteils 11, sodaB das leiterformige Verstei-
fungselement zwischen diesen inneren Stegen 18 eingesetzt werden kann. Zur Zentrierung und Halterung
sind mit der Unterseite der oberen Wand und des Zentralteils 12 schalenférmige Aufnahmen 33 verbunden.
Diese schalenférmigen Aufnahmen 33 sind mit einer Aussparung in dem zylindrischen Mantel fiir die durch
Buchsen gebildeten Teile 30 mit diese halternden Stegen 29 versehen und bestehen aus zwei Schalen 34
gebildeten Aufnahmen fiir die Teile 30, die mittig in den Stegen 27 angeordnet sind.

Wie insbesondere der Darstellung aus Fig.9 zu entnehmen ist, ist eine Hohe 35 der Stege 18 bzw. der
Aufnahmen 33 geringfligig beispielsweise zwischen 0,1 mm bzw. 0,5 mm groBer als die entsprechende
H6he der Stltzvorrichtung bzw. der Aussteifungselemente 6 oder der dieselben bildenden Langsholme
25,26 bzw. Stege 27.

Dadurch ist es mdglich, beim Befestigen des Gleisrostes 1 den elastisch verformbaren bzw. bieges-
chlaffen Kunststoff, aus dem der Bettungsteil 11 besteht, vorzuspannen, sodaB durch diese Vorspannung
eine Sicherung der Befestigungsmittel gegen ein Lockern und Herausdrehen bei Erschiitterungen in
Uberraschend vorteilhafter Weise erzielt werden kann.

Zur Fixierung des in die reliefartigen Ausnehmungen 15 eingesetzten Gleisrostes 1 sind die Ladngshol-
me 25,26 mit den Stiften 7 versehen, die die obere Wandung des Zentralteils 12 des Bettungsteils 11 in
Bohrungen 36 durchsetzen und kraftschlissig in die Sacklocher 4 des Gleisrostes 1 greifen.

Die die Bettungsteile 11 aussteifenden Stltzvorrichtungen bzw. Aussteifungselemente 6 sind zweckmi-
Bigerweise leiterartig ausgebildet und weisen zumindest im Bereich der Befestigungsstellen des Gleisrostes
1 Sprossen auf. Die Lidngsholme 25,26 dieser leiterartigen Stlitzvorrichtungen bzw. Aussteifungselemente 6
sind zweckmiBigerweise unterbrochen.

Die L3ngsholme 25,26 der leiterférmigen Stltzvorrichtungen oder Aussteifungselemente 6 weisen an
ihren Stirnenden gegengleiche Kupplungsteile 37,38 auf, die jeweils die einen Teile einer Kupplungsvorrich-
tung, beispielsweise einer schnappenden Kupplungsvorrichtung bilden. Die einen Kupplungsteile 38 sind V-
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oder gabelférmig und weisen an ihren einander zugewandten Enden Verdickungen 39 auf. Das Kupplungs-
teil 37 ist etwa pfeilspitzenférmig ausgebildet und weist, wie am besten aus Fig.10a ersichtlich ist, eine
Form auf, die zu dem inneren Teil des Kupplungsteils 38 komplementdr ist.

Die Kupplungsvorrichtung kann also mit in Langsrichtung der Ldngsholme verlaufenden Arretierzapfen
versehen sein. Weiterhin kd&nnen die Kupplungsvorrichtungen Seiten- und/oder Hohenflihrungsglieder
aufweisen. Dazu ist es beispielsweise moglich, daB die V- oder gabelférmig ausgebildeten Kupplungsteile
38 halbschalenformig ausgebildet sind und der Kupplungsteil 37 in seinen den Kupplungsteilen 38
zugewandten Ende beispielsweise kegelfdrmig oder pyramidenfdrmig ausgebildet ist. Dadurch kann mittels
der Kupplungsvorrichtung gleichzeitig eine H6hen- und Seitenausrichtung der hintereinander angeordneten
Bettungsteile bzw. Gleisrostes 1 erzielt werden.

Um die gewlinschte Modularitdt des Systems zu gewdhrleisten und unterschiedliche Gleisbilder
erstellen zu k6nnen, k6nnen die Kupplungsteile 37,38 enthaltende Adapterstiicke 40 vorgesehen sein, die in
den Fig.8 und 10 dargestellt sind.

In Fig.8 ist ein aussteifendes leiterférmiges Stltzelement bzw. Aussteifungselement 6 fiir ein Weichen-
bettungsteil dargestellt. Das Adapterstiick 40 148t sich durch komplementire Kupplungsteile 41,42 mit
einem Ende des Stlitzprofils verbinden. Das leiterférmige Stutzprofil ist mit einer kammerf&rmigen Ausspa-
rung 43 versehen, in die sich ein elekirischer Weichenantrieb 44 einsetzen 148t.

Aus den Fig.9 und 19 ist ersichtlich, daB sich in die zwischen den paarweise vorgesehenen langs
verlaufenden Stegen 17,18 gebildete Nut das Verbindungsprofil 24 des separaten Seitenteils 20 einschieben
oder eindrlicken 18Bt.

Im Zentralteil 12 und/oder der Stltzvorrichtung kann eine durchgehende Stromversorgungsleitung
angeordnet sein. Die elekirische Kupplungsvorrichtung flir die Stromversorgungsleitung kann durch im
Bereich der Stirnenden der Ladngsholme angeordnete Verbindungsvorrichtungen gebildet sein.

In Fig.12 ist ein Gleis 46 gezeigt, bei welchem ein Bettungsteil 11 verwendet wird, der im wesentlichen
dem in Fig.9 dargestellten entspricht. In diesem Bettungsteil 11 ist ein Gleisrost 1 angeordnet. Von der in
Fig.9 gezeigten Ausfihrungsform unterscheidet sich der Bettungsteil 11 dadurch, daB an den Seitenteil 13
auBerhalb des Steges 17 eine Traglasche 47 angeformt bzw. befestigt ist. Diese Traglasche 47 bildet einen
Kabelkanal zur Aufnahme von Kabeln 48 zur Steuerung bzw. Stromversorgung des Gleisrostes 1 bzw. der
mit dem Gleis zusammenwirkenden Einbauteile. Der Vorteil dieser Anordnung liegt darin, daB durch die
biegeschlaffe bzw. elastisch verformbare Ausbildung der Seitenteile 13 dieser, wie mit strichlierten Linien
angedeutet, auch beim montierten Gleisrost 1 jederzeit hochgehoben werden kann, um neue Kabeln 48
einzulegen, bzw. beschidigte oder zu entfernende Kabel herausgenommen bzw. ausgetauscht werden
kénnen. Selbstverstandlich ist es aber auch wie im rechten Teil der Fig.12 gezeigt md&glich, den sich
zwischen den Schenkel bzw. Steg 17 und den Seitenteil 13 erstreckenden Freiraum ohne Anordnung einer
Traglasche 47 zur Anordnung von Kabeln 48 zu verwenden.

Weiters unterscheidet sich die in Fig.12 gezeigte Ausflihrungsform von der in Fig.9 gezeigten dadurch,
daB die Stiutzvorrichtung 5 durch scheibenformige Aussteifungselemente 49 gebildet ist. Wie besser aus
Fig.13 zu ersehen ist, kdnnen diese scheibenférmigen Aussteifungselemente 49 auch in Art eines Ovals
ausgebildet sein, sodaB eine Fixierung des Bettungsteils 11 auf der Stilitzvorrichtung 5 durch die Uber die
einander zugewendeten Seiten vorspringende Nase 50 der Stege 18 erfolgen kann. Es ist aber auch
mdglich, diese aus einem harten inkompressiblen Material bestehenden Stitzvorrichtungen 5 beispielswei-
se durch einen Koextrusion- bzw. ZweikomponentenspritzguBvorgang herzustellen, wobei dann der Bet-
tungsteil 11 aus einem biegeschlaffen elastisch verformbaren Kunststoff und das Aussteifungselement 49
aus einem widerstandsfdhigen Kunststoffmaterial gebildet sein kann.

Werden die scheibenférmigen Aussteifungselemente 49 nachtrédglich in die Bettungsteile 11 eingesetzt,
so ist es auch mdglich, die einzelnen Aussteifungselemente 49 Uber dlinne flexible Verbindungsstege 51 zu
verbinden. Dadurch k&nnen die Aussteifungselemente 49 auch in den Kreisbogen einwandfrei zentriert und
ausgerichtet werden bzw. wird sichergestellt, daB die Bohrungen bzw. die Durchgangsidcher 8 und
Bohrungen 52 im Aussteifungselement 49 sich jeweils in einer Uberdeckenden Lage befinden. Wie
ersichtlich, k&nnen diese Aussteifungselemente 49 mit Bohrungen 52 zur Aufnahme von beispielsweise
durch Schrauben gebildeten Befestigungsmittel 53 versehen sein.

Bei der in Fig.14 dargestellten Ausfliihrungsform ist gezeigt, daB die unter den Schienen 9,10 angeord-
neten Sacklocher 4 auch Stifte 7 aufnehmen k&nnen, die in die Stlitzvorrichtung 5 beispielsweise in das
scheibenférmige Aussteifungselement 49 nachtrdglich eingesetzt sind. Sie k&nnen selbstverstindlich auch
bei der Herstellung des scheibenfbrmigen Aussteifungselementes gleich mithergestellt werden. Vorteilhaft
ist es hierbei, wenn die Stifte 7 in ihrem in das Sackloch 4 eindringenden Bereich mit einer Aufrauhung
beispielsweise einer Rindelung oder mit Querrippen oder Schraubengdngen versehen sind, sodaB es zu
einer bewuBten kraftschlissigen Verbindung auch bei entsprechenden Toleranzen im Durchmesser des
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Stiftes 7 und des Sackloches 4 kommt.

Weiters ist in Fig.14 gezeigt, daB es auch md&glich ist, die Stlitzvorrichtung bzw. die scheibenférmigen
Aussteifungselemente 49 Uber eigene Befestigungsmittel 53 auf einer Montageplatte 54 zur Aufnahme eines
derartigen Gleises zu befestigen, wdhrend das Befestigungsmittel 53 zum Befestigen des Gleisrostes 1
unter Zwischenschaltung des Bettungsteils 11 nach dem Aufsetzen des Bettungsteils 11 auf die Stiitzvor-
richtung erfolgt. Dies kann beispielsweise auch mit einer Gewindeschraube erfolgen, wenn in die scheiben-
férmige Stltzvorrichtung bzw. das Aussteifungselement 49 eine mit einem Innengewinde versehene
Haltescheibe 55 in der Bohrung 52 der Stlitzvorrichtung 5 angeordnet ist. Damit 148t sich die Verspannung
zwischen der Stiitzvorrichtung 5 und den Gleisrost 1 sehr feinflihlig regeln.

Weiters ist in dieser Ausflihrungsform gezeigt, daB ein Seitenteil 56 der in die zwischen den Stegen 17
und 18 gebildete Nut 45 eingreift, einen parallel zur Gleisebenen verlaufenden Bettungsteil 57 bildet. Dieser
kann mit einem weiteren Bettungsteil 58, wie dargestellt, liberlappend angeordnet sein, sodaB ein Gleisab-
stand zwischen zwei parallel zueinander verlaufenden Gleisrosten 1 einfach verdndert werden kann. Um
eine durchgehende vorbildgetreue Bettungsoberfliche auch dann zu erreichen, wenn die Bettungsteile
57,58 wie dargestellt, aufgrund eines geringfiigig gréBeren Gleisabstandes nicht fugenlos aneinanderstoBen
herstellen zu kdnnen, ist es auch mdglich, Einlagestreifen 59 einzulegen, die in der jeweils gewlinschten
Breite von aus in beliebigen Abmessungen hergestellten Platten ausgeschnitten werden kénnen.

Anhand dieses Ausfiihrungsbeispiels ist auch gezeigt, daB die Bettungsteile 57,58 nach dem Abtrennen
der Seitenteile 13 entlang der Schnittlinie 23 entfernt werden kdnnen und anstelle dessen zwischen die
Stege 17 und 18 bzw. in die zwischen diese gebildete Nut 45 das mit dem Bettungsteilen 57 bzw. 58
angeformte Verbindungsprofil 24 eingeschnappt werden kann.

Eine andere Ausfiihrungsvariante eines Gleises 60 ist in den Fig.15 und 16 gezeigt. Bei dieser
Ausfihrungsvariante ist ein durchlaufender Mittelsteg 61 vorgesehen, an dem in Gleisldngsrichtung Quer-
stege 62 angeformt bzw. aufgeschnappt sind. Diese Querstege 62 bilden im Bereich der Schienen 9,10
Auflager 63,64 flr den Zentralteil 12 des Bettungsteils 11. Auf den Auflagern 63,64 sind in Richtung des
Gleisrostes 1 vorspringende Stifte 7 angeordnet, die wie beispielsweise bereits anhand der Fig.14 erldutert
wurde, in die Schwellen 2 des Gleisrostes 1 eingeschoben bzw. eingerastet werden kdnnen, um den
Gleisrost 1 im Zentralteil 12 bzw. in einer fixen Lage gegeniiber der Stltzvorrichtung 5 und deren Auflagern
63 bzw. 64 zu positionieren. Zur Befestigung der Stitzvorrichtung 5 sind in den Mittelstegen 61 Durch-
gangsl&cher 65 vorgesehen, die von Befestigungsmitteln 53 durchsetzt werden, mit welchen die Stitzvor-
richtungen 5 auf der Montageplatte 54 befestigt sind. Ist zusdtzlich eine Verschraubung des Gleisrostes 1
mit der Stltzvorrichtung 5 gewiinscht, so k&nnen desweiteren im Bereich der Querstege 62 ebenfalls
Durchgangslocher 65 vorgesehen sein, wozu dann zur Abstltzung bzw. Distanzhaltung zwischen der
Montageplatte 54 und dem Gleisrost 1 Stiitzen 66 zusdtzlich angeordnet werden kénnen. Durch die Wahl
der Wandstdrken bzw. der Breite und der H6he des Mittelsteges 61 kann eine ausreichende Flexibilitdt des
Mittelstegs 61 und somit der Stiitzvorrichtung 5 fiir Verformungen in der Gleisebene bzw. senkrecht zu
einer Montagefldche 67 auf der Montageplatte 54 erreicht werden.

Zur seitlichen und h6henmiBigen Fixierung des Zentralteils 12 kann die Stlitzvorrichtung 5 weiters mit
Kupplungsteilen 68 versehen sein, die durch in etwa parallel zu den Auflagern 63,64 verlaufende Stitzstege
mit pilzfdrmigen Querschnitt ausgebildet sein k&nnen. Diese Kupplungsteile 68 werden von gegengleichen
Kupplungsteilen 69 die beispielsweise durch Lingsnuten mit schwalbenschwanzférmigen Querschnitt gebil-
det sind, umfaBt. Dadurch, daB die Vorspriinge der mit schwalbenschwanzférmigen Querschnitt ausgebilde-
ten Kupplungsteile die gegengleichen Vorspriinge der mit pilzfdrmigen Querschnitt ausgestatteten Kupp-
lungsteile 68 umgreifen, wird auch eine hdhenmiBige Fixierung des Zentralteils 12 erreicht. Bei dem
dargestellten Ausflihrungsbeispiel werden die an den Zentralteil 12 anschlieBenden Seitenteile 70 mit einer
durch die Kupplungsteile 68,69 gebildeten Kupplungsvorrichtung 71 &hnlichen Kupplungsvorrichtung 72
zwischen dem Zentralteil und den Seitenteilen 70 verbunden.

Wie in Fig.16 weiters durch strich-zwei-punktierte Linien schematisch angedeutet ist es auch mdglich,
anstelle des Mittelsteges 61 Seitenstege 73 vorzusehen, die abwechselnd links oder rechts mit Abstand von
einer Langsmittelachse 74 angeordnet sein k&nnen. Dies ermdglicht ebenso eine flexible Verformung der
Stutzvorrichtung 5 im Bereich der Montagefliche 67. Um in diesem Fall einen zentrischen Aufbau der
Stiutzvorrichtung entlang einer vorgegebenen Gleisachse zu vereinfachen, kdnnen bei der Verwendung von
Seitenstegen 73 im Bereich der Querstege 62 Mittelmarkierungen 75 vorgesehen sein, mit welchen die
Stutzvorrichtung 5 entlang einer geplanten Gleisachse ausgerichtet und befestigt werden kann. Werden
Mittelstege 61 bei der Stitzvorrichtung 5 verwendet, so ist es auch mdglich, anstelle der Mittelmarkierun-
gen 75 durch Pfeile oder Nuten, Bohrungen oder Langlécher vorzusehen, die eine Zentrierung der
Stutzvorrichtung 5 auf eine Gleisachse insbesondere von Gleisbdgen einfach ermd&glichen.
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In Fig.17 und 18 ist eine andere Ausfihrungsform einer Stltzvorrichtung 5 gezeigt, die ebenfalls einen
Mittelsteg 61 aufweist. Auch in diesem Fall sind am Mittelsteg 61 wieder Querstege 62 befestigt, bzw.
einstlickig an diesen angeformt. Der Mittelsteg 61 weist eine Breite 76 auf, die es ermdglicht, den
Mittelsteg 61 auf der Montagefliche 67 der Montageplatte 54 zu verformen, sodaB dieser auch einen in
Fig.17 durch eine strichpunktierte Linie 77 gezeigten bogenf&rmigen beispielsweise kreis- oder korbbogen-
férmigen Verlauf einnehmen kann. Zur H6hen-, Seiten- und Langsfiihrung der Zentralteile 12 der Bettungs-
teile 11 bzw. des aus Schwellen 2 und Schienen 9,10 bestehenden Gleisrostes 1 sind in einem Lingsab-
stand 78 in etwa zentrisch zu Durchgangsltchern 65 Mittel stlitzen 79 vorgesehen, in welchen auch die
Durchgangsldcher 65 integriert sind. Der Langsabstand 78 entspricht dabei bevorzugt einem Langsabstand
78 - Fig.1 - zwischen zwei in Ldngsrichtung des Schwellenbandes voneinander distanzierten Durchgangslé-
chern 8 in den Schwellen 2. Der Zentralteil 12 ist auf seiner der Stltzvorrichtung 5 zugewandten Seite mit
einer etwa einen C-férmigen Querschnitt aufweisenden Flhrungsleiste bildenden Kupplungsteil 80 verse-
hen, der mit einem die Breite 76 der Mittel stilitzen 79 Uberragenden als Kupplungsteil 81 wirkenden
Flhrungsleiste 82 versehen ist. Dadurch, da8 die Flhrungsleisten 82 in Ldngsrichtung der Stitzvorrichtung
5 mit schridgen Stirnflichen 83 versehen sind, ist es auch mdglich, den Zentralteil 12 nach Montage der
Stutzvorrichtung 5 auf der Montageplatte 54 auf die Flhrungsleisten 82 aufzuschieben. Damit ist eine
zentrale mittige Lagerung des Gleisrostes 1 auf der Stitzvorrichtung 5 mdglich.

Zusdtzlich ist der Zentralteil 12 Uber Seitenteile 84,85 gegen Verwindung bzw. Verkantung abgestitzt,
wobei beispielsweise der Seitenteil 84 eine schrige nach unten verlaufende Schotterbettflanke und der
Seitenteil 85 einen ebenflichigen Verbindungsteil zu einem benachbarten Gleis bilden kann. Von den
bereits zuvor beschriebenen Seitenteilen unterscheiden sich nunmehr diese Seitenteile 84,85 dadurch, da8,
wie dies durch unterschiedlich dichte Schraffur der Seitenteile 84 und 85 im Schnittbereich angedeutet ist,
die Seitenteile im Bereiche zwischen der Stitzvorrichtung 5 und dem Zentralteil 12 aus einem verformungs-
stabilen Kunststoff 86 und die die Bettungsteile bildenden Bereich der Seitenteile 84,85 aus einem elastisch
verformbaren insbesondere zusdtzlich auch biegeschlaffen Kunststoff 87 bestehen. Die Seitenteile 84 und
85 werden dabei entweder in einem Arbeitsgang gespritzt bzw. extrudiert, indem die zwei verschiedenen
Kunststoffmaterialien in der Form zusammengemischt werden oder zuerst die aus dem Kunststoff 87 oder
86 bestehenden Teile der Seitenteile 84,85 hergestellt und die weiteren Teile auf die vorgefertigten Teile
aufgespritzt bzw. aufextrudiert werden, indem die vorgefertigten Teile in die Form eingelegt werden.

Auch bei dieser Ausfilihrungsform ist es daher mdglich, den Gleisrost 1 entweder Uiber Befestigungsmit-
tel durch die Durchgangsldcher 65 hindurch auf der Montageplatte 54 zu befestigen oder auch in den
Zentralteil 12 einzukleben. Um eine ausreichende Flexibilitdt bei Verformungen des Gleisrostes 1 entlang
einer Linie 77 nicht zu behindern, ist es auch mdglich, daB die aus dem steifen Kunststoff 86 bestehenden
Teile der Seitenteile 84 bzw. 85, wie durch strichlierte Linien angedeutet, mit den Mittel stiitzen 79
zugewandten Ausnehmungen 88 der ein zieharmonika-artiges Verbiegen dieser Teile der Seitenteile 84,85
ermdglichen soll zu versehen.

Bei Seitenteilen 84 bzw. 85 die flir die Anordnung in Verbindung mit einem sogenannten flexiblen
Gleisrost, welcher also auf beliebige Radien in der Montagefliche 67 verformbar ist, zu ermd&glichen, kann
auch die Wandstarke der Seitenteile 84 bzw. 85 fiir derartige Anwendungsfille sehr gering gehalten werden
bzw. mit Einkerbungen oder zieharmonika-artig ausgebildet sein um die L3ngsdnderungen - auf der
AuBenseite des Gleisbogens die Verldngerungen und auf der Innenseite die Verklirzungen - ohne Faltenbil-
dungen aufnehmen zu kdnnen.

Zur Verbindung der einzelnen aneinander stoBenden Stltzvorrichtungen 5 k&nnen diese mit gegenglei-
chen Kupplungsteilen 41,42 versehen sein. Die Kupplungsteile 42 bestehen aus im Bereich der beiden
voneinander abgewandten Seitenkanten der Mittelstege 61 angeordneten Verzahnungen 89 in welche eine
gegengleiche Verzahnung in den gabelartigen Kupplungsteilen 41 eingreift.

Ist, wie dies schematisch im AnschluB an den Kupplungsteil 41 angedeutet ist, die gesamte AuBienseite
des Mittelstegs 61 mit einer durchgehenden Verzahnung 89 ausgestattet, bzw. versehen, so k&nnen die
Zentralteile 12 auf beliebige Langen abgeldngt und jederzeit wieder untereinander gekuppelt werden. So ist
es unter anderem auch mdglich, keine gabelfdrmigen Kupplungsteile 41, sondern muffenartige Kupplungs-
stlicke vorzusehen, und die Mittelstege durchgehend ausschlieBlich mit einer Verzahnung 89 auszustatten,
sodaB im Verbindungsbereich ein muffenartiger Kupplungsteil 41 zur Kupplung der Verzahnungen 89 der
beiden aneinander stoBenden Stiitzvorrichtungen 5 verwendet werden kann.

Selbstverstidndlich ist es auch mdglich, bei allen anderen gezeigten Ausfiihrungsbeispielen auf den
Langsstegen bzw. den Mittelstegen entweder Uber die gesamte Linge oder im Bereich deren Enden
entsprechende Verzahnungen bzw. Kupplungsteile vorzusehen, sodaB auch bei einer beliebigen Abldngung
eines Standardgleises auf eine kilirzere Ldnge eine zusdtzliche Kupplung mittels der von den Laschen
zwischen den einzelnen Schienen getrennten Verbindung der einzelnen Gleisstiicke erm&glicht wird.
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In Fig.19 ist eine Ausfiihrungsvariante einer Stlitzvorrichtung 5 im Bereich einer Weiche, beispielsweise
dhnlich wie bei der Stlitzvorrichtung in Fig.8 gezeigt, dargestellt. Ein Zentralteil 12 zur Aufnahme des
Gleisrostes 1 ist dabei aus einem durch Coextrusion bzw. MehrkomponentenspritzguB hergestellt. Im
Bereich des Befestigungsmittels bzw. der Stirnfliche 83 besteht der Zentralteil 12 verformungsfesten und
harten Kunststoff 86 wihrend die Auflage fiir den Gleisrost 1 durch einen weichen elastisch verformbaren
gegebenenfalls biegeschlaffen Kunststoff 87 gebildet ist. Der AnschluB von Seitenteilen 90 erfolgt, wie
bereits anhand der Fig.15 erldutert Uber Kupplungsvorrichtungen 71. In diesem Ausfihrungsbeispiel ist
weiters gezeigt, daB die Seitenteile 90 auch abgestuft ausgebildet sein k&nnen und sich zwischen dem
Zentralteil 12 der Stltzvorrichtung 5 sowie den Seitenteilen 90 beispielsweise ein Weichenantrieb 44
befinden kann. Dieser kann Uber ein Gestdnge 91 und einem Mitnehmer 92 mit verstellbaren Weichenzun-
gen 93 verbunden sein. Dadurch ist es mdglich, beispielsweise den Weichenantrieb 44 mit einer im Bereich
einer Abtreppung 94 angeordneten Weichenlaterne 95 zu koppeln.

Derartige Seitenteile 90 k&nnen aber auch anstelle der Durchfliihrung und Anordnung von Weichenlater-
nen 95 zur Aufnahme von Signalmasten bzw. Oberleitungsmasten 96 dienen, wobei diese Oberleitungsma-
ste Uber Befestigungsmittel 53 unmittelbar in der Montageplatte 54 oder gegebenenfalls auch in unteren
Seitenteilen 90 angeordneten Stiitzleisten befestigt sind.

Um eine entsprechend freie Beweglichkeit der Mitnehmer 92 zum Verstellen der Weichenzunge 93 zu
ermdglichen, ist es vorteilhaft, wenn im Bettungsteil 11 eine Offnung 126 angeordnet ist, die beispielsweise
auch durch ein Langloch gebildet sein kann. Selbstverstindlich ist es um eine Durchflihrung von mechani-
schen Betitigungselementen oder auch von Kontaktleisten oder dgl. zum AnschiuB an den Schienen zu
ermdglichen, vorteilhaft, wenn an den daflir notwendigen Stellen entsprechende Durchbriiche in den
Bettungsteilen vorgesehen oder entsprechend markierte Schnittlinien vorbereitet sind, sodaB bei Bedarf
diese Durchgangsstellen gedffnet werden kdnnen. Dies trifft auch flr die Aufnahmen zur Durchflihrung von
Signalen oder Oberleitungsmasten durch die Bettungsteile bzw. Seitenteile derselben zu.

Die Befestigung des Bettungsteils 11 in Fig.19 kann dadurch erfolgen, daB8 auf der Montageplatte 54
einzelne C-profilidrmige Befestigungselemente oder auch eine durchgehende hutprofilartige Leiste befestigt
wird, auf die das aus einem Hart-Weichprofil bestehende Bettungsteil aufgeschnappt wird. Die Elastizitit
der aus hartem Kunststoff bestehenden vertikalen Schenkel dieses Bettungsteils 11 wird durch die aus
elastischen Kunststoff bestehenden Bereiche im Ubergang zu der Auflagefiiche flir die Schwellen 2
ermoglicht.

Der Ordnung halber sei lediglich erw3hnt, daB bei allen Ausflihrungsbeispielen in der vorliegenden
Anmeldung zum besseren Verstdndnis der Erfindung und der einfacheren Darstellung in den Zeichnungen
Einzelteile oder alle Teile teilweise unproportional stark vergrdBert dargestellte wurden.

In Fig.20 ist eine dem Bettungsteil 11 nach Fig.9 dhnliche Ausfiihrungsform dargestellt. Diese unter-
scheidet sich jedoch insofern von der zuvor beschriebenen als an dem Zentralteil 12 neben den Stegen
17,18 auch die Lidngsholme 26 sowie die Teile 30 einstlickig angeformt sind. Wie schematisch durch
unterschiedlich dichte Schraffur angedeutet bestehen dabei die Lidngsholme 26 und die Teile 30 aus einem
verformungsfesten eher harten Kunststoff wihrend die Ubrigen Teile des zentralen Bettungsteils 11 bzw.
der Seitenteile 13 aus einem elastisch verformbaren bevorzugt biegeschlaffen Kunststoff bestehen. Die
Langsholme 26 und die Teile 30 sowie die an die Ldngsholme 26 ebenfalls einstlickig angeformten Stifte 7
bilden somit das tragfdhige formstabile Gerist flir das Gleis. Weiters ist aus dieser Darstellung zu ersehen,
daB eine Distanz zwischen einer dem Zentralteil 12 zugewandten Unterseite der Schwelle 2 und der
Montagefldche 67 der Montageplatte 54 der HShe der Stege 18 bzw. Aufnahmen 33 entspricht. Eine Hohe
97 zwischen der dem Zentralteil 12 zugewandten Unterseite der Schwellen und der der Montageplatte 54
zugewandten Unterseite der Lingsholme 26 bzw. der Teile 30 ist geringfligig beispielsweise zwischen 01,
mm und 0,5 mm kleiner als die Hohe der Stege 18 bzw. der Aufnahmen 33. Wird nun der Gleisrost 1
mittels eines Befestigungsmittels 53 direkt auf der Montageplatte 54 befestigt, so wird bei einem Festdre-
hen des Befestigungsmittels 53 beispielsweise einer Schraube der die Stege 18 bzw. Aufnahmen 33
bildende Kunststoff wie schematisch mit strichlierten Linien angedeutet, gestaucht bzw. elastisch verformt.
Diese Verformung erfolgt so lange, bis die der Montageplatte 54 zugeordnete Stirnseite der Lidngsholme 26
bzw. der Teile 30 auf der Montagefliche 67 satt anliegen. Durch diese elastische Vorspannung der Stege
18 bzw. der Aufnahmen 33 wird indirekt eine Schraubensicherung erreicht, da auch bei auf das Gleis
einwirkenden Vibrationen sich die Befestigungsmittel 53 nicht lockern k&nnen.

Trotzdem wird durch die zwischengeschaltete elastisch verformbare und damit schwingungsddmpfende
Schicht des Zentralteils 12 zwischen den Aufnahmen 33 und der dieser zugewandten Unterseite der
Schwellen 2 eine Schwingungs- und vor allem eine Gerduschddmmung erreicht.

In den Fig.21 bis 23 ist eine andere Ausflhrungsform einer Kupplungsvorrichtung 98 gezeigt. Diese
besteht aus einem Kupplungsteil 99 der entweder direkt an einem Lingsholm 26 bzw. einem Mittelsteg 61
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angeformt oder Uber Kupplungsteile 41,42 steckbar verbunden ist. Der dem Kupplungsteil 99 gegeniberlie-
gende gegengleiche Kupplungsteil 100 ist gabelartig mit zwei in Richtung der Pfeile 101 federnden
Gabelzinken 102 ausgestattet. Zwischen den beiden Gabelzinken 102 ist im Kupplungsteil 100 eine
Zentrierbffnung 103 angeordnet, die beispielsweise aus einer parallel zu einer Symmetrieachse 104
verlaufenden Bohrung gebildet ist. Wird nun der Kupplungsteil 100 auf den Kupplungsteil 99 aufgeschoben,
werden die Gabelzinken 102 auseinandergedriickt und schnappen Uber eine Verdickung 105, sodaB eine
Trennung der Kupplungsvorrichtung 98 nur mehr durch Uberwindung der Verformungsenergie der Gabelzin-
ken 102 mdglich ist. Gleichzeitig ist der Kupplungsteil 99 mit einem in Richtung der Zentrierdffnung 103
gerichteten Flhrungszapfen 106 ausgestattet, der an seinem dem Kupplungsteil 100 zugewandten Ende
konisch ausgefiihrt ist. Beim Zusammenstecken der beiden Kupplungsteile 99 und 100 wird der Flhrungs-
zapfen 106 in die Zentrierdffnung 103 eingeschoben und es werden somit die Lidngsholme der aneinander-
stoBenden Gleisteile nicht nur in ihrer Lage parallel zur Schwellenldngsrichtung sondern auch senkrecht zur
Gleisebene fixiert.

In den Fig.24 und 25 ist eine weitere Kupplungsvorrichtung 107 gezeigt, die eine Verbindung mit
Langsholmen 26 bzw. Mittelstegen 61 an jeder beliebigen Stelle Uber den Langsverlauf der Stlitzvorrichtun-
gen 5 ermdglicht und gleichzeitig eine Seiten- und H6henfihrung und Ausrichtung der zu verbindenden
Stutzvorrichtungen 5 ermd&glicht. Diese Kupplungsvorrichtung umfait einen Muffenteil 108 der auf einander
unmittelbar benachbarten Enden 109,110 von oben her aufgeschoben wird. Auf dem L3ngsholm 26 bzw.
dem Mittelsteg 61 ist auf der von der Montageplatte 54 abgewendeten Seite eine durchlaufende Nut 111
angeordnet, die einen C-f6rmigen Querschnitt aufweist. Der Muffenteil 108 ist mit einer Zentrierleiste 112
versehen und weist den Verzahnungen 89 auf den beiden Seitenwdnden der Lingsholme 26 bzw.
Mittelstege 61 zugeordnete Schnapparme 113 auf, die durch eine Schwichungsstelle 114 gegeniiber dem
die Zentrierleiste 112 halternden Gehduseteil radial elastisch verformbar sind.

Wird nun der Muffenteil 108 von oben her auf die zwei zu verbindenden Enden der Langsholme 26
bzw. Mittelstege 61 aufgesteckt und eingeschnappt, so wird damit sowohl in Langsrichtung des Gleises als
auch in Hohen- und Seitenrichtung eine starre Verbindung und achsgenaue Ausrichtung erreicht, die
jederzeit wieder 18sbar ist. Sind dementsprechend die Lingsholme 26 bzw. Mittelstege 61 mit einer
durchgehenden Verzahnung als Kupplungsteil 69 ausgestattet, kénnen diese an beliebiger Stelle durch die
Muffenteile 108 verbunden werden. Selbstverstdndlich k&nnen derartige Muffenteile als Adapterstiicke 40
flr in Weichenform ausgebildete Stitzvorrichtungen 5 verwendet werden. Andererseits ist es aber auch
jederzeit mdoglich, die Adapterstlicke 40 auch bei normalen Stltzvorrichtungen durch nachtrdgliches
Aufschnappen zu montieren, wenn diese Uber eine Kupplungsvorrichtung verbunden werden sollen.

In Fig.26 und 27 sind Bettungsteile 115,116 flir Doppelgleise, die im fixen Abstand zueinander
angeordnet sein sollen, gezeigt. Der Aufbau der Bettungsteile auf jedes der beiden Gleise 117,118 bezogen
entspricht beispielsweise dem Aufbau wie er in den Fig.1 bis 7 bzw. der Fig.9 oder der Fig.20 oder den
anderen in der vorstehenden Beschreibung erlduterten Ausfiihrungsbeispielen gezeigt ist.

Die beiden Bettungsteile 115,116 unterscheiden sich nur dadurch voneinander, daB der Bettungsteil 115
flr ein geradlinig verlaufendes Doppelgleis vorgesehen ist, indem die beiden Gleise 117 und 118 in einer
Horizontal ebene verlaufen. Der Bettungsteil 116 ist dagegen fiir ein Doppelgleis im Bereich eines
Gleisbogens vorgesehen, wobei Auflageflichen 119 fiir die Schwellen 2 der Gleise 117,118 um einen
Uberhdhungswinke! 120 geneigt zueinander verlaufen. Diese Neigung kann am Begin des Gleisbogens
langsam ansteigen um dann gegen das Ende eines beispielsweise 90° Gleisbogens wieder abzunehmen.
Es kdnnen aber auch entsprechende Bettungsteile flir einen halbkreisformigen Kreisbogen vorgesehen
sein, die einen entsprechenden Ubergangsbogen zur Erreichung einer maximalen Uberhdhung und daran
anschlieBend wieder einen Ubergangsbogen auf das waagrechte Gleis zuriick aufweisen. Gegebenenfalls ist
es auch mdglich, eigene Bettungsteile herzustellen, die die entsprechenden Ubergangsbdgen aufweisen,
sodaB Bettungsteile 116 mit fixer Uberh8hung vorgesehen werden k&nnen, die zu einem beliebig langen
Bogen zusammengesetzt werden kdnnen und die liber Ubergangsstiicke mit den waagrecht verlaufenden
Gleisteilen verbunden werden.

Selbstverstidndlich ist es auch mdglich, daB die unterschiedlich ausgestalteten Stltzkdrper in Verbin-
dung mit den unterschiedlichsten Kupplungsvorrichtungen wie sie anhand der verschiedenen Ausflihrungs-
beispiele beschrieben wurden, kombiniert werden kénnen und es k&nnen einzelne Merkmalskombinationen
der einzelnen Ausfiihrungsbeispiele voneinander unabhidngige erfindungsgemaBe Losungen bilden.

Es k&nnen Verbindungselemente vorgesehen sein, die zwischen dem Gleisrost und einer den Bettungs-
kérper aufnehmenden Auflagefldche die Stilitzvorrichtung durchsetzen.

Im Zentralteil knnen unterhalb der Schienen Ausnehmungen vorgesehen sein, in die Kontaktvorrichtun-
gen zwischen den Schienen und der Stromversorgungsleitung einsetzbar sind. In die Seitenteile k&nnen
Aufnahmesockel flir Signale oder Oberleitungsmaste integriert sein.
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Um einen der Wirklichkeit mdglichst exakt entsprechenden Zustand der Modeligleisbettung zu erm&gli-
chen, ist es wie weiters in Fig.20 schematisch dargestellt auch mdglich, die Bohrung bzw. das Durchgangs-
loch 8 als Sackloch 121 herzustellen, sodaB eine obere Stirnseite 122 der Schwelle 2 durchgehend ist. Wird
die Bohrung bzw. das Durchgangsloch 8 bendtigt, so ist es mdglich, eine Stirnseite 123 von der Seite des
Sacklochs 121 her durchzustoBen. GleichermaBen kann auch der Stift 7 in einem Sackloch 121 unterhalb
der Schiene gefiihrt sein, sodaB von der Schiene 9 bzw. 10 her keine Offnung in der Stirnseite 122 der
Schwelle 2 zu sehen ist.

Um weiters eine den tatsdchlichen Gegebenheiten mdoglichst exakte Wiedergabe der Struktur der
Gleisbettung zu erhalten, hat es sich als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn insbesondere in den weichen
elastisch verformbaren vorzugsweise biegeschlaffen Kunststoff 87, wie in Fig.20 ebenfalls schematisch
gezeigt, ein Granulat 124 in den Rohstoff vor Herstellung des Bettungsteils 11 eingemischt wird. Dieses
Granulat 124 wird bei entsprechender Materialwahl wihrend des Spritzvorgangs bzw. Extrusionsvorgangs
der Bettungsteile 11 bzw. des Zentral teils 12 oder der Seitenteile 13 nicht aufgeschmolzen und daher in
den flissigen aufgeschmolzenen Kunststoff eingebettet. Wird nun die Form in jenen Bereichen, in welchen
eine Schotterdarstellung und eine rauhe den tatsdchlichen Gegebenheiten entsprechende Schotterstruktur
gewinscht wird, mit einer Oberfldchenrauhigkeit versehen, die in etwa einem Teil der Korngr&Be des
Granulats 124 entspricht, so entsteht an einer Oberfliche 125 der Bettungsteile die in einem Teil der
Seitenteile 13 in Fig.20 gezeigte Struktur.

Dabei ist es von besonderem Vorteil, wenn das Granulat 124 durch entsprechend eingefdrbte Gummi-
teilchen oder Kunststoffteilchen mit einer hdheren Schmelztemperatur gebildet ist. Es ist aber auch ebenso
md&glich, mineralische Granulate in der gewlinschten Korngr&Be in den Rohstoff einzumischen. Trotzdem
wird sichergestellt, daB in jenen Bereich, in welchen die Form eine glatte Oberfliche aufweist, auch der
Formteil eine glatte Oberfliche aufweist und somit eine exakie Lage beispielsweise der Schwellen des
Gleisk&rpers im Bettungsteil erzielt wird.

Wie weiters in den Fig.21 und 22 dargestellt ist, ist es auch md&glich, die Zentrier6ffnung 103 und den
Filhrungszapfen 106 als Kohlestift bzw. aus Metallstift auszubilden, um eine elekirische Verbindung
zwischen den einzelnen Stiitzvorrichtungen zu ermdglichen. Der Flihrungszapfen 106 und die Zentriertfi-
nung 103 kdénnen mit Kabeln 127 kontaktiert sein, um eine durchgehende Stromversorgung des Fahrgleises
zu ermdglichen. Durch Einsetzen entsprechender Kontakistlicke von unten her ist es auch mdglich, das
Schienennetz in mehreren voneinander distanzierten Bereichen immer wieder mit der durchlaufenden
Kontaktschiene zu verbinden. Von Vorteil ist es hierbei auch, wenn die gesamten Langsholme 26 oder
Mittelstege 61 aus leitendem Kunststoff beispielsweise mit Graphit versetzten PVC oder dgl. gebildet sind,
wobei es dann vorteilhaft ist, wenn bei mehreren parallel zueinander verlaufenden L3ngsholmen die
Verbindung zwischen diesen, die quer zu den Schienen 9,10 verlduft, isolierend ausgefihrt ist.

Die in die Bettungsteile einbettbaren Gleise sind Ublicher Bauart und bestehen, wie aus Fig.28 bis 31
ersichtlich ist, aus einem einstlickigen Gleisrost 201. Ein aus Kunststoff bzw. KunststoffspritzguBteil
gebildetes Schwellenband des Gleisrostes 201 besteht aus den zueinander parallelen Schwellen 202, die
zumindest unterhalb eines der mit diesen zu verbindenden Schienen mit zu den Schienen parallelen
Verbindungsstegen 203 verbunden sind. Das Schwellenband bzw. der Gleisrost 201 ist in einem gleichmi-
Bigen Raster an den Kreuzungsstellen der Verbindungsstege 203 mit den Schwellen 202 mit Sackldchern
204 versehen, die der kraftschllissigen Verbindung einer Stitzvorrichtung 205 wie z.B. einem leiterférmigen
Aussteifungselement 206 durch in diese eingedriickte und kraftschllissig in diesen gehaltene Stifte 207
dienen. Weiterhin sind einzelne Schwellen 202 in ihrem mittleren Bereich mit Durchgangsidchern 208
versehen, die in einer weiter unten erlduterten Weise der Verbindung der in die Bettungsteile eingebetteten
Gleise mit der Montageplatte durch Stifte oder Ndgel bzw. Schrauben dienen.

Aus Fig.31 ist der Gleisrost 201 in perspektivischer Darstellung ersichtlich. Die Schienen 209,210 sind
zur Bildung des Gleisrostes 201 in der Weise aus dem Schwellenband befestigt, daB sie die Verbindungs-
stege 203 lberdecken, so daB diese von der Oberseite her sichtbar nicht in Erscheinung treten. Der durch
die eventuell auch einzelnen und nicht in ein Schwellenband integrierten Schwellen 202 und die auf diesem
befestigten Schienen 209,210 gebildete Gleisrost 201 ist bekannter Bauart und kann flir sich allein in
Ublicher Weise z.B. durch beliebiges Kiirzen oder dgl. zur Erstellung von Gleissystemen mit beliebigen
Gleisbildern verwendet werden. Mit den sogenannten flexiblen Gleisrosten die in unterschiedlichen Radien
gekrimmt werden kdnnen, ist auch eine freizligige radiusvariable Gleisgestaltung mdglich.

Zur Bettung des Gleisrostes ist das Bettungsteil 211 vorgesehen. Diese besteht aus einem SpritzguBteil
aus elastoplastischem Kunstsotff und besitzt in seiner Grundform bei ungleisigem Stocken etwa das Profil
eines gleichschenkeligen Trapezes ohne die untere grBere Seite oder Basis. Der Bettungsteil 211 besitzt
ein Mittelteil bzw. Zentralteil 212, mit dem einstlickig die abgeschrigten Seitenteile 213,214 verbunden
sind. Nach einer ersten Ausflihrungsform sind also an den Lidngsseitenkanten des Zentralteiles 212
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Seitenteile 213,214 unmittelbar angeformt, die vorzugsweise ebenfalls aus einem elastisch verformbaren,
biegeschlaffen Material, beispeilsweise aus Gummi oder Kunststoff, bestehen, wie der Zentralteil 212. Der
Zentralteil 212 ist in seiner Oberfliche mit einem Ausnehmung 215 versehen, dessen Form komplementir
zum Gleisrost 201 ist, so daB sich der Gleisrost 201 in die Ausnehmungen des Ausnehmung 215 in der
Weise einsetzen 13Bt, daB die Schwellen 202 des Gleisrostes 201 die Ausnehmungen in Richtung der
Schienen nur geringfligig Ubertragen.

Auf seiner Unterseite ist das Bettungsteil 211 am Rand des Mittel- bzw. Zentralteils 212 jeweils mit zwei
zueinander parallelen Stegen 217,218 versehen, die zwischen sich eine Nut begrenzen. Die jeweils inneren
Stege 218 der paarweise vorgesehenen Stege 217,218 sind h&her als die jeweils duBeren Stege 217. Die
duBeren Stege 217 sind an den Innenkanten ihrer Rander mit nach innen weisenden Wulsten 219 versehen.
Die paarweise an den Rdndern des Mittel- bzw. Zentralteils 212 angeordneten Stege 217,218 dienen der
Aussteifung des Profils und darliber hinaus aber auch als Kupplungsteile zum Ankuppeln von Seitenteilen
220, wenn die Seitenteile 213,214 nicht einstlickig mit dem Zentralteil 212 ausgebildet sind. Die Seitenteile
220 k&nnen alos mit zum Zentralteil 212 gegengleichen Kupplungsteilen einer Verbindungsvorrichtung,
beispielsweise einer Nut mit unterschiedlichen Querschnittsbreiten, versehen sein.

Der Kupplungsteil kann am Zentralteil 212 durch einen lber die Unterseite vorragenden Steg 217,218
gebildet sein, der vorzugsweise eine unterschiedliche Dicke liber seine HShe aufweist.

Die Stege 217,218 k&nnen als Stitzvorrichtung am Zentralteil 212 angeformt sein.

Das Bettungsteil ist auf seiner Unterseite mit schrig verlaufenden Schnittlinien 221,222 versehen, die
durch Nuten gebildet sind und daher Schwichungslinien bilden. Die Schnittlinien verlaufen von der
AuBenkante der Seitenteile 213,214 zu den Enden der Bettungsteile 211, und zwar in Richtung auf die
AuBenseite der Stege 217. Weitere Schnittlinien 223 sind jeweils unmittelbar angrenzend an die AuBensei-
ten der Stege 217 vorgesehen. Durch ihre nutférmige Ausbildung bieten die Schnittlinien 221,222,223 beim
Ausschneiden mit einer Schere eine gute Flihrung. Die Seitenteile 213,214 kdnnen dann schrdg wegge-
schnitten werden, wenn die Bettungsteil 211 zur Bettung von an eine Weiche angeschlossenen Gleisen
dienen sollen. Sind die Seitenteile 213,214 von dem Zentralteil 212 durch Schnitte 1dngs den Schnittlinien
223 abgetrennt worden, lassen sich mit dem Zentralteil 212 an den Stegen 217,218 die Seitenteile 220
durch ihre komplementdren Verbindungsprofile 224 verbinden. Um also die gewlinschte Variabilitdt zu
gewihrleisten, sind die Seitenteile 213,214 auf ihren Unterseiten mit Markierungen und/oder Schwichungs-
linien versehen.

Zur Aussteifung der Bettungsteile 211 sind mit diesen leiterfdrmige Aussteifungselemente 206 verbind-
bar bzw. kdnnen diese durch einen MehrkomponentenspritzguB hergestellt sein. Diese bestehen aus
KunststoffspritzguBteilen aus einem hirteren Kunststoff. Die Lidngsholme 225,226 dieser leiterférmigen
Aussteifungselemente 206, die durch sprossenbildende Sprossen bzw. Querstege 227 miteinander verbun-
den sind, sind zwischen ein oder mehreren Sprossen im Wechsel auf gegeniiberliegenden Seiten durch
Spalte 228 unterbrochen. Durch diese Spalte 18Bt sich das leiterférmige aussteifende Profil bzw. Ausstei-
fungselement 206 in seiner Ebene krimmen und auch zum Ausgleich von Toleranzen stauchen und
auseinanderziehen.

Mit einzelnen Sprossen bzw. Querstege 227 sind entweder unmittelbar oder Uber angesetzte Stege 229
buchsenférmige Teile 230 verbunden, deren Bohrungen 231 in in das Bettungsteil 211 eingesetztem
Zustand mit Bohrungen 232 des Bettungsteils 211 und den Durchgangsidchern 208 des Gleisrostes 201
fluchten. Durch die fluchtenden Durchgangsloch 208 und die Bohrungen 231,232 lassen sich zur Montage
der in die Bettungsteile 211 gebetteten Gleisroste 201 auf einer Montageplatte N3gel oder Stifte hindurch-
flihren.

Von Vorteil ist es hierbei, wenn die Teile 230 aus einem druckfesten Material beispielsweise einem
harten Kunststoff oder einem weichen Kunststoff eingebetteten Hilsen aus in etwa senkrecht zum Gleisrost
verlaufender Richtung druckfesten Rollen Stiitzteilen besteht. Dadurch wird eine exakte Distanzierung bei
der Montage des Gleisrostes 201 mit den Bettungsteilen 211 von der Montageplatte im wesentlichen
unabhingig von der jeweiligen Spannkraft, die mit dem Nagel oder dem Stift, bzw. der Schraube
aufgebracht wird, erzielt. Unterschiede k&nnen sich dann nurmehr in einer unterschiedlichen Verformung
der sehr diinnen Schicht des Bettungsteils 211 zwischen dem Stitzkdrper und den Schwellen 202 des
Gleisrostes 201 ergeben. Diese elastische Zwischenschicht zwischen dem Stltzkdrper und dem Gleisrost
flihren aber zu einer erheblichen Schalldimmung und ist daher flir den vorgesehenen Einsatzzweck sehr
vorteilhaft, sodaB aufgrund der Ausbildung der Stltzkdrper diese Vorteile gleichzeitig mit einer exakten
Befestigung des Gleisrostes 201 erzielt werden kdnnen.

Der Abstand der Lingsholme 225,226 der leiterfdrmigen Aussteifungselemente 206 entspricht dem
Abstand zwischen den inneren leistenformigen Stegen 218 des Bettungsteils 211, so daB das leiterférmige
Versteifungselement zwischen diese inneren Stege 218 eingesetzt werden kann. Zur Zentrierung und
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Halterung sind mit der Unterseite der oberen Wand und des Zentralteils 212 schalenférmige Aufnahmen
233 verbunden. Diese schalenférmigen Aufnahmen 233 sind mit einer Aussparung in dem zylindrischen
Mantel flir die durch Buchsen gebildeten Teile 230 mit diese halternden Stegen 229 versehen und bestehen
aus zwei Schalen 234 gebildeten Aufnahmen flir die Teile 230, die mittig in den Querstegen 227
angeordnet sind.

Wie der Darstellung zu entnehmen ist, ist eine Hohe 235 der Stege 218 bzw. der Aufnahmen 233
geringfligig beispielsweise zwischen 0,1 mm bzw. 0,5 mm gréBer als die entsprechende H6he der
Aussteifungselemente 206 bzw. der Stltzvorrichtung 205 oder der dieselben bildenden L&ngsholme
225,226 bzw. Querstege 227.

Dadurch ist es mdglich, beim Befestigen des Gleisrostes 201 den elastisch verformbaren bzw.
biegeschlaffen Kunststoff aus dem der Bettungsteil 211 besteht vorzuspannen, sodaB durch diese Vorspan-
nung eine Sicherung der Befestigungsmittel gegen ein Lockern und Herausdrehen bei Erschiitterungen in
Uberraschend vorteilhafter Weise erzielt werden kann.

Zur Fixierung des in die reliefartigen Ausnehmungen 215 eingesetzten Gleisrostes 201 sind die
Langsholme 225,226 mit den Stiften 207 versehen, die die obere Wandung des Zentralteils 212 des
Bettungsteils 211 in Bohrungen 236 durchsetzen und kraftschllssig in die Sacklécher 204 des Gleisrostes
201 greifen.

Die die Bettungsteile 211 aussteifenden Stitzvorrichtungen 205 sind zweckmiBigerweise leiterartig
ausgebildet und weisen zumindest im Bereich der Befestigungsstellen des Gleisrostes 201 Sprossen auf.
Die Langsholme 225,226 dieser leiterartigen Stltzvorrichtungen 205 sind zweckmiBigerweise unterbrochen.

Die Ldngsholme 225,226 der leiterférmigen Aussteifungselemente oder Stiitzvorrichtungen 205 weisen
an ihren Stirnenden gegengleiche Kupplungsteile 237,238 auf, die jeweils die einen Teile einer Kupplungs-
vorrichtung, beispielsweise einer schnappenden Kupplungsvorrichtung bilden. Die einen Kupplungsteile 238
sind V- oder gabelf6rmig und weisen an ihren einander zugewandten Enden Verdickungen 239 auf. Das
Kupplungsteil 237 ist etwa pfeilspitzenférmig ausgebildet und weist, wie am besten aus Fig.37 ersichtlich
ist, eine Form auf, die zu dem inneren Teil des Kupplungsteils 238 komplementar ist.

Die Kupplungsvorrichtung kann also mit in Langsrichtung der Ldngsholme verlaufenden Arretierzapfen
versehen sein. Weiterhin kd&nnen die Kupplungsvorrichtungen Seiten- und/oder Hohenflihrungsglieder
aufweisen. Dazu ist es beispielsweise moglich, daB die V- oder gabelférmig ausgebildeten Kupplungsteile
238 halbschalenférmig ausgebildet ist und der Kupplungsteil 237 in seinen den Kupplungsteilen 238
zugewandten Ende beispielsweise kegelfdrmig oder pyramidenfdrmig ausgebildet ist. Dadurch kann mittels
der Kupplungsvorrichtung gleichzeitig eine H6hen- und Seitenausrichtung der hintereinander angeordneten
Bettungsteile bzw. Gleisrostes 201 erzielt werden.

Wie weiters aus den Darstellungen in Fig.29 zu ersehen ist, kénnen im Bettungsteil 211 bzw. dessen
Zentralteil 212 auf der von der die Ausnehmungen 215 flir die Schwellen 202 des Gleisrostes 201
abgewendeten Seite Schwichungsbereiche 240 bzw. Durchbriiche 241, die im Bereich der Zwischenfacher
zwischen den Schwellen bzw. auch unabhingig davon angeordnet sein kdnnen, vorgesehen sein. Vorteilhaft
ist, wenn diese Durchbriiche 241 bzw. die Schwichungsbereiche 240 entlang, vorzugsweise zentrisch zu
einer Mittellingsachse 242 des Bettungsteils 211 bzw. des Zentralteils 212 bevorzugt jeweils mittig
zwischen zwei einander in Richtung der Mittellingsachse unmittelbar benachbarter Ausnehmungen 215
angeordnet sind. Eine derartige Anordnung ermdglicht es unter anderem durch diese Durchbriiche 241
bzw. Schwichungsbereiche 240 Kontakistifte 243 - wie am besten aus Fig.31 zu ersehen - hindurchzufih-
ren, sodaB zwischen den beiden Schienen 209,210 eine Reihe aus Kontaktstiften 243 gebildet werden kann.
Uber diese kdnnen Versorgungsspannungen bzw. Steuersignale in mit entsprechenden Abnehmern verse-
hene Modellfahrzeuge eingeflinrt werden. Unter Verwendung dieser Kontakistifte 243 ist es daher auch
mdglich das beschriebene Bettungssystem bzw. die Bettungsteile 211 in Verbindung mit einem sogenann-
ten 3-Leiter-System zu verwenden.

Die Bettungsteile 211 bzw. Zentralteile 212 k&nnen dabei einheitlich beispielsweise nur mit den
Schwichungsbereichen 240 hergestellt werden, sodaB der Verwender, der ein 3-Leiter-System herstellen
will, in diesen Schwichungsbereich 240 durch das Durchdriicken der Kontakistifte 243 die Durchbriiche
241 selbst herstellen kann. Es ist aber auch ebenso mdglich, unter Verwendung der gleichen Werkzeuge
die Bettungsteile 211 bzw. Zentralteile 212 herzustellen und bereits werkseitig die Durchbriiche 241 fir jene
Kundenkreise anzubringen, die ein 3-Leiter-System verwenden, um diese direkt beliefern zu kénnen.

In Fig.31 ist eine andere Ausflhrungsvariante flir ein Aussteifungselement 206 gezeigt, welches mit
einem durchgehenden Mittelsteg 247 ausgestattet ist. Mit dem Mittelsteg 247 sind Uber Querstege 227
Teile von Ldngsholme 225 bzw. 226 verbunden. Zwischen den einzelnen Teilen der Ldngsholme 225,226
sind jeweils Spalte 228 angeordnet, sodaB bei einer Verformung des Mittelsteges 247 zur Herstellung eines
bogenférmigen Gleisverlaufes die einzelnen Abschnitte der Ldngsholme 225,226 einander nicht behindern.
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Auf diesem durchgehenden Mittelsteg 247 sind den zwischen den Ausnehmungen 215 flir die
Schwellen 202 des Gleisrostes 201 angeordneten sogenannten Zwischenfichern 248 auf der den Ausstei-
fungselementen 206 zugewandten Seite Schwichungsbereiche 240 zugeordnet. Diesen Schwichungsberei-
chen 240 sind am Mittelsteg 247 befestigte Kontaktstifte 249 zugeordnet. Beim Aufsetzen des Bettungsteil
211 auf das Aussteifungselement 206 k&nnen bei entsprechender Gestaltung der Kontakistifte 249 die
Schwichungsbereiche 240 im Bettungsteil 211 durchstoBen werden, sodaB die Kontakistifte 249 die
Zwischenfdcher 248 in Richtung einer Lauffldche der Schienen 209,210 liberragen.

Zur Stromversorgung der einzelnen Kontakistifte 249 k&nnen diese Uber einen Leiter 250 verbunden
sein, der beispielsweise auch durch eine auf den Mittelsteg 247 aufgebrachte Leiterbahn oder einen
leitenden Kunststoff bestehen kann. Die Verbindung mit den benachbarten Bettungsteilen 211 bzw.
Zentralteilen 212 oder deren Mittelstegen 247 erfolgt Uiber eine Kupplungslasche 251 bzw. liber im Bereich
der Kupplungsteile 237,238 angeordnete Kontaktfldchen 252. Dazu kann der Leiter 250 mit diesen
Kontaktflichen 252 verbunden sein, bzw. eine Leiterbahn bis in den Bereich der Kontaktflichen 252 gefiihrt
sein.

Wie in Fig.32 weiters gezeigt, ist es mdglich, daB die Kontakistifte 243 aus leitendem Material
beispielsweise einem metallischen Werkstoff bestehen. Beispielsweise ist es mdglich, eine durchgehende
Metallleiste als Tragleiste 244 zu verwenden, aus der die Kontakistifte 243 ausgeklinkt und um 90° nach
oben gebogen sind. In dem Bereich zwischen den einzelnen Kontakistiften 243 k&nnen Halteriegel 245
ebenfalls ausgeklinkt sein, mit welchen die Tragleiste 244 auf querverlaufenden Querstegen 227 zwischen
den L&ngsholmen 225,226 bzw. Uber entsprechende Querarme oder Ausklinkungen direkt auf den L&ngs-
holmen 225,226 oder bei Aussteifungselementen 206 mit einem Mittelsteg 247 direkt am Mittelsteg 247
aufgeschnappt sind.

Vorteilhaft ist es hierbei selbstverstdndlich auch, wenn die Tragleiste 244 eine Formgebung aufweist,
die vor allem bei sogenannten flexiblen Gleisen, die also in der Montageebene auf verschiedene Radien
verformbar sind, ebenfalls in dieser Richtung verformbar sind, sodaB sie sich nahtlos den geinderten
Radiusverhiltnissen eines Gleises anpassen k&nnen.

Zur Verbindung der einzelnen Kontaktstifte 243 in den verschiedenen Bettungsteilen 211 bzw. Zentral-
teilen 212 ist es mdglich, daB die Tragleiste 244 beispielsweise mit gleichartig zu den Verbindungslaschen
246 zwischen den Schienen 209,210 der einzelnen Teile des Gleisrostes 201 gleichartigen Verbindungsla-
schen 246 versehen sind, sodaB beim Zusammenstecken der einzelnen Teile des Gleisrostes bzw. der
einzelnen Stlcke der Schienen 209,210 mit der Kupplung der Schienen und zur Herstellung einer
durchgehenden Fahrbahn gleichzeitig auch die elekirische Kontaktierung zwischen den Tragleisten 244
erfolgt. Die Verbindung kann aber ebenso Uber mit den einzelnen Tragleisten 244 verbundenen oder an
diesen angeldteten Kabeln und Uber entsprechende Steckverbindungen erfolgen.

In Fig.33 ist gezeigt daB ein Bettungsteil 211 der auf einer Uber schematisch angedeutete Befestigungs-
mittel 253 auf einer Montageplatte 254 befestigt ist und aus einem weichen elastisch verformbaren
insbesondere biegeschlaffen Kunststoff - wie dies durch die lockere Schraffur angedeutet ist - besteht.
Diesem sind aus steifen Kunststoff - durch dichte Schraffur angedeutet - Lidngsholme 225 zugeordnet, Uber
die eine entsprechende Distanzierung des Gleisrostes 201 bzw. der Schienen 209 und Schwellen 202 von
der Montageplatte 254 erfolgen kann.

Zur Verwendung eines derartigen Bettungsteils 211 bei einem sogenannten 3-Leiter-Gleis-System ist in
einem Zwischenfach 248 im Bettungsteil 211 ein Schwichungsbereich 240 beispielsweise eine entspre-
chende Ausnehmung vorgesehen, die nur mit einer ganz diinnen Materialschicht 255 Uiberdeckt ist. Diese
kann von einem Kontakistift 243 durchstoBen werden, der auf einem hochkantig stehenden Tragprofil 256
mit rechteckigen Querschnitt getragen sein kann. Das Tragprofil kann vorzugsweise eine dem Bettungsteil
211 entsprechende L&nge aufweisen und im Bereich der die Schwellen 202 durchsetzenden Durchgangslé-
cher 208 mit einer seitlichen Durchsetzung 257 versehen sein, um diesen Durchgangsiochern 208
auszuweichen.

In Fig.34 ist eine andere Ausfihrungsvariante eines Bettungsteils 211 fiir ein 3-Leiter-Gleis-System
gezeigt. Auf einem Flachprofil, welches ein Tragprofil 258 bildet, sind wiederum Kontakistifte 243 beispiels-
weise durch SchweiBen, L&ten oder durch Ausklinkungen aus dem Tragprofil 258 angeordnet, die Schwi-
chungsbereiche 240 bzw. Durchbriiche 241 im Bettungsteil 211 im Bereich eines Zwischenfaches 248, also
zwischen zwei Schwellen 202 und vorzugsweise mittig zwischen Schienen 209 und 210 durchsetzen. Die
Kontaktstifte 243 sind vorzugsweise auf einer Langsmittelachse 259 die zugleich eine Symmetrieachse des
Gleises bildet, angeordnet. Das Tragprofil 258 wird dabei auf das Aussteifungselement von welchem ein
Langsholm 225 gezeigt ist, bzw. auf die Ldngsholme 225,226 verbindenden Querstege 227 aufgelegt. Zur
Kontaktierung des Tragprofils 258 bzw. der Kontakistifte 243 ist es nunmehr auch mdglich, den Kunststoff
des Bettungsteiles 211 in diesem Bereich als Leiterbahn 260 auszubilden, sodaB eine durchgehende
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Stromversorgung der Kontaktstifte 243 erfolgen kann. Selbstverstidndlich ist es wie mit strichlierten Linien
angedeutet auch mdoglich, daB das Tragprofil 258 bzw. die Kontakistifte 243 mit entsprechenden Veranke-
rungselemente wie Platten oder dgl. direkt in den Kunststoff des Bettungsteiles 211 vorzugsweise in den als
Leiterbahn 260 ausgebildeten elektrisch leitenden Kunststoff eingegossen bzw. gespritzt sind.

In Fig.35 ist das Tragprofil 258 in Draufsicht gezeigt. Das Tragprofil 258 ist zwischen den einzelnen
Kontaktstiften 243 mit Einkerbungen 261 versehen, die parallel zur Montageplatte 254 eine Verformung auf
beliebige Radien erm&glichen.

In Fig.36 ist eine andere AusfiUhrungsvariante flr ein 3-Leiter-Gleis-System gezeigt. Dieses umfaBt
wieder die bereits bekannten Bettungsteile 211, die einen Zentralteil 212 und Seitenteile 213 aufweisen. Zur
Abstlitzung der aus einem elastisch verformbaren vorzugsweise biegeschlaffen Kunststoff bestehenden
Bettungsteile 211 ist ein Aussteifungselement 206 vorgesehen. Dieses Aussteifungselement 206 umfaBt
Langsholme 225,226 von welchem nur der Langsholm 225 zu sehen ist. Der Ldngsholm 226 ist spiegelbild-
lich zu einer Lingsmittelachse 259 angeordnet. Die Kontaktstifte 243 flir die mittlere zwischen den
Schienen 209,210 liegende Stromversorgungsleitung sind Uber Stltzhiilsen 262 auf quer zur L3ngsrichtung
der Bettungsteile 211 verlaufenden Querstreben 263 befestigt. Diese Querstreben 263 sind Uber Schnapp-
elemente 264 die eine Nut zwischen sich einschlieBen auf einen pilzfdrmigen Fortsatz 265 der Ldngsholme
225,226 aufgeschnappt. Die Kontaktierung der einzelnen Querstreben 263 kann Uber eine parallel zu den
Langsholmen 225,226 verlaufende Leitung 266 beispielsweise einen Kupferdraht oder aber auch durch die
Langsholme 225, die mit entsprechender Beschichtung versehen, oder elekirisch leitend ausgebildet sein
kénnen, erfolgen.

In Fig.37 ist gezeigt, daB die Kontakistifte 243 in Zwischenfichern 248 zwischen den einzelnen
Schwellen 202 den Zentralteil 212 durchsetzen. Weites ist gezeigt, daB durch eine derart ausgefiihrte
Anordnung der Kontaktstifte 243 die Durchgangsiocher 208 in den Schwellen 202 nicht behindert werden.
Die Kontakistifte 243 durchdringen daher den Zentralteil 212 in Durchbriichen 241, die bei der Fertigung
mithergestellt werden. Die Bettungsteile 211 sind wiederum auf Montageplatten 254 befestigt. Um nicht
jeden einzelnen Kontaktstift 243 einzeln auf die Lidngsholme 225,226 aufschnappen zu missen ist es auch
mdglich, diese auf einem Tragprofil 267 anzuordnen, sodaB die Distanz zwischen den einzelnen Kontakistif-
ten 243 vorgegeben ist. Wie im rechten Teil der Fig.37 gezeigt ist kann der Zentralteil 212 auch nur mit
entsprechenden Schwichungsbereichen 240 versehen sein, die beim Einsetzen der Kontaktstifte 243
durchstoBen werden. Selbstverstdndlich kann die Stromversorgung bei Verwendung eines Tragprofils 267
anstelle der Leitung 266 durch das Tragprofil 267 direkt erfolgen. Es ist aber auch ebenso mdglich, die
Stromversorgung Uber die Leitung 266 beizubehalten, und das Tragprofil 267 aus einem flexiblen Kunststoff
herzustellen.

In Fig.38 ist ein leiterférmiges Aussteifungselement 206 fiir einen Bettungsteil einer Weiche dargestellt.
Das leiterférmige Aussteifungselement 206 ist mit einer kammerférmigen Aussparung 268 versehen, in
welche ein Mechanikmodul 269 und ein Stellmodul 270 auf der vom Bettungsteil 211 abgewandten Seite
des Aussteifungselementes 206 eingesetzt werden kann.

In Fig.39 ist das Mechanikmodul 269 und das Stellimodul 270 dargestellt. Wie ersichtlich wird auf eine
auf einer Bodenplatte 271 die im Aussteifungselement 206 angeordnet ist, angeordnete Schwenkachse 272
ein Stellhebel 273 aufgeschoben. Der Stellhebel ist im wesentlichen T-férmig ausgebildet, wobei der den
Querbalken bildende Schenkel asymmetrisch auf den anderen Schenkel aufgesetzt ist. Im Bereich eines
kiirzeren Schenkelteils 274 ist ein Kupplungszapfen 275 angeordnet, auf welchen ein Stellhebel 276
aufgeschoben ist. Der senkrecht zum Querbalken verlaufende Schenkel ist im AnschluB an die Schwenk-
achse 272 durch einen Rahmenteil 277 gebildet, an den ein in Stellrichtung - Doppelpfeil 278 - elastisch
verformbarer Betitigungsarm 279 anschlieBt. Im Inneren des Rahmenteils 277 ist mit diesen Uber einen
Ansatz 280 bewegungsverbunden eine Schraubenfeder 281 angeordnet, die in ihrem vom Ansatz 280
abgewandten Endbereich auf einem Biegestab 282 aufgeschoben ist, der auf seinem von der Schraubenfe-
der 281 abgewendeten Ende an der Bodenplatte 271 befestigt ist. Der Biegestab 282 ist mit einer Leitung
283, die zu einem Stecker 284 im Bereich des Ladngsholmes 225 fiihrt, gekuppelt. AuBerdem sind beidseits
des Biegestabs 282 Kontakte 285,286 vorgesehen, die jeweils mit einer Leiterbahn 287,288 kontaktiert sind.
Jede der beiden Leiterbahnen 287,288 ist mit jener Schiene 209 bzw. 210 des Gleisrostes 201 kontaktiert,
die auf der vom Kontakt 286 bzw. 285 gegeniiberliegenden Seite des Biegestabes 282 angeordnet. Wird
nun ein mit dem Herzstiick der Weiche welches isoliert von den Ubrigen Schienen angeordnet ist
verbundenes Kabel 289 in den Stecker 284 eingeschoben, so wird je nach Stellung der Weiche bzw.
Weichenzunge und somit des Rahmenteils 277 das Herzstiick richtig polarisiert.

Zur manuellen Verstellung des Betétigungsarm aus der in strichlierten in die in vollen Linien gezeichne-
ten Stellung bei welchen die Weichenzungen jeweils abwechselnd an einer der beiden Schienen 209 bzw.
210 anliegen kann der Rahmenteil 277 Uber den langeren Teil des balkenartigen Schenkels 290 des T-
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férmigen Stellhebels 273 betatigt werden.

Ist das Mechanikmodul 269 jedoch mit einem Stellhebel 276 des Stellmoduls 270 gekuppelt, so kann
die Verstellung der Weichenzungen auch selbsttétig erfolgen. Dazu weist der Stellhebel 276 einen in eine
Ausnehmung 291 einer Stellplatte 292 ein, die im Inneren von zwei einander gegeniberliegenden Spulen
293,294 verstellbar angeordnet ist.

Die beiden Spulen 293,294 bestehen jeweils aus Querhduptern 295, die Uber zwei Lidngsholme 296 in
Abstand voneinander gehalten sind und die mit einem Spulendraht 297 umwickelt sind. Je nach Beaufschla-
gung einer der beiden Spulen 293,294 wird die Stellplatte 292 aus der in strichlierten Linien gezeichneten
Stellung in die mit strichpunktierten Linien gezeichnete Stellung verschoben. Weiters sind einem in eine der
Ausnehmung 291 der Stellplatte 292 gegeniiberliegende Ausnehmung Fortsdtze 298 von Endschaltern 299
zugeordnet, die bei Erreichen der jeweiligen Endstellung des Fortsatzes 298 die Stromzufuhr zu den Spulen
293,294 unterbrechen und somit sicherstellen, daB es zu keinen Uberhitzungen des Spulenkdrpers bzw. der
Wicklung kommt.

In Fig.40 ist ersichtlich, daB die Langsholme 296 welche die Querhdupter 295 verbinden, eine Dicke
300 aufweisen, die in etwa der Dicke der Stellplatte 292 entspricht und ebenso in einer Distanz voneinander
angeordnet sind, die einer Breite 301 der Stellplatte 292 entspricht. Die Querh3upter sind ebenfalls mit
Durchbriichen 302 versehen, deren Querschnitt im wesentlichen dem Querschnitt der Stellplatte 292
entspricht.

Weiters sind im Geh3use des Stelimoduls Ausnehmungen 303 angeordnet - Fig.38 - in welchen
Magnetflachen 304 die die Spulen 293 und 294 umgeben eingesetzt sind. Dadurch wird eine sehr geringe
Bauh&he des Stellmoduls sichergestellt.

Das beschriebene Bettungssystem ist selbstverstdndlich fiir die unterschiedlichsten Spurweiten bei
Modelleisenbahnen beispielsweise N, HO, HOe, |, lim einsetzbar. Desweiteren sind die beschriebenen Stell-
Module bzw. Mechanik-Module nicht nur flir Weichen sondern auch flir Kreuzungsweichen, Bogenweichen
aber auch flr die Betétigung von Entkupplern geeignet.
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Bezugszeichenaufstellung

Gleisrost
Schwelle
Verbingunssteg
Sackloch
Stiitzvorrichtung

Aussteifungselement
Stift
Durchgangstoch
Schiene

Schiene

Bettungsteil
Zentraiteil
Seitenteil
Seitenteil
Ausnehmung

Steg

Steg

Wulst
Seitenteil.

Schnittlinie
Schnittlinije
Schnittlinie
Verbindungsprofil
Langsholm

Langsholm
Steg
Spalte
Steg

Teil

Bohrung
Bohrung
Aufnahme
Schale
Hohe

Bohrung
Kupplungsteil
Kupplungsteil
Verdickung
Adapterstiick

20

Kupplungsteil
Kupplungsteil
Aussparung
Weichenantrieb
Nut

Gleis

Traglasche

Kabel
Aussteifungselement
Nase

Verbindungssteg
Bohrung
Befestigungsmittel
Montageplatte
Haltescheibe

Seitenteil
Bettungsteil
Bettungsteil
Einlagestreifen
Gleis

Mittelsteg
Quersteg
Auflager
Auflager
Durchgangsloch

Stiitze
Montageflache
Kupplungsteil
Kupplungsteil
Seitenteil

Kupplungsvorrichtung
Kupplungsvorrichtung
Seitensteg
Langsmittelachse
Mittelmarkierung

Breite

Linie
Langsabstand
Mittelstiitze
Kupplungsteil
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Kupplungsteil
Fiihrungsleiste
Stirnflache
Seitenteil
Seitenteil

Kunststoff
Kunststoff
Ausnehmung
Verzahnung
Seitenteil
Gestdnge
Mitnehmer
Weichenzunge
Aptreppung
Weichenlaterne

Oberleitungsmast
Hohe
Kupplungsvorrichtung
Kupplungsteil
Kupplungsteil

Pfeil
Gabelzinke
Zentrierdffnung
Symmetrieachse
Verdickung

Fiuhrungszapfen
Kupplungsvorrichtung
Muffenteil

Ende

Ende

Nut
Zentrierleiste
Schnapparm
Schwéchungsstelle
Bettungsteil

Bettungsteil
Gleis

Gleis
Auflagefldche
Uberhdhungswinkel

Sackloch
Stirnseite
Stirnseite
Granulat
Oberflache
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212
213
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216
217
218
218
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221
222
223
224
225

226
227
228
229
230

231
232
233
234
235

236
237
238
239
240

241
242
243
244
245
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Gleisrost
Schwelle
Verbindungssteg
Sackloch
Stutzvorrichtung

Aussteifungselement
Stift
Durchgangsloch
Schiene

Schiene

Bettungsteil
Zentralteil
Seitenteil
Seitenteil
Ausnehmung

Steg

Steg
Wulst
Seitenteil

Schnittlinie
Schnittlinie
Schnittlinie
Verbindungsprofil
Langsholm

Langshoim
Quersteg
Spalte
Steg

Teil

Bohrung
Bohrung
Aufnahme
Schale
Hohe

Bohrung
Kupplungsteil
Kupplungsteil
Verdickung
Schwachungsbereich

Durchbruch
Mittellédngsachse
Kontaktstift
Tragleiste
Halteriegel
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248
249
250

251
252
253
254
255

256
257
258
259
260

261
262
263
264
265

266
267
268
269
270

271
272
273
274
275

276
277
278
279
280

281
282
283
284
285

286
287
288
289
290

Verbindungslasche
Mittelsteg
Zwischenfach
Kontaktstift
Leiter

Kupplungslasche
Kontaktfldche
Befestigungsmittel
Montageplatte
Materialschicht

Tragprofil
Durchsetzung
Tragprofil
Langsmittelachse
Leiterbahn

Einkerbung
Stiitzhiilse
Querstrebe
Schnappelement
Fortsatz

Leitung
Tragprofil
Aussparung
Mechanikmodul
Stellmodul

Bodenplatte
Schwenkachse
Stellhebel
Schenkelteil
Kupplungszapfen

Stellhebel
Rahmenteil
Doppelpfeil
Betdtigungsarm
Ansatz

Schraubenfeder
Biegestab
Leitung
Stecker
Kontakt

Kontakt
Leiterbahn
Leiterbahn
Kabel
Schenkel
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291 Ausnehmung
292 Stellplatte
293 Spule

294 Spule

295 Querhaupt

296 Ldngshoim
297 Spulendraht
298 Fortsatz
299 Endschalter
300 Dicke

301 Breite

302 Durchbruch
303 Ausnehmung
304 Magnetfliache

Patentanspriiche

1.

Gleis fur Modelleisenbahnen mit einer beispielsweise einen mit einer Schotterschittung versehenen
Oberbau simulierenden Gleisbettung aus einem leistenfdrmigen Bettungsteil (11), dessen obere Seite
mit Ausnehmungen (15) versehen ist, die im wesentlichen zu dem Gleisrost (1) komplementér sind,
sodaB dieser zumindest Uber einen Teil der Hohe der Schwellen (2) in diese eingelassen werden kann,
dadurch gekennzeichnet, daB der Bettungsteil aus elastischem und/oder plastischem, vorzugsweise
elastoplastischem Material besteht und daB das Bettungsteil (11) als Hohlk&rper ausgebildet ist und daB
Aussteifungen bzw. Stege (17,18) im Inneren des Hohlkdrpers an der von der oberen Seite mit den
Ausnehmungen (15) abgewandten Unterseite angeordnet sind.

Gleis nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Aussteifungen bzw. Stege (17,18) aus
einstlickig an die Bettungsteile (11) angeformten Rippen oder leistenférmigen Teilen bzw. Stegen
(17,18) und/oder Langsholme (26) bestehen.

Gleis nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Aussteifungen aus jeweils zwei parallel
zueinander verlaufenden Leisten bzw. Stegen (17,18) bestehen.

Gleis nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die aussteifenden Elemente aus einem leiterfor-
migen Teil bzw. Aussteifungselement (6) bestehen.

Gleis nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die leistenfdrmigen seitlichen Lingsholme (25,26)
des leiterformigen Aussteifungselementes (6) im Wechsel auf gegeniberliegenden Seiten zwischen
jeweils zumindestens einer Verbindungssprosse bzw. ein Steg (27) mit unterbrechenden Aussparungen
bzw. Spalten (28) versehen sind.

Gleis nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand der Lingsholme (25,26) des
leiterférmigen Teils bzw. Aussteifungselements (6) dem Abstand zwischen den l&ngs verlaufenden
Leisten bzw. Stegen (18) der Unterseiten der Bettungsteile (11) und/oder der Schienen (9,10) in
Schwellenldngsrichtung entspricht.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Ausstei-
fungselement (6) bzw. die Stiitzvorrichtung (5) durch einen sich in Langsrichtung der Schienen (9,10)
erstreckenden Mittelsteg (61) gebildet ist, auf dem in einem in Schienenldngsrichtung verlaufenden
Langsabstand (78) Querstege (62) und/oder Mittel stlitzen (79) angeordnet sind, die dem Bettungsteil
(11) insbesondere den Zentralteil (12) lagern.
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Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daf8 die einzelnen in
Langsabstand (78) voneinander angeordneten Querstege (62) und/oder Mittelstiitzen (79) durch ab-
wechselnd auf einer der beiden Seiten der Langsmittelachse (74) angeordnete Seitenstege (73)
verbunden sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriliche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Zentralteil
(12) im Bereich seiner Lingsseitenkanten lber aus verformungsfesten Material, insbesondere Kunst-
stoff bestehende Teile der Seitenteile (84 bzw. 85) der HShe und/oder Seite nach abgestitzt sind, die
vorzugsweise in den Querstegen (62) geflihrt bzw. mit diesen Uber eine Kupplungsvorrichtung (71)
verbunden ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausstei-
fungselemente (6,49) durch scheibenférmige bzw. ovale Platten gebildet sind, die in Ldngsrichtung der
Schwellen (2) eine Breite bzw. einen Durchmesser aufweisen, der groBer ist als die Distanz zwischen
den voneinander abgewendeten Seiten der Schienen (9,10).

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausstei-
fungselemente (6,49) insbesondere die scheibenfbrmigen oder ovalen Platten in L3ngsrichtung der
Schienen (9,10) Uber in der Ebene der Montagefliche (67) flexible Verbindungsstege (51) gekuppelt
sind, wobei vorzugsweise ein Langsabstand (78) zwischen den Aussteifungselementen (6,49) einen
Langsabstand (78) zwischen in LAngsrichtung der Schienen (9,10) voneinander distanzierten Bohrungen
bzw. Durchgangsidcher (8) in den Schwellen (2) bzw. dem Schwellenband entspricht.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Querstege
(62) mit Auflager (63,64) verbunden sind, die in Richtung des Gleisrostes (1) vorspringende Zapfen
bzw. Stifte (7) aufweisen und daB auf den voneinander abgewendeten Seiten der Auflager (63,64)
Kupplungsteile (68) einer Kupplungsvorrichtung (71) zur Verbindung mit einem Kupplungsteil (69) des
Zentralteils (12) angeordnet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die einzelnen
Sprossen bzw. Stege (27) im Abstand voneinander mit buchsenférmigen Teilen (30) versehen sind,
deren Bohrungen mit Bohrungen der oberen Seite des Bettungsteils (11) und in den Schwellen (2) des
Gleisrostes (1) fluchten.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriliche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Buchsen
bzw. Teile (30) in schalenférmigen oder zwei schalenférmigen, mit der Unterseite der oberen Wandung
des Bettungsteils (11) einstlickig verbundenen Halteteilen bzw. Teilen (30) fixiert sind, die konzentrisch
zu den Bohrungen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die leiterférmi-
gen aussteifenden Profile, z.B. Aussteifungselemente (6) auf einer Seite ihrer Holme in einem vorbe-
stimmten Raster mit Zapfen, z.B. Stiften (7) versehen sind, die die Wandung des Bettungsteils (11) in
Bohrungen insbesondere Sacklochern (4) durchsetzen und kraftschlissig in Bohrungen (36) des
Gleisrostes (1) gehalten sind.

Gleis nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, daB die Bettungsteile (11)
auf ihren Unterseiten mit Schnittlinien (21,22,23) versehen sind.

Gleis nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Schnittlinien (21,22) schrdg von der unteren
Kante der Schenkel bzw. Seitenteile (13,14) zu den Enden der Abschnitte der zueinander parallelen

aussteifenden Leisten bzw. Stege (17) verlaufen.

Gleis nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Schnittlinien (23) angrenzend an die
AuBenseiten der aussteifenden Leisten bzw. Stege (17) parallel zu diesen verlaufen.

Gleis nach einem der Anspriiche 11 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die Schnittlinien aus Nuten
bestehen.
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Gleis nach einem der Anspriiche 4 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Enden der Ldngsholme
(25,26) der leiterférmigen Profile, z.B. Aussteifungselemente (6) mit zueinander komplementdren
Kupplungsteilen (37,38) versehen sind, die durch Zusammenschieben in ihren kuppelnden Eingriff
miteinander gebracht werden k&nnen.

Gleis nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungsteile (37,38) aus Gabelstlicken mit
Verdickungen (39) an den Innenseiten ihrer Schenkel und entsprechenden komplementaren pfeilférmi-
gen Zapfen bzw. Kupplungsteilen (37) bestehen.

Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB mit den Kupplungstei-
len (37,38) versehene Adapterstlicke (40) vorgesehen sind, die mit den Enden der leiterférmigen Profile
durch kuppelnde Profile verbindbar sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Ansprliche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, da8 die Adapter-
stlicke insbesondere als Schnapparme (113) ausgebildet sind und auf ihren einander zugewandten
Gabelzinken bzw. Schnapparmen (113) mit einer Verzahnung (89) versehen sind, und daB der
Mittelsteg (61) sowie gegebenenfalls die Seitenstege (73) oder die Langsholme (26) mit einer gegen-
gleichen Verzahnung (89) ausgestattet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB die Verzah-
nung (89) Uber die gesamte Ldnge der Langsholme (26) bzw. der Mittelstege (61) oder der Seitenstege
(73) angeordnet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 24, dadurch gekennzeichnet, daB zur Verbindung
von zwei in L3ngsrichtung des Gleises aneinanderstoBenden Gleisrost (1) bzw. Bettungsteilen (11) eine
durch einen Muffenteil (108) gebildete Kupplungsvorrichtung (107) vorgesehen ist, die die Enden der
einander unmittelbar benachbarten Langsholme (26) bzw. Mittelstege (61) oder Seitenstege (73)
umfaBt.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungs-
teile (99,100) mit einer Zentrier6ffnung (103) bzw. einem Flhrungszapfen (106) zur Ausrichtung der
einander unmittelbar benachbarten Gleisroste (1) der Seite und/oder der H8he nach versehen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 26, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungs-
teile (99,100) bzw. der Muffenteil (108) und die L3ngsholme (26) bzw. die Mittelstege (61) und die
Seitenstege (73) mit einer Nut (111) bzw. einer Zentrierleiste (112) versehen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 27, dadurch gekennzeichnet, daB die Bettungs-
teile (11) bzw. die Seitenteile (13,14,84,85,90) mit Offnungen (126) bzw. Durchbriichen flir Gestinge
(91) bzw. Mitnehmer (92) von Stellmechanismen, insbesondere fiir Weichenzungen oder fiir Signalma-
ste bzw. Oberleitungsmaste (96) versehen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 28, dadurch gekennzeichnet, daB die Bettungs-
teile (115,116) mit Ausnehmungen (15) fiir zumindest zwei einander unmittelbar benachbarte Gleisroste
von Gleisen (117,118) versehen und insbesondere mit den Seitenteilen einstlickig ausgebildet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Ansprliche 1 bis 29, dadurch gekennzeichnet, daB die Auflagefl3-
chen der Ausnehmungen (15) fiir die Gleisroste der Gleise (117) bzw. (118) um einen Uberh&hungswin-
kel (120) gegeniiber der Montagefldche (67) geneigt verlaufen.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 30, dadurch gekennzeichnet, daB das Bettungs-
teil (11) aus einem den Gleisrost aufnehmenden Zentralteil (12) und mit diesem verbindbaren, die
anschlieBenden Bettungsteile insbesondere Abbdschungen simulierenden Seitenteilen (20) besteht.

Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die das Zentralteil (12)
mit zueinander parallelen, paarweise angeordneten Leisten bzw. Stegen (17,18) und die Seitenteile mit
einem etwa komplementiren leistenférmigen Profil (24) versehen sind, die zwischen die Leisten des
Zentralteils (12) einschiebbar und/oder mit diesen verrastbar sind.
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Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Linge der
Bettungsteile (11) der Lidnge der Gleise entspricht.

Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB den gegabelten
Gleisrosten von Weichen entsprechenden Bettungsteile vorgesehen sind.

Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die aussteifenden
Leiterprofile bzw. Aussteifungselemente (6) mit Fichern, z.B. Aussparungen (43) zur Aufnahme von
Hand und/oder elekirisch schaltbaren Weichenantrieben (44) versehen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB
insbesondere die Seitenteile (13) bzw. der Zentralteil (12) oder die Stege (17,18) bzw. der Mittelsteg
(61) oder die Seitenstege (73) mit Traglaschen (47) fir Kabel (48) versehen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Langsholme (26) bzw. die Mittelstege (61), die Seitenstege (73) mit zumindest einem in diese
integrierten bzw. eingegossenen Kabel (127) zu sehen sind, bzw. aus einem durch Zusitze leitend
gemachten bzw. halbleitenden Kunststoff bestehen und daB die Kupplungsteile (99,100) bzw. der
Muffenteil (108) mit Steckelementen verbunden sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 37, dadurch gekennzeichnet, daB das Rohmateri-
al des Kunststoffes flir die Bettungsteile (11) insbesondere die Zentralteile (12) und Seitenteile
(13,14,20,56,70,84,85,90) mit einem Granulat (124) aus Mineralien bzw. Kunststoffen und/oder Gummi
versetzt ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriliche 1 bis 38, dadurch gekennzeichnet, daB das Granulat
einen h&heren Schmelz- bzw. Plastifzierpunkt als das diese aufnehmende Rohmaterial des Kunststoffes
(86 bzw. 87) aufweist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 39, dadurch gekennzeichnet, daB die Oberfliche
(125) der Zentralteile (12) bzw. der Seitenteile (13,14,20,56,70, 84,85,90,213) des Bettungsteiles
(11,211) eine rauhe Oberflachenstruktur besitzen, wobei diese Rauhigkeit geringfligig kleiner ist als die
Hilfte des Volumens der KorngréBe des Granulats (124) und wobei im Bettungsteil (11,211) das
wihrend dem Fertigungsprozesses nicht aufgeschmolzene Granulat (124) in einen w3hrend des
Fertigungsprozesses flissig aufgeschmolzenen Kunststoff eingebettet ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 40, dadurch gekennzeichnet, daB die Bettungs-
teile (211) bzw. die Zentralteile (212) mit Schwichungsbereichen (240) bzw. Durchbriichen (241)
versehen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 41, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwi-
chungsbereiche (240) und/oder Durchbriiche (241) zwischen den flir die Schwellen (202) des Gleisro-
stes (201) vorgesehenen Ausnehmungen (215), insbesondere entlang einer Langsmittelachse der
Ausnehmungen (215) und mittig zwischen zwei in L3ngsrichtung einander unmittelbar benachbarten
Ausnehmungen angeordnet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 42, dadurch gekennzeichnet, daB die Aussteifun-
gen bzw. Aussteifungselemente (206) bzw. die Querstege (227) und/oder Mittelstlitzen oder Mittelstege
(247) mit in Richtung der Bettungsteile (211) bzw. des Gleisrostes (201) vorspringenden Kontaktstiften
(249) versehen sind, die vorzugsweise untereinander Uber Kabeln oder die Aussteifungen bzw.
Aussteifungselemente (206) oder Querstege (227) elektrisch leitend miteinander verbunden sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 42, dadurch gekennzeichnet, daB die Kontakistif-
te (249) auf einer Tragleiste (244) angeordnet sind, die Uber eine Kupplungsvorrichtung mit der
Unterseite der Bettungsteile (211) bzw. der Aussteifungselemente (206) oder den Querstegen (227)
und/oder Mittel stlitzen verbunden ist.
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Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 44, dadurch gekennzeichnet, daB die Kontakistif-
te (249) mit ihrem dem Bettungsteil (211) bzw. dem Zentralteil (212) zugewandten Ende und gegebe-
nenfalls die diese verbindende elekirische Versorgungsleitung in den Bettungsteil (211) bzw. Zentralteil
(212) eingebettet bzw. eingegossen oder eingespritzt ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 45, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ein
Teil des Bettungsteils (211) bzw. des Zentralteils (212) elekirisch leitend ausgebildet ist und in diesem
Teil die Kontakistifte (249) angeordnet bzw. durch den Bettungsteil (211) bzw. den Zentralteil (212)
hindurchgefiihrt sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 46, dadurch gekennzeichnet, daB die Bettungs-
teile (211) bzw. Zentralteile (212) Uber Verbindungselemente und/oder Aussteifungselemente bzw.
Kupplungsteile der Aussteifungselemente wie Kupplungslaschen (251) untereinander elekirisch leitend
verbunden sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 47, dadurch gekennzeichnet, daB in den
Schwichungsbereichen (240) bzw. Durchbriichen (241) Kontaktelemente bzw. Uberwachungsorgane
angeordnet sind, die zur Anlage bzw. zum I8sbaren Verbinden mit den Schienen (209,210) ausgebildet
sind und auf den Aussteifungselementen (206) oder von diesen unabhdngigen bzw. mit diesen
kuppelbaren Tragelementen angeordnet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 48, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausstei-
fungselemente (206) mit Fachern und/oder Kupplungsvorrichtungen zur Aufnahme bzw. Halterung von
Steuer- und/oder Uberwachungs- und/oder Antriebsvorrichtungen versehen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriliche 1 bis 49, dadurch gekennzeichnet, daB auf der vom
Gleisrost (201) abgewendeten Seite des Bettungsteils (211) insbesondere im Aussteifungselement ein
aus einem Mechanikmodul (269) und einem Stellmodul (270) gebildete Antriebsvorrichtung flir eine
Weichenzunge angeordnet ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 50, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausstei-
fungselemente (206) einen Teil der Gehduse des Mechanik- bzw. Stellmoduls (269,270) bilden, ein
insbesondere Uiber Rasten festlegbarer Deckel zugeordnet ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 51, dadurch gekennzeichnet, daB die Weichen-
zunge mit einem Stellhebel verbunden ist, der lber eine sowoh! in Langsrichtung als auch senkrecht
dazu radial verformbare Federvorrichtung im Geh&use abgestltzt ist und daB bei in den einander
gegeniberliegenden Endstellungen befindlichen Stellhebel sich dieser jeweils auf einer Seite einer
neutralen Mittellage der Federvorrichtung befindet, und durch eine Kontaktfahne gebildet ist, die sich
bei in Endlage befindlichen Stellhebel an einen von zwei jeweils an einer Seite der Schaltfahne
angeordneten Schaltkontakte anlegt.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 52, dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindung
zwischen den einzelnen Schienen (209,210) der Weiche und dem beidseits der Federvorrichtung
angeordneten Kontakten Uber im Gehduse bzw. im Aussteifungselement (206) angeordnete Leiterbah-
nen (237,288) erfolgt.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 53, dadurch gekennzeichnet, daB8 das Stellmodul
(270) mit dem Mechanikmodul (269) Uber eine aus dem Gehduse des Stellmoduls in Richtung des
Mechanikmoduls vorragende Kuppelstange verbunden ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 54, dadurch gekennzeichnet, daB das Mechanik-
modul (269) im Kupplungsbereich mit dem Stellmodul (270) mit einem AnschluBdeckel versehen ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 55, dadurch gekennzeichnet, daB8 das Stellmodul
(270) zwei fluchtend hintereinander angeordnete Spulen (293,294) als Elektromagnet umfaBt, die
distanziert voneinander angeordnet sind und jeweils zwei Uber Lingsholme (296) voneinander distan-
ziert angeordnete Querhdupter aufweisen, die mit Langlchern versehen sind, wobei die Ldngsholme
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zwischen den Querhduptern mit Spulendraht (297) umwickelt sind und zwischen den einander zuge-
wandten Seiten der Langsholme innerhalb der Drahtwicklung eine Ankerplatte angeordnet ist, die
ldnger ist als die Distanz zwischen den einander zugewandten Querh3uptern der einander unmittelbar
benachbarten Spulenk&rper.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 56, dadurch gekennzeichnet, daB die Ankerplatte
mit einem Kragarm eines Ubertragungshebels in Eingriff steht, der im Geh#use parallel zu einer
Langsachse der Spulen und seitlich neben diesen vorzugsweise in der gleichen Ebene wie die
Ankerplatte verschiebbar gelagert ist und vorzugsweise mit Stell armen flir Endschalter bewegungsver-
bunden ist und an seinem von den Spulenkdrpern abgewandten Ende mit einem Kupplungsteil der
Kupplungsvorrichtung zwischen dem Stellmodul und dem Mechanikmodul verbunden ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 57, dadurch gekennzeichnet, daB im Gehduse
bzw. den Gehdusedeckeln Ausnehmungen (303) zur Aufnahme der Magnetfliche (304) der Spulen
(293,294) angeordnet sind und die Magnetfldche in diese Ausnehmungen (303) eingesetzt sind.

Claims

Track for model railways having a frack bed which simulates for example a superstructure of the type
provided with a ballast bed, which consists of a bar-shaped bed section (11), the top surface of which is
provided with recesses (15), which are substantially complementary to the track grate (1) so that the
latter can be inserted into them to a depth corresponding to at least part of the height of the ties (2),
characterized in that the bed section consists of elastic and/or plastic, preferably elastoplastic material
and that the bed section (11) is formed as a hollow body and that the stiffener means or webs (17, 18)
are arranged inside the hollow body on the underside facing away from the upper surface which
comprises the recesses (15).

Track according to claim 1, characterized in that the stiffener means or webs (17, 18) consist of ribs
moulded in one piece to the bed sections (11) or bar-shaped parts or webs (17, 18) and/or longitudinal
side bars (26).

Track according to claim 2, characterized in that each of the stiffener means consists of two bars or
webs (17, 18) running parallel to one another.

Track according fo claim 3, characterized in that the elements to be stiffened consist of a ladder-like
part or a stiffening element (6).

Track according fo claim 4, characterized in that the bar-shaped longitudinal side bars (25, 26) of the
ladder-like stiffening element (6) are shown alternately with interrupting gaps or openings (28) along
mutually opposite sides between at least one connection rung or a web (27).

Track according fo claim 4 or 5, characterized in that the distance between the longitudinal side bars
(25, 26) of the ladder-like part or stiffening element (6) equals the distance between the longitudinally
running bars or webs (18) of the bottom surfaces of the bed sections (11) and/or the rails (9, 10) in the
longitudinal direction of the ties.

Track according to one or more of claims 1 to 6, characterized in that the stiffening element (6) or the
support device (5) is formed by a central web (61) extending in the longitudinal direction of the rails (9,
10) on which horizontal webs (62) and/or central supports (79) are arranged in a longitudinal spacing
(78) along the longitudinal direction of the rails, in which the bed section (11) in particular the central
part (12) is embedded.

Track according to one or more of claims 1 to 7, characterized in that the individual horizontal webs
(62) and/or central supports (79) which are spaced longitudinally a small distance (78) apart from one
another, are connected alternately by side webs (73) arranged on one of the two sides of the
longitudinal central axis (74).
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Track according to one or more of claims 1 to 8, characterized in that the central part (12) in the region
of its longitudinal side edges is supported vertically and/or laterally by parts of the side parts (84 or 85)
which consist of elastically deformable material, in particular of plastic, and which, preferably, are
guided in the horizontal webs (62) or connected to them by means of a coupling device (71).

Track according to one or more of claims 1 to 9, characterized in that the stiffening elements (6, 49) are
formed by disk-shaped or oval plates, which, in the longitudinal direction of the ties (2), have a width or
a diameter that is greater than the distance between the sides of the rails (9, 10) facing away from one
another.

Track according to one or more of claims 1 to 10, characterized in that the stiffening elements (6, 49),
in particular the disk-shaped or oval plates are coupled in the longitudinal direction of the rails (9, 10)
by means of connecting webs (51) that are flexible in the plane of the mounting surface (67), whereby a
longitudinal distance (78) between the stiffening elements (6, 49) preferably equals a longitudinal
distance (78) between bores or perforations (8) in the ties (2) or the tie band, that are spaced apart
from one another along the longitudinal direction of the rails (9, 10).

Track according to one or more of claims 1 to 11, characterized in that the horizontal webs (62) are
connected with support members (63, 64) which in the direction of the track grate (1) are provided with
protruding plugs or pins (7) and that, on the sides of the support members (63, 64) that face away from
one another, coupling parts (68) of a coupling device (71) are arranged in order to connect a coupling
part (69) of the central part (12).

Track according to one or more of claims 1 to 12, characterized in that the individual rungs or webs
(27) spaced apart from one another are provided with bush-shaped parts (30), the bores of which
together with the bores of the upper surface of the bed section (11) are in alignment with the ties (2) of
the frack grate (1).

Track according to one or more of claims 1 to 13, characterized in that the bush-shaped parts (30) are
secured in shell-like or two shell-like retaining elements (33) or shells (34) that are integrally joined to
the underside of the top wall of the bed section (11) and which are concentric o the bores.

Track according to one or more of claims 1 to 14, characterized in that the ladderlike stiffening profiles,
e.g. stiffening elements (6) on one side of their longitudinal side bars, in a predetermined snap-in
locking device are provided with plugs, for example pins (7), which extend through the wall of the bed
section (11) in bores, in particular into blind holes (4) and are non-positively retained in the bores (36)
of the frack grate (1).

Track according to one of the above claims, characterized in that the bed sections (11) are provided
with trim lines (21, 22, 23) on their underside.

Track according to claim 10, characterized in that the frim lines (21, 22) extend obliquely from the
bottom edge of the legs or side parts (13, 14) to the ends of the sections of the mutually parallel
stiffener means or webs (17).

Track according to claim 10, characterized in that the trim lines (23) adjoining the outside surfaces of
the stiffener means or webs (17) are parallel to the latter.

Track according to one of claims 11 to 18, characterized in that the trim lines consist of grooves.

Track according to one of claims 4 to 9, characterized in that the ends of the longitudinal side bars (25,
26) of the ladderlike profiled members, for example stiffening elements (6), are provided with mutually
complementary coupling parts (37, 38), which can be coupled by being interfitted.

Track according to claim 14, characterized in that the coupling parts (37, 38) consist of forked elements

with enlarged portions (39) on the inside of their legs and of corresponding complementary arrowhead-
shaped plugs or coupling parts (37).
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Track according to one of the above claims, characterized in that provision is made for coupling parts
(37, 38) provided with adapters (40), which can be joined to the ends of the ladderlike profiles by
profiled coupling parts.

Track according to one or more of claims 1 to 22, characterized in that the adapters can be formed, in
particular, as snap-action arms (113) and are provided on their mutually facing fork arms or snap-action
arms (113) with a denticulation (89), and that the central web (61) and also, if required, the side webs
(73) or the longitudinal side bars (26), are provided with a corresponding complementary denticulation
(89).

Track according to one or more of claims 1 to 23, characterized in that the denticulation (89) is
arranged along the whole length of the longitudinal side bars (26) or the central webs (61) or the side
webs (73).

Track according to one or more of claims 1 to 24, characterized in that provision is made for a coupling
device (107) that is formed by a coupling sleeve (108) to connect two track grates (1) or bed sections
(11) which are meeting in the longitudinal direction of the track, and which comprises the ends of the
immediately adjacent longitudinal side bars (26) or central webs (61) or side webs (73).

Track according to one or more of claims 1 to 25, characterized in that the coupling parts (99, 100) are
provided with a center hole (103) or a guiding pin (106) to align laterally or perpendicularly frack grates
(1) which are immediately adjacent to one another.

Track according to one or more of claims 1 to 26, characterized in that the coupling parts (99, 100) or
the coupling sleeve (108) and the longitudinal side bars (26) or the central webs (61) and the side webs
(73) are provided with a groove (111) or a centering bar (112).

Track according to one or more of claims 1 to 27, characterized in that the bed sections (11) or the
side parts (13, 14, 84, 85, 90) are provided with openings (126) or perforations for the linkage of bars
(91) or carriers (92) of controlling units, in particular for switch tongues or for signal posts or overhead
line masts (96).

Track according to one or more of claims 1 to 28, characterized in that the bed sections (115, 116) are
provided with recesses (15) for at least two track grates of tracks (117, 118) which are immediately
adjacent to one another and in particular with integrally formed side parts.

Track according to one or more of claims 1 to 29, characterized in that the support surfaces of the
recesses (15) for the track grates of the tracks (117) or (118) are inclined around a banking angle (120)
with respect to the mounting surface (67).

Track according to one or more of claims 1 to 30, characterized in that the bed section (11) consists of
a central part (12) receiving the frack grate and of side parts (20) that can be connected thereto and
which simulate the adjacent bed sections, in particular slopes.

Track according to one of the above-cited claims, characterized in that the central part (12) is provided
with parallel pairs of stiffener means or webs (17, 18) and that side portions are provided with an
approximately complementary bar-shaped profile (24), which can be inserted between the ribs of the
central part (12) and/or snap into the latter.

Track according to one of the above-cited claims, characterized in that the length of the bed sections
(11) equals the length of the tracks.

Track according to one of the above-cited claims, characterized in that matching bed sections are
provided for the fork-shaped track grates of the switches.

Track according to one of the above-cited claims, characterized in that the stiffening ladderlike profiles

or stiffening elements (6) are provided with compartments, e.g. compartment-forming recesses (43) for
accommodating point actuators which can be controlled manually and/or electrically.
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Track according to one or more of the above-cited claims, characterized in that in particular the side
portions (13) or the central part (12) or the webs (17,18) or the central web (61) or the side webs (73)
are provided with supporting fishplates (47) for cables (48).

Track according to one or more of the above-cited claims, characterized in that the longitudinal side
bars (26) or the central webs (61) and the side webs (73) are provided with at least one integrated and
moulded cable (127), or consist of a plastic which has been made electrically conductive or semi-
conductive by additives, and that the coupling parts (99, 100) or the coupling sleeve (108) are joined by
means of connecting elements.

Track according to one or more of claims 1 to 37, characterized in that the raw material of the plastic
for the bed sections (11), in particular for the central parts (12) and the side portions (13, 14, 20, 56, 70,
84, 85, 90) is mixed with granulates made from minerals or synthetic material and/or rubber.

Track according to one or more of claims 1 to 38, characterized in that the granulates have a higher
melting or plasticizing point than the raw material of the plastic (86 or 87) in which they are embedded.

Track according to one or more of claims 1 to 39, characterized in that the surface (125) of the central
parts (12) or of the side portions (13, 14, 20, 56, 70, 84, 85, 90, 213) of the bed section (11, 211) has a
rough surface structure, whereby this roughness is slightly less than half of the volume of the grain size
of the granulates (124) and whereby the granulates (124) that did not melt during production, are
embedded in a plastic that liquefied during production.

Track according to one or more of claims 1 to 40, characterized in that the bed sections (211) or the
central parts (212) are provided with weakened areas (240) or perforations (241).

Track according to one or more of claims 1 to 41, characterized in that the weakened areas (240)
and/or the perforations (241) are arranged between the recesses (215) for the ties (202) of the frack
grate (201), in particular along a longitudinal central axis of the recesses (215) and in the central portion
between two recesses immediately adjacent to one another in the longitudinal direction.

Track according to one or more of claims 1 to 42, characterized in that the stiffener means or stiffening
elements (206) or the transverse webs (227) and/or central supports or central webs (247) are provided
in the direction of the bed sections (211) or the track grate (201) with protruding contact pins (249),
which, preferably are interconnected by cables or electrically conductive stiffener means or stiffening
elements (206) or transverse webs (227).

Track according to one or more of claims 1 to 42, characterized in that the contact pins (249) are
arranged on a carrying strip (244) which, by means of a coupling device, is secured to the underside of
the bed sections (211) or the stiffening elements (206) or the fransverse webs (227) and/or the central
supports.

Track according to one or more of claims 1 to 44, characterized in that the ends of the contact pins
(249) facing towards the bed section (211) or the central part (212), and if necessary, the electric
supply line connecting these parts, are embedded or moulded or injection moulded in the bed section
(211) or the central part (212).

Track according to one or more of claims 1 to 45, characterized in that at least part of the bed section
(211) or the central part (212) is made electrically conductive and that the contact pins (249) are
arranged in this part or passed through the bed section (211) or the central part (212).

Track according to one or more of claims 1 to 46, characterized in that the bed sections (211) or
central parts (212) are interconnected in an electrically conductive manner by means of connecting
elements and/or stiffening elements or coupling parts of the stiffening elements the same way as
coupling straps (251).

Track according to one or more of claims 1 to 47, characterized in that in the weakened areas (240) or
the perforations (241), contact or control elements are arranged, which put the rails (209, 210) into
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contact or allow for a detachable connection and which are arranged independently from the latter on
the stiffening elements (206) or carrying elements or can be coupled with them.

Track according to one or more of claims 1 to 48, characterized in that the stiffening elements (206) are
provided with compartments and/or coupling devices to receive or hold controlling and/or monitoring
devices and/or drive mechanisms.

Track according to one or more of claims 1 o 49, characterized in that on the side of the bed section
(211) facing away from the track grate (201), in particular in the stiffening element, a drive mechanism
for a switch tongue is arranged, which consists of a mechanical module and an adjusting module (270).

Track according to one or more of claims 1 to 50, characterized in that the stiffening elements (206)
form a portion of the housing of the mechanical module or the adjusting module (269, 270), which is
associated with a snap-in cover.

Track according to one or more of claims 1 to 51, characterized in that the switch tongue is connected
with an adjusting lever, which is supported in the housing by means of a spring mechanism which is
radially deformable in the longitudinal direction and also perpendicularly thereto, and that at opposite
end positions of the adjusting lever, the latter sits close to either one of the switch contact arranged on
each side of a neutral central position of the spring device

Track according to one or more claims 1 to 52, characterized in that the connection between the
individual rails (209, 210) of the points, and the contacts arranged on both sides of the spring
mechanism is made by means of strip conductors (287, 288) arranged in the housing or in the
stiffening element (206).

Track according to one or more of claims 1 to 53, characterized in that the adjusting module (270) is
connected to the mechanical modul (269) by a coupling rod projecting from the housing of the
adjusting module in the direction of the mechanical module.

Track according to one or more of claims 1 to 54, characterized in that the mechanical module (269)
and the adjusting module (270) in the coupling area is provided with a connecting cover.

Track according to one or more of claims 1 to 55, characterized in that the adjusting module (270)
comprises an electromagnet formed by two coils (293, 294) which are arranged in alignment one
behind the other and regularly spaced apart, and of which each comprises two crossheads which are
spaced apart by means of the longitudinal side bars (296), which in turn are provided with elongated
holes, whereby, between the crossheads, the longitudinal side bars are wrapped round with coil wire
(297) and in that between the sides of the longitudinal side bars facing towards each other inside the
wire winding, an core plate is arranged which is longer than the distance between the mutually facing
crossheads of the coil bodies immediately adjacent to one another.

Track according to one or more of claims 1 to 56, characterized in that the core plate is in contact with
a jib of a transfer lever, which, in the housing parallel fo the longitudinal axis of the coils and laterally
next to them, preferably, is slidably positioned in the same plane as the core plate, and preferably, is
motionally connected with adjusting arms for limit switches, and, with its end facing away from the coil
bodies is connected to a coupling part of the coupling device between the adjusting module and the
mechanical module.

Track according to one or more of claims 1 to 57, characterized in that in the housing or the housing
covers, recesses (303) are arranged to accommodate the magnetic surface (304) of the coils (293, 294)
and that the magnetic surface is inserted into these recesses (303).

Revendications

1.

Voie de model réduit de chemin de fer dont la superstructure, par exemple, est composée d'un simili-
terre-plein, lequel consiste en une section de ballast (11) en forrme de barres dont la partie supérieure
est formée de plusieurs cavités (15) dans lesquelles la grille de voie (1) peut étre insérée 3 une
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profondeur correspondante A la hauteur normale des traverses (2) de chemin-de-fer, laquelle section de
ballast (11) est composée d'un matériel élastique, et/ou plastique, de préférence élastoplastique, et est
formée de fagon & servir de moulure de blockage et que les moyens de renforcement ou barres
moulées (17, 18) sont disposées & l'intérieur de la moulure de blockage en dessous de celle-ci,
dirigées vers le bas et faisant dos 2 la surface supérieure qui contient les cavités (15).

Voie selon la revendication 1, caractérisée en ce que les moyens de renforcement ou barres (17, 18)
consistent en des nervures moulées en une seule piéce avec la section de ballast (11) ou piéces sous
forme de barres, ou barres (17, 18) et/ou longerons (26).

Voie selon la revendication 2, caractérisée en ce que les moyens de renforcement consistent, & chaque
fois, en deux barres (17, 18) paraliéles une 2 l'auire.

Voie selon la revendication 3, caractérisée en ce que les éléments de raccordement consistent en une
piece sous forme d'échelle ou élément de renforcement (6).

Voie selon la revendication 4, caractérisée en ce que les longerons (25, 26) de cbté, en forme de
barres, de I'élément de renforcement (6) sont disposés alternativement, ayant des bréches de
discontinuité ou ouvertures (28) sur chacun des cOiés opposées, entre, respectivement au moins un
échelon de raccord ou une barre ou une fraverse (27).

Voie selon la revendication 4 ou 5, caractérisée en ce que la distance entre les longerons (25, 26) de
I'élément de renforcement (6) est égale 2 la distance enire la barre (18) moulée longitudinale située 2
la surface de dessous de la section de ballast (11) et/ou des rails (9, 10) dans la direction longitudinale
des ftraverses.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 6, caractérisée en ce que I'élément de renforce-
ment (6) ou le dispositif de support (5) est formé d'une barre centrale (61) et s'étend dans la direction
longitudinale des rails (9, 10) sur lesquelles les barres horizontales (62) et/ou le support central (79)
sont agencés en un espacement longitudinal (78) tout au long de la direction longitudinale des rails,
dans laquelle la section de ballast (11) et en particulier la partie cenirale (12) y est encastrée.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 7, caractérisée en ce que les barres horizontales
(62) individuelles et/ou les supports centraux (79), lesquels sont agencés, un par rapport & l'autre, en
un espacement longitudinal (78), sont-rattachés alternativement 24 une des barres de cbté (73), ces
derniéres faisant corps avec I'axe central longitudinal (74) sur deux cOiés.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 8, caractérisée en ce que la partie centrale (12) est
supportée verticalement et/ou de chaque c6té dans la région de ses arétes de cbté longitudinales par
des parties de parties latérales (84 ou 85), qui consistent en un maiériel elastiquement déformable, en
particulier en matériel synthétique et qui, de préférence sont guidées dans les barres horizontales (62)
ou raitachées & ces derniéres par un disposiiif d'accouplement (71).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 9, caractérisée en ce que les éléments de
renforcement (6, 49) sont formés de plaques ovales ou sous forme de disques, qui, dans la direction
longitudinale des traverses (2) ont une largeur ou un diamétre excédant la distance entre les cOiés des
rails (9, 10) étant dos-a-dos.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 a 10, caractérisée en ce que les élémenis de
renforcement (6, 49), en particulier les plaques ovales ou sous forme de disques sont reliées, dans le
sens longitudinal des rails (9, 10), par 'intermédiaire des barres de connexion (51) étant flexibles sur
toute la surface plane de montage (67), alors que, de préférence, un espacement longitudinal (78) entre
les éléments de renforcement (6, 49) correpond & un espacement longitudinal (78) entre les alésages
ou perforations (8) dans les fraverses (2) ou la bande des traverses, qui sont espacés I'un de l'autre
dans la direction longitudinale des rails (9, 10).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 11, caractérisée en ce que les barres horizontales
(62) sont reliées aux piéces d'appui (63, 64), lesquelles, dans la direction de la grille de voie (1) sont
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pourvues de tenons ou chevilles (7) saillants et que sur les cOtés des pieces d'appui (63, 64) qui sont
dos & dos I'une de l'auire, des embouts de raccord méile (68) d'un dispositif d'accouplement (71) sont
disposés de maniére & épouser un embout de raccord femelle (69) de la partie centrale (12).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 12, caractérisée en ce que les échelons individuels
ou les barres (27) espacés I'un de l'autre sont pourvus de pieces cochiformes (30) dont les alésages
sont alignés avec les alésages de la surface supérieure de la section de ballast (11) et avec les
traverses (2) de la grille de voie (1).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 13, caractérisée en ce que les piéces cochiformes
méles (30) s'insérent dans les receptacles "simple coquille" femelles (33) et "double coquille" (34), qui
sont concentriques aux alésages, et reli€s au dessous de la section de ballast (11) faisant corps avec
cette derniére.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 14, caractérisée en ce que les profilés renforcants
sous forme d'échelle, par exemple des éléments de renforcement (6) sont pourvus sur le c6té de leurs
longerons, de tenons, par exemple de chevilles (7) dans un quadrillage prédeterminé, qui passent 2
travers de la section de ballast (11) dans des alésages, en particulier pour se rattacher dans des
trousborgnes (4) et, qui sont retenues par pression dans les alésages (36) de la grille de voie (1).

Voie selon une des revendications précédente, caractérisée en ce que les sections de ballast (11) sont
pourvues de lignes de coupure (21, 22, 23) situées en dessous de leurs cbtés.

Voie selon la revendication 10, caractérisée en ce que les lignes de coupure (21, 22) s'étendent
obliguement & partir de l'aréte de dessous des cOiés ou des parties latérales (13, 14) jusqu'aux
extrémités des sections des barres de renforcement ou des barres (17) s'étendant parallélement I'une 2
I'autre.

Voie selon la revendication 10, caractérisée en ce que les lignes de coupure (23) au voisinage des
surfaces extérieures des barres de renforcement ou des barres (17) s'étendent parallélement a celles-
Ci.

Voie selon une des revendications 11 & 18, caractérisée en ce que les lignes de coupure consistent en
des rainures.

Voie selon une des revendications 4 4 9, caractérisée en ce que les exirémités des longerons (25, 26)
des profilés sous forme d'échelle, par exemple des éléments de renforcement (6) sont pourvus de
pieces de raccord (37, 38) complémentaires I'une & I'autre, qui peuvent s'accoupler par emboftement.

Voie selon la revendication 14, caraciérisée en ce que les pieces de raccord (37, 38) consistent en des
éléments du type "fourche" présentant des élargissements (39) sur les cbtés intérieures de leurs
branches et analogue 2 ceux-ci en des chevilles complémentaires en forme de fleche ou des piéces de
raccord (37).

Voie selon une des revendications précédente, caractérisée en ce qu'il est prévu que les piéces de
raccord (37, 38) soient pourvues des adaptateur (40) qui peuvent étre reliés aux extrémités des profilés
en forme d'échelle par I'intermédiaire des profilés accouplants.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 22, caractérisée en ce que les adaptateurs (40)
sont formés en particulier en bras d'enclenchement (113) et que ceux-ci présentent une dentelure (89)
sur leurs fourchons ou bras d'enclenchement (113) mutuellement en regard, et en ce que la barre
centrale (61) ainsi que, le cas échéant, les barres de c6iés (73) ou les longerons (26) sont munis d'une
dentelure (89) correspondante et complémentaire.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 23, caraciérisée en ce que la dentelure (89) est
montée sur toute la longueur des longerons (26) ou des barres centrales (61) ou des barres de c6té
(73).
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Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 24, caractérisée en ce qu'un dispositif d'accouple-
ment (107) soit prévu et sera formé d'un manchon de raccordement (108) afin de joindre dans la
direction longitudinale de la voie, deux grilles de voie (1) ou sections de ballast (11), et que celui-ci
comprend les bouts immédiatement adjacents des longerons (26) ou des barres centrales (61) ou des
barres de cbté (73).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 25, caractérise en ce que les piéces de raccord
(99, 100) sont pourvues d'une ouverture de centrage (103) ou d'une cheville de guidage (106) pour
I'orientation latérale et/ou en hauteur des grilles de voie (1) qui sont adjacentes 'une & l'autre.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 26, caractérisée en ce que les piéces de raccord
(99, 100) ou le manchon de raccordement (108) et les longerons (26) ou les barres centrales (61) et les
barres de c6té (73) sont pourvues d'une rainure (111) ou d'une barre de centrage (112).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 27, caractérisée en ce que les sections de ballast
(11) ou les parties latérales (13, 14, 84, 85, 90) sont pourvues d'ouvertures (126) ou de perforations
pour le systtme de tiges (91) ou tenon d'entrainement (92) des mécanismes d'ajustage, en particulier
pour les lames d'aiguille ou les mats de signalisation ou les poteaux de ligne aérienne (96).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 4 28, caractérisée en ce que les sections de ballast
(115, 116) sont pourvues de cavités (15) pour au moins deux grilles de voie (117, 118) qui sont
immédiatement adjacentes une par rapport 4 I'autre et en particulier avec les pieces de cté intégrées.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 29, caractérisée en ce que les surfaces d'appui des
cavités (15) pour les grilles de voie des voies (117) ou (118) sont inclinées & un angle de surélévation
(120) par rapport & la surface de montage (67).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 30, caractérisée en ce que la section de ballast (11)
consiste en une partie centrale (12) recevant la grille de voie ainsi que les pieces de c6té (20) pouvant
s'y raccorder et simulant les sections de ballast, en particulier les talutages.

Voie selon une des revendications précédente, caractérisée en ce que la partie centrale (12) est
pourvue de paires de bandes ou barres (17, 18) qui sont paralléles I'une par rapport & I'autre, et que
les pieces de cOté sont pourvues des profilés (24) en forme de bande & peu prés complémentaire, qui
peuvent éire insérés entre les nervures de la partie centrale (12) et/ou s'y rattacher par pression.

Voie selon une des revendications précédente, caractérisée en ce que la longueur de la section de
ballast (11) est égale & la longueur de la voie.

Voie selon une des revendications précédente, caractérisée en ce que les grilles de voie d'aiguille du
type fourche sont pourvues de sections de balast correspondantes.

Voie selon une des revendications précédente, caractérisée en ce que les profilés de renforcement en
forme d'échelle ou les élémenis de renforcement (6) sont pourvus de cases, par exemple des
emplacements (43) pour les mécanismes d'aiguillage (44) qui peuvent éire activés manuellement et/ou
électriquement.

Voie selon une des revendications précédente, caractérisée en ce que, particulierement, les parties
latérales (13) ou la partie centrale (12) ou les barres (17, 18) ou la barre centrale (61) ou les barres de
cOté (73) sont pourvues de plaques d'assise (47) pour le support des cibles (48).

Voie selon une ou plusieurs des revendications précédentes, caractérisée en ce que les longerons (26)
ou les barres centrales (61), et les barres de c6té (73) sont pourvues au moins d'un clble (127) intégré
et moulé dans celles-ci, ou qu'elles sont fabriquées d'un matériel synthétique contenant des additifs
nécessaires, le rendant ainsi conducteur ou semi-conducteur, et aussi que les piéces de raccord (99,
100) ou le manchon de raccordement (108) sont raccordés électriquement aux éléments de connexion.
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Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 37, caractérisée en ce que la matiére premiére du
matériel synthétique servant & la fabrication des sections de ballast (11), en particulier des parties
centrales (12) ainsi que des parties latérales (13, 14, 20, 56, 70, 84, 85, 90) contient des granulés (124)
de matériel synthétique ou mineral et/ou de caoutchouc.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 38, caractérisée en ce que les granulés possédent
un point de fusion ou de plastification plus haut que celui des matiéres premiéres du matériel
synthétique (86 ou 87) dans lesquelles ils sont intercalés.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 39, caraciérisée en ce que la surface (125) des
parties centrales (12) ou des parties latérales (13, 14, 20, 56, 70, 84, 85, 90, 213) de la section de
ballast (11, 211) possédent une siructure de surface rugueuse, ol cette rugosité est légérement
moindre que la moitié du volume de la dimension d'un grain de granulés (124) et dans laquelle les
granulés (124) qui n'ont pas fondus lors de la production, sont intercalées dans la section du ballast
(11, 211) dans un matériel synthétique qui était liquéfié lors de la production.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 4 40, caractérisée en ce que les sections de ballast
(211) ou les parties centrales (212) sont pourvues de parties affaiblies (240) ou perforations (241).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 41, caractérisée en ce que les pariies affaiblies
(240) et/ou les perforations (241) sont disposées entre les cavités (215) pour les traverses (202) de la
grille de voie (201), en particulier, tout au long d'une axe central longitudinal des cavités (215) et y sont
disposés au milieu, entre deux cavités immédiatement adjacentes les unes des autres dans le sens
longitudinal.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 42, caractérisée en ce que les renforcements ou
elements de renforcement (206) ou les barres transversales (227) et/ou les supports centraux ou
traverses centrales (247) sont pourvus dans la direction des sections de ballast (211) ou la grille de
voie (201) avec des chevilles de contact (249) saillantes, qui, de préférence, sont branchées élecirique-
ment les unes aux autres par cibles ou bien des renforcements ou éléments de renforcement (206) ou
des barres transverales (227).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 42, caractérisée en ce que les chevilles de contact
(249) sont disposées sur une barre de support (244), qui est reliée au dessous des sections de ballast
(211) ou des éléments de renforcement (206) ou aux barres transversales (227) et/ou aux supports
centraux.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 44, caractérisée en ce que les bouts des chevilles
de contact (249) faisant face & la section de ballast (211) ou & la partie centrale (212) sont intercalées
ou moulées, ou moulées par injection dans la section de ballast (211) ou la partie centrale (212) et, le
cas échéant, dans la ligne électrique interconnectant ces piéces.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 45, caractérisée en ce qu'au moins une partie de la
section de ballast (211) ou de la partie centrale (212) est fabriquée de maniére 3 étre conductrice et en
ce que les chevilles de contact (249) sont disposées dans cette partie conductrice ou passent a travers
de la section de ballast (211) ou la partie centrale (212).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 A 46, caractérisée en ce que les sections de ballast
(211) ou les parties cenirales (212) sont interconnectées électriquement de fagon conductrice par
l'intermédiaire d'éléments de raccord et/ou d' éléments de renforcement tels que des plaques
d'accouplement de rails (251).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 47, caractérisée en ce que dans les parties
affaiblies (240) ou les perforations (241) sont disposées des éléments de contact ou les appareilles de
contrble, qui sont réalisés de fagon & &tre en contact ou reliés aux rails (209, 210) d'une maniére
détachable et, que sur les éléments de renforcement (206) des éléments de support sont disposés, qui
sont indépendants de ceux-ci et qui peuvent d'étre raccordés & ceux-ci.
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.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 2 48, caractérisée en ce que les élémenis de
renforcement (206) sont pourvus de compartiments et/ou de dispositifs d'accouplement pour recevoir et
retenir des dispositifs de commande et/ou de conirble et/ou des mécanismes d'entrainement.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 49, caractérisée en ce que sur le c6té de la section
de ballast (211) & I'opposé de la grille de voie (201), en particulier dans I'élément de renforcement, un
mécanisme d'entrainement pour la lame d'aiguille y est disposé qui consiste en un module mécanique
et un module de réglage (270).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 2 50, caractérisée en ce que les élémenis de
renforcement (206) forment une portion du bati du module mécanique (269) ou du module de réglage
(270), qui est associée a un couvercle & pression.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 51, caraciérisée en ce que la lame d'aiguille est
reliée 3 un levier de réglage (273), qui est supporté dans le bati par un dispositif & ressort, qui, dans la
direction longitudinale ainsi que perpendiculairement & celle-ci, est radialement déformable, et que
dans les fins de course du levier de réglage (273), diamétralement opposées, il se trouve chaque fois
sur un cbté d'une position centrale et neutre du disposiiif & ressort, qui est constitué par un contact a
volets, qui, dans la fin de course du levier de réglage (273) s'appuie sur I'un de deux contacts de
commutateur situés de chaque cbté du contact & volets.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 4 52, caractérisée en ce que la connexion enire les
rails (209, 210) individuels de l'aiguillage et des contacts disposés sur chaque c6té du dispositif 2
ressort se réalise par l'intermédiaire de voies conductrices (287, 288) qui sont disposées dans le bati
ou I'élément de renforcement (206).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 53, caractérisée en ce que le module de réglage
(270) est relié au module mécanique (269) au moyen d'une tige d'accouplement projetée du bati du
module de réglage dans la direction du module mécanique.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 54, caractérisée en ce que le module mécanique
(269) est pourvu d'un couvercle de raccordement & I'endroit de l'accouplement avec le module de
réglage (270).

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 & 55, caractérisée en ce que le module de réglage
(270) comprend un éleciro-aimant de deux bobines (293, 294) alignées I'une derriere I'autre, qui sont
espacées l'une de l'autre et qui possédent chacune, deux embouts (295) disposés de fagon & étre
distancés I'un de l'autre par l'intermédiaire de longerons (296) et qui sont pourvus de trous oblongs, ce
A quoi, entre les embouts (295) et sur les longerons (296) est enroulé le fil 3 bobiner (297) et que entre
les cOtés des longerons (296) mutuellement en regard et & lintérieur du noyau des bobines, se
déplace une plaque d'induit (292) qui est plus longue que la distance entre les embouts faisant face
I'un A& l'autre des corps de bobine immédiatement adjacents I'un & I'autre.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 4 56, caractérisée en ce que la plague d'induit
s'engage avec un bras en porte & faux d'un levier de transmission, qui est logé de fagon mobile dans
le bati, parallelement & un axe longitudinal des bobines et 2 c6té de celles-ci, de préférence dans le
méme plan que la plaque d'induit, et qui, de préférence est relié de fagon mobile aux bras de réglage
de l'interrupteur de fin de course et qui est relié par son extrémité & I'opposé des corps de bobine 2
une piéce de raccord du dispositif d'accouplement entre le module de réglage et le module mécanique.

Voie selon une ou plusieurs des revendications 1 4 57, caractérisée en ce que 2 l'intérieur du bati ou

des couvercles de bati, des cavités (303) sont disposées de fagon & recevoir la surface magnétique
(304) des bobines (293, 294) et que cetie surface magnétique est insérée dans ces cavités (303).
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