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@ Einrichtung zum Befiillen eines Transportbehilters.

@ Bei einer Einrichtung (1) zur gesteuerien Beflil-
flung eines Transportbehilters (11) mit Stlckgltern
ist der Transportbehilter (11) vertikal lber einem
Fordermittel (2) angeordnet und besteht aus zwei
gesteuert verstellbaren Scheiben (12 und 13). Des
weiteren ist unterhalb des Fdrdermittels (2) ein die-
ses durchgreifendes in Richtung des Transportbe-
hilters (11) zustellbares und in diesen einflihrbares
Hubglied (31) angeordnet, das frieblich mit einem
mit den Schalen (12, 13) des Transporibehdlters
zusammenwirkenden Stellglied verbunden ist, mittels
dem eine oder beide Schalen (12, 13) in Abhangig-
keit von den Hubbewegungen des Hubgliedes zwan-
gldufig verstellbar sind.

Auf diese Weise ist es mdglich, einen Transport-
behilter maschinell mit Stlickgltern zu befiillen, und
zwar in einer oder mehreren Lagen, ohne daB die
Stiickgliter dabei von Menschen berlihrt werden
miissen.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung
zur gesteuerten Befiillung eines Transportbehiiters
mit Stlickgiitern, insbesondere zur Einbringung von
Frischwiirsten in einen Transportbehélter.

Die in einer Wurstfiillmaschine portionierten
und abgedrehten Wiirste werden bisher von Hand
von dieser Maschine abgenommen und in Verpak-
kungsbehilinissen einer nachgeschalteten Verpak-
kungsmaschine eingelegt. Diese Verfahrensweise
ist nicht nur sehr aufwendig und somit kosteninten-
siv, da fiir diese Arbeitsvorginge bis zu flinf Perso-
nen bendtigt werden, um die aus der Wurstfiillma-
schine ausgestofienen Wiirste in die Verpackungs-
maschine Uberzufiihren, sondern auch unhygie-
nisch. Jede Wurst ist n8imlich in die Hand zu
nehmen und mitunter auch ldngere Zeit in der
Hand zu halten, damit wéhrend der Zeit eines
Darmwechsels in der mit hoher Portioniergeschwin-
digkeit arbeitenden Wurstfiillmaschine die taktwei-
se arbeitende Verpackungsmaschine bestlickt wer-
den kann. Das Uberfiihren von Wiirsten von einer
Wurstfiilmaschine zu einer Verpackungsmaschine
ist daher nicht rationell und auch nicht zeitgem#B.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Ein-
richtung zu schaffen, mittels der es mdglich ist,
einen Transportbehilter gesteuert mit Stlickgltern
zu befiillen, insbesondere sollen die in einer Wurst-
flilimaschine portionierten und abgedrehten Frisch-
wiirste auf maschinelle Weise und ohne daf diese
dabei von Menschen berlihrt werden miissen, in
giner oder mehreren Lagen in Transportbehilter
eingebracht werden kdnnen, um mittels diesen der
Verpackungsmaschine zugefiihrt zu werden. Der
dazu erforderliche Bauaufwand soll gering gehalten
werden, vor allem aber soll erreicht werden, daf
die Betriebskosten durch Personalreduzierung in
einem erheblichen MaBe gegeniiber der bisher
praktizierten Verfahrensweise gesenkt werden. Des
weiteren soll ohne Schwierigkeiten eine Einstellung
auf unterschiedliche Produkie vorgenommen wer-
den k&nnen.

GemidB der Erfindung ist die Einrichtung zur
gesteuerien Befiillung eines Transportbehilters mit
Stlickglitern, insbesondere zur Einbringung von
Frischwiirsten in einen Transportbehilter, dadurch
gekennzeichnet, daB der Transportbehilter vertikal
liber einem die Stuckgliter zuflihrenden F6rdermit-
tel angeordnet ist und aus zwei gesteusrt verstell-
baren Schalen besteht, und daB unterhalb des For-
dermittels ein dieses durchgreifendes in Richiung
des Transportbehilters zustellbares und in diesen
einflihrbares Hubglied vorgesehen ist, das trieblich
mit einem mit den Schalen des Transportbehilters
zusammenwirkenden Steliglied verbunden ist, mit-
tels dem eine oder beide Schalen des Transportbe-
hilters in Abh&ngigkeit von den Hubbewegungen
des Hubgliedes zwangldufig verstelibar sind.

ZweckmiBig ist es hierbei, die beiden Schalen
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des Transportbehilters im Querschnitt U-formig
auszubilden und mit seitlichem Abstand zueinander
an einem Trdger anzulenken, der mit einem Trans-
portmittel, beispielsweise in Form einer antreibba-
ren Transportscheibe, kuppelbar ist.

Ferner ist es angebracht, die beiden Schalen
des Trnsportbehilters jeweils mittels eines winkelig
ausgebildeten Hebels und eines Gelenkbolzens an
dem Triger zu halten und zur Verstellung der
Schalen ein vertikal verschiebbares Betdtigungs-
glied vorzusehen, das auf die freien Enden der
Hebel einwirkt, wobei das Betdtigungsglied als
Querstrebe ausgebildet sein kann, die Uiber in
Langl8&cher geflihrie Bolzen mit den Hebeln gelen-
kig verbunden ist und zur Verstellung des Betiti-
gungsgliedes ein entgegen der Kraft einer Feder
verschiebbarer Druckbolzen vorgesehen ist.

Zur zwangldufig gesteuerten Verstellung einer
oder beiden Schalen des Transportbehilters kann
in einfacher Ausgestaliung als Stellglied eine Steu-
erscheibe vorgesehen werden, die mit einem An-
triebsmotor des Hubgliedes und mit den Schalen
unmittelbar oder {iber Zwischenglieder in Triebver-
bindung steht.

Die Steuerscheibe kann unmittelbar mit dem
Antriebsmotor des Hubgliedes und tiber ein Ge-
stdnge als Zwischenglieder mit einem auf den
Druckbolzen des Transportbehilters einwirkenden
StdBel in Triebverbindung stehen, es ist aber auch
mdglich, die Steuerscheibe liber einen Zahn- oder
Riementrieb mit dem Antriebsmotor des Hubglie-
des und Uber einen vertikal durch diese verstellba-
ren Schlitten mit dem Betétigungsglied des Trans-
portbehilters trieblich zu verbinden.

Des weiteren sollte die Steuerkurve der Steuer-
scheibe zwei ineinander tbergehende auf unter-
schiedlichen Durchmessern angeordnete Steuerab-
schnitte aufweisen, die derart verfaufen, daf in dem
einen Bereich die Schalen des Transportbehilters
zur Einbringung der Stlickgliter seitlich ausge-
schwenkt und in dem anderen Bereich in Veritikal-
stellung arretiert sind.

Zur zwangldufig gesteuerten Verstellung einer
oder beider Schalen der Transportbehilter kann
nach einer andersartigen Ausgestaltung auch eine
vorzugsweise pneumatisch betdtigbare auf deren
Betitigungsglied einwirkende Servoeinrichtung vor-
gesehen werden, die in Abh#ngigkeit von den Hub-
bewegungen des Hubgliedes ansteuerbar ist.

Zum Antrieb des Hubgliedes ist es zweckmi-
Big, einen vorzugsweise durch einen Gefriebemotor
antreibbaren Kurbeltrieb vorzusehen, dessen Kur-
belzapfen Uber einen vertikal verschiebbaren
Schlitten mit dem Hubglied trieblich verbunden ist.
Auch kdnnen die Schalen des Transportbehilters
mit zwei oder mehreren nach innen vorstehenden
Auflagesicken oder dgl. versehen sein.

Wird zum Befilllen eines Transportbehilters
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eine gemap der Erfindung ausgebildete Einrichtung
vorgesehen, so ist es auf maschinelle Weise mdg-
lich, insbesondere die in einer Wurstilillmaschine
portionierten und abgedrehten Frischwiirste einer
Verpackungsmaschine zuzufihren, ohne daB die
Wirste dabei in die Hand zu nehmen sind. Eine
kontinuierliche Arbeitsweise bei geringem Bedie-
nungsaufwand und schonender Behandlung der
Wirste ist somit gegeben.

Des weiteren ist von Vorteil, daB die Befiil-
lungseinrichtung, mittels der die Wiurste auch in
einer oder mehreren Lagen in eine verpackungsge-
rechte Form zu bringen sind, eine hohe Leistung
aufweist und auf unterschiedliche Produkte einstell-
bar ist, eine hohe Flexibilitit sowie eine planbare
Kapazitidt sind daher gegeben. Und da die Wirste
beim Uberfiihren nicht von Menschen beriihrt wer-
den und demnach keine manuelle T&tigkeiten not-
wendig sind, ist auch eine hygienische Handha-
bung gewahrleistet. Durch die vorschlagsgmiBe
Einrichtung wird es somit ermdglicht, die Wurstpro-
duktion weiter zu automatisieren.

In der Zeichnung ist ein AusfUhrungsbeispiel
der gem&B der Erfindung ausgebildeten Einrich-
tung zur Beflllung eines Transportbehdlters mit
Stlckgitern dargestellt, die nachfolgend im einzel-
nen eridutert ist. Hierbei zeigt:

Figur 1 die Einrichtung in Vorderansicht,
Figur 2 die Einrichtung nach Figur 1, teilwei-
se in einer Seitenansicht,
den bei der Einrichtung nach Figur 1
vorgegesehenen  Transportbehilter
in Vorderansicht und einem vergrd-
Berten MaBstab,
den Transportbehéiter nach Figur 3
in Draufsicht,
das bei der Einrichtung nach Figur 1
vorgesehene als Steuerscheibe aus-
gebildete Stellglied in vergroBertern
Darstellung und
eine andersartige Anordnung des
Stellgliedes bei der Einrichtung nach
Figur 1.

Die in den Figuren 1 und 2 dargestellte und
jeweils mit 1 bezeichnete Einrichtung dient zur
gesteuerten Befiillung eines Transportbehilters 11
mit Stuckgltern, beispielsweise mit Frischwiirsten
10, die auf einem Fordermittel 2 angeliefert werden
und mittels der Transportbehdlier 11 sowie einer
Transportscheibe 5 einer nicht gezeigten Verpak-
kungsmaschine zuzuflihren sind. Die Wirste 10
werden hierbei auf dem mit einem Anschlag 4
versehenen und aus einzelnen Bandabschnitten 3,
3', 3" zusammengesetzten FSrdermiitel 2 aufge-
staut und durch ein Hubglied 31, das die Bandab-
schnitte 3, 3' und 3" durchgreift, in den vertikal
iber dem F&rdermittel 2 angeordneten Transport-
behélter 11 eingeschoben. Nach dem Beflillen wird

Figur 3

Figur 4

Figur 5

Figur 6
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der Transportbehélter an die kontinuierlich umlau-
fende Transportscheibe 5 angekoppelt und zu der
Verpackungsmaschine fransportiert.

Die Transportbehilter 11 bestehen jeweils, wie
dies insbesondere den Figuren 3 und 4 zu entneh-
men ist, aus zwei im Querschnitt U-f8rmig ausge-
bildeten Schalen 12 und 13, die mit seitlichem
Abstand zueinander an einem aus zwei Schienen
15 und 16 gebildeten Trdger 14 angelenkt sind.
Dazu dienen Hebel 17, die mittels Gelenkbolzen 21
an Lagerstlicken 19, die durch Schrauben 20 an
der Schiene 15 befestigt sind, verschwenkbar ge-
halten sind. Die Schalen 12 und 13 greifen in
Schlitze 17' der Hebel 17 ein und sind mittels
Schrauben 18 mit diesen fest verbunden. Bei einer
Schwenkbewegung der Hebel 17 werden die Scha-
len 12, 13 somit, wie dies in der rechten Hilfte der
Figur 3 strichpunktiert eingezeichnet ist, nach au-
Ben verschwenkt und der Transportbehélter 11 wird
gebifnet. .

Zum Verschwenken der Schalen 12, 13 ist ein
Stellglied in Form einer Querstrebe 22 vorgesehen,
das mittels in Langl6chern 23 gefiihrien Bolzen 24
mit den freien Enden der Hebel 17 gelenkig ver-
bunden ist. Und an der Querstirebe 22 ist ein nach
oben in ein Lager 25, das durch Schrauben 26 an
den Schienen 15 und 16 befestigt ist, ragender
Bolzen 29 angeschraubt, der durch einen in einer
Bohrung 27 des Lagers 25 gefiihrten St6fel 28
betdtigbar ist. Wird der St8Bel 28 nach unten ge-
driickt, so werden der Bolzen 29 entgegen der
Kraft einer auf diesen einwirkenden, ebenfalls in
der Bohrung 27 angeordneten Feder 30 und die
mit diesem fest verbundene Quersirebe 22 ver-
stellt, die Schalen 12 und 13 des Transportbehil-
ters 11 werden gedfinet. Sobald auf den Stdfel 28
keine Druckkraft mehr ausgelibt wird, werden
durch die Kraft der gespannten Druckfeder 30 der
Bolzen 29 und auch die Schalen 12 und 13 in die
dargestellte Ausgangslage zurlickgefiihrt.

Zur Betitigung des Hubgliedes 31 sind ein
Antriebsmotor 32, dem ein Getriebe 33 nachge-
schaltet ist,sowie ein Kurbeltrieb 34 vorgesehen,
dessen Kurbelzapfen 34" in einen in einer Schiene
36 verschiebbar gefiihrten Schlitten 35 eingreift.
Die Drehbewegungen des Kurbeltriebes 34 werden
auf diese Weise in axiale Verstellbewegungen einer
an dem Schlitten 36 angebrachten in einem Lager
39 verschiebbar geflihrien Schubstange 38 umge-
setzt. Die Fihrungsschiene 36 ist hierbei an einem
Halter 37 angebracht, der an einem Tragrahmen 40
der Einrichtung 1 angeschweifBt ist.

Damit die Offnungs- und Schliefbewegungen
der Transportbehilter 11 in Abhidngigkeit von den
Verstellbewegungen des Hubgliedes 31 erfolgen,
ist auf einer Abtriebswelle 43 des Getriebes 33 ein
Steliglied 41 in Form einer mit einer Steuerkurve
54 ausgestatteten Steuerscheibe 42 angeordnet,
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das lber ein Gestdnge auf den StdBel 28 einwirki.
Das Gestdnge ist durch Hebel 44, 47 und 49
gebildet, die liber Gelenkverbindungen 48 und 51
miteinander verbunden sind. Auferdem sind die
Hebel 44 und 49 in Lagern 45 und 50 verschwenk-
bar gelagert. Eine Verstellbewegung eines in die
Steuerkurve 54 der Steuerscheibe 42 eingreifenden
an dem Hebel 44 angebrachten Zapfen 46 wird
somit auf einen Bolzen 53 am Ende des Hebels 49
Uibertragen, der verschiebbar in einem Lager 52
gefiihrt ist und auf den St6Bel 28 einwirkt.

Die Steuerkurve 54 der Steuerscheibe 42
weist, wie dies der Figur 5 entnommen werden
kann, zwei ineinander Ubergehende auf unter-
schiedlichen Durchmessern angeordnete Steuerab-
schnitte 55 und 56 auf, die derart verlaufen, daB in
einem Bereich die Schalen 12 und 13 des Trans-
portbehdlters 11 seitlich ausgeschwenkt werden,
um das Hubglied 31, auf dem Wiirste 10 aufliegen,
in den Transportbehélier 11 einflhren zu k&nnen.
In dem anderen Bereich sind dagegen die Schalen
12 und 13, die mit Auflagesicken 61 ausgestaitet
sind, in vertikaler Stellung arretiert. Und da das
Hubglied 31 mehrfach hintereinander in den Trans-
portbehélter 11, bevor dieser an die Transport-
scheibe 5 angekoppelt wird, singeschoben werden
kann, knnen somit die Wirste 10 in mehreren
Lagen in dem Transportbehdlter 11 verpackungs-
gerecht gestapelt werden.

Gemd$ der in Figur 6 gezsigten Ausfiihrungs-
varianten kann das Stellglied 41 auch auf einer
Welle 57 im Bereich des Transportbehilters 11
angeordnet werden, die Uiber einen Riementrieb 57'
mit dem Antriebsmotor 32 trieblich verbunden ist.
In die Steuerkurve 54 der Steuerscheibe 42 greift
hierbei ein Zapfen 59 ein, der an einem Schlitten
58 angebracht ist. Und der Schiitten 58 ist wieder-
um in einer an dem Tragrahmen 40 befestigten
Schiene 60 verschiebbar geflihrt und steht mit der
Querstrebe 22 des Transporibehilters 11 in Trieb-
verbindung. Die Drehbewegungen der Steuerschei-
be 42, die in Abhéngigkeit von den Verstellbewe-
gungen des Hubgliedes 31 erfolgen, werden somit
in axiale Verstellbewegungen umgesetzt und auf
die Quersirebe 22, durch die die Hebel 17 betitigt
werden, bertragen.

Die auf dem F&rdermittel 2 angelieferten Wiir-
ste 10 werden an dem Anschlag 4 aufgestaut und
mittels des Hubgliedes 31 gesteuert in den Trans-
portbehilter 11 in einer oder mehreren Lagen ein-
geflihrt. Dazu werden dessen Schalen 12 und 13 in
Abhidngigkeit von den Verstellbewegungen des
Hubgliedes 31 mit Hilfe des Stellgliedes 41 gesff-
net und geschlossen, so daB die Wiirste 10 bei der
Rickflhrbewegung des Hubgliedes 31 auf den
Auflagesicken 61 abgelegt werden. Nach dem Be-
flllen des Transportbehdlters 11 wird dieser an die
Transportscheibe 5 angekoppelt und zu einer Ver-
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packungsmaschine transportiert, in der die lagege-
recht angelieferten Wiirste 10 verpackt werden.

Patentanspriiche

1. Einrichtung zur gesteuerten Beflillung eines
Transportbehilters mit Stlickgu-
tern,insbesondere zur Einbringung von Frisch-
wiirsten in einen Transportbehilter,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Transportbehdlter (11) vertikal Uber
einem die Stlickgliter (Wiirste 10) zufiihrenden
Fordermittel (2) angeordnet ist und aus zwei
gesteuert verstellbaren Schalen (12, 13) be-
steht, und daB unterhalb des F&rdermittels (2)
ein dieses durchgreifendes in Richtung des
Transportbehélters (11) zustellbares und in
diesen einflihrbares Hubglied (31) vorgesehen
ist, das ftrieblich mit einem mit den Schalen
(12, 13) des Transportbehilters (11) zusam-
menwirkenden Stellglied (41) verbunden ist,
mittels dem eine oder beide Schalen (12, 13)
des Transportbehilters (11) in Abh#ngigkeit
von den Hubbewegungen des Hubgliedes (31)
zwangliufig verstellbar sind.

2. Einrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daB die beiden Schalen (12, 13) des Transpor-
tehilters (11) im Querschnitt U-formig ausge-
bildet und mit seitlichem Abstand zueinander
an einem Tréger (14) angelenkt sind, der mit
einem Transportmittel (4), beispielsweise in
Form einer anireibbaren Transporischeibe,
kuppelbar ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,

daB die beiden Schalen (12, 13) des Transport-
behilters (11) jeweils mittels eines winkelig
ausgebildeten Hebels (17) und eines Gelenk-
bolzens (21) an dem Tréger (14) gehalten sind,
und daB zur Verstellung der Schalen (12, 13)
ein vertikal verschiebbares Betdtigungsglied
(Querstrebe 22) vorgesehen ist, das auf die
freien Enden der Hebel (17) einwirkt.

4. Einrichtung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB das Betétigungsglied als Quersirebe (22)
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ausgebildet ist, die Uber in Langl&cher (23)
geflihrte Bolzen (24) mit den Hebeln (17) ge-
lenkig verbunden ist.

Einrichtung nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet,

daf zur Verstellung des Betétigungsgliedes
(22) ein entgegen der Kraft einer Feder (30)
verschiebbarer Druckbolzen (28) vorgesehen
ist.

Einrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB zur zwangldufig gesteuerten Verstellung
einer oder beiden Schalen (12, 13) des Trans-
portbehilters (11) als Stellglied (41) eine Steu-
erscheibe (42) vorgesehen ist, die mit einem
Antriebsmotor (32) des Hubgliedes (31) und
mit den Schalen (12, 13) unmittelbar oder lber
Zwischenglieder (Hebel 44, 47, 49) in Triebver-
bindung steht.

Einrichtung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Steuerscheibe (42) unmittelbar mit
dem Antriebsmotor (33) des Hubgliedes (31)
und Uber ein Gestdnge als Zwischenglieder
(Hebel 44, 47, 49) mit einem auf den Druckbol-
zen (28) des Transportbehdliers (11) einwir-
kenden StdBel (53) in Triebverbindung steht.

Einrichtung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Steuerscheibe (42) Uiber einen Zahn-
oder Riementrieb (57) mit dem Antriebsmotor
(32) des Hubgliedes (31) und Uber einen verti-
kal durch diese verstellbaren Schlitten (58) mit
dem Betitigungsglied (22) des Transportbehél-
ters (11) in Triebverbindung steht.

Einrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 6 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Steuerkurve (54) der Steuerscheibe
(42) zwei ineinander Ubergehende auf unter-
schiedlichen Durchmessern angeordnete Steu-
erabschnitte (55, 56) aufweist, die derart ver-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

1.

12,

laufen, daB in dem einen Bereich die Schalen
(12, 13) des Transportbehélters (11) zur Ein-
bringung der Stlickglter (10) seitlich ausge-
schwenkt und in dem anderen Bereich in Verti-
kalstellung arretiert sind.

Einrichtung nach einem oder mehreren der
Ansprliche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB zur zwangldufigen gesteuerten Verstellung
einer oder beider Schalen (12, 13) der Trans-
portbehdlter (11) eine vorzugsweise pneuma-
tisch betdtigbare auf deren Betitigungsglied
(Querstrebe 22) einwirkende Servoeinrichtung
vorgesehen ist, die in Abh&ngigkeit von den
Hubbewegungen des Hubgliedes (31) ansteu-
erbar ist.

Einrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 10,

dadurch gekennzeichnet,

daB zum Antrieb des Hubgliedes (31) ein vor-
zugsweise durch einen Getriebemotor (32, 33)
antreibarer Kurbeitrieb (34) vorgesehen ist,
dessen Kurbelzapfen (34") Uber einen vertikal
verschiebbaren Schlitten (35) mit dem Hub-
glied (31) trieblich verbunden ist.

Einrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 11,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Schalen (12, 13) des Transportbehil-
ters (11) mit zwei oder mehreren nach innen
vorstehenden Auflagesicken (61} oder dgl. ver-
sehen sind.
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FIG. 5

FIG. 6
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