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SERRURE  VERROUILLABLE  NOTAMMENT  POUR  VOITURES  DE  DISTRIBUTION  DE  BOISSONS 
DANS  LES  AVIONS 

L  invention  qui  se  rapporte  plus  particulièrement 
aux  voitures  de  distribution  de  boissons  dans  les 
avions,  concerne  une  serrure  verrouillable  automati- 
quement. 

On  sait  que  la  distribution  des  boissons  et  notam- 
ment  des  boissons  fraîches,  dans  les  avions,  est 
assurée  par  des  petites  voitures  de  distribution  qui 
sont  calorifrugées  et  disposent  d'une  pluralité  d'éta- 
gères  ou  de  casiers  pour  le  stockage  de  ces  boissons. 
Ces  voitures  sont  pré-garnies  au  sol  avant  d'être 
acheminées  vers  l'appareil.  C'est  le  personnel  navi- 
guant  commercial  qui  se  charge  de  la  distribution  des 
boissons  aux  passagers  avant  de  ranger  la  ou  les  voi- 
tures  au  moins  partiellement  dégarnies  dans  une 
zone  particulière  de  l'avion,  où  elles  seront  ensuite 
récupérées  lors  d'une  escale  hôtelière.  Elles  effec- 
tuent  ainsi  un  circuit  de  distribution  avant  de  faire 
retour  au  centre  de  préparation. 

Au  cours  de  ces  multiples  déplacements  ou  mani- 
pulations,  par  du  personnel  naviguant  ou  non  navi- 
guant,  il  est  évidemment  nécessaire  que  ces  voitures 
soient  verrouillées  pour  éviter  le  vol  de  leur  contenu. 
C'est  pourquoi  jusqu'à  présent,  ces  voitures  dont 
l'inventaire  est  fait  avant  chaque  départ,  sont  plom- 
bées  d'une  certaine  couleur  par  le  centre  de  prépara- 
tion  pour  signifier  la  dotation  complète.  A  bord  le 
personnel  naviguant,  qui  dispose  d'une  pince  appro- 
priée,  peut  déplomber  la  voiture  et  assurer  la  distribu- 
tion.  A  la  fin  de  son  service  il  doit  replomber  la  voiture 
avec  une  autre  pince  appropriée,  et  marquer  d'une 
certaine  façon  que  la  voiture  en  question  a  été  dégar- 
nie.  Cela  se  fait  par  exemple  en  replombant  avec  une 
autre  couleur  pour  signifier  ainsi  une  dotation  incom- 
plète.  Ces  opérations  se  reproduisent  sur  chaque  vol 
jusqu'à  la  fin  du  cycle  quand  les  voitures  ontfait  retour 
au  centre  de  préparation,  pour  être  réapprovision- 
nées. 

Cette  façon  de  procéder  impose  l'achat  d'un  très 
grand  nombre  de  plombs  et  l'approvisionnement  des 
appareils  ou  du  personnel  naviguant  en  pinces  à 
plomber  et  en  pinces  à  déplomber.  En  outre  le  mar- 
quage  particulier  de  l'état  de  dotation  de  chaque  voi- 
ture,  impose  de  peindre  les  plombs  en  question  de 
couleurs  différentes. 

On  comprend  que  ces  matériels  sont  coûteux, 
mais  hormis  cet  inconvénient,  les  opérations  de  plom- 
bage  et  de  déplombage  sont  longues  et  fastidieuses, 
que  ce  soit  au  niveau  du  centre  de  préparation  ou  en 
/ol  pour  le*  personnel  naviguant,  sans  parler  des  ris- 
ques  de  blessures  légères  (ongles  cassés,  doigts  abî- 
més...)  occasionnés  par  la  manipulation  de  ces  outils. 

Ces  inconvénients  ont  conduit  la  Demanderesse 
à  mettre  au  point  une  serrure  à  verrouillage  automa- 
tique,  déverrouillable  à  l'aide  d'une  clé,  qui  permet 

aussi  la  visualisation  de  l'état  de  dotation  de  la  voiture 
et  qui  se  monte  aisément  sur  les  portes  habituelles 
desdites  voitures. 

Aussi,  un  objet  de  la  présente  invention  consiste 
5  en  une  serrure  verrouillable  notamment  pour  voitures 

de  distribution  de  boissons  dans  les  avions  compor- 
tant  une  poignée  de  commande  manoeuvrant  un 
pêne  coulissant  par  l'intermédiaire  d'une  bielle  de 
renvoi,  serrure  qui  est  équipée  d'un  verrou  supplé- 

10  mentaire  de  blocage  du  pêne  dont  le  déplacement  est 
asservi  au  mouvement  de  pivotement  d'un  levier  de 
manoeuvre  et  de  déverrouillage,  qui  joue  aussi  le  rôle 
d'organe  de  visualisation  d'un  état  de  la  dotation  de 
la  voiture,  ledit  levier  étant  déplaçable  à  l'aide  d'une 

15  clé  autorisant  la  manoeuvre  de  pivotement  dans  les 
deux  sens  de  rotation,  et/ou  d'une  clé  n'autorisant  la 
manoeuvre  de  pivotement  que  dans  un  sens  de  rota- 
tion. 

Le  levier  de  manoeuvre  est  solidaire  d'un  axe 
20  pivotant  traversant  un  orifice  de  la  porte  situé  au  des- 

sus  de  l'axe  de  rotation  de  la  poignée  de  commande 
du  pêne  coulissant,  axe  pivotant  traversé  par  une 
goupille  transversale  permettant  sa  rotation  à  l'aide 
de  clés. 

25  De  plus  le  levier  de  manoeuvre  se  présente 
comme  une  équerre  à  deux  branches  dont  une  bran- 
che  porte  à  son  extrémité  une  pastille  de  couleur  sur 
sa  face  orientée  en  direction  de  la  porte,  pouvant 
apparaître  au  travers  d'une  lumière  de  visualisation 

30  prévue  dans  la  porte  au  dessus  de  l'axe,  et  dont  une 
autre  branche  possède  à  son  extrémité  une  ouverture 
profilée  traversée  par  un  petit  axe  mobile  dans  ladite 
ouverture. 

Selon  une  caractéristique  particulière  de  l'inven- 
35  tion,  le  verrou  s'étend  verticalement  le  long  de  la  face 

arrière  de  la  porte,  entre  le  levier  de  manoeuvre  avec 
lequel  il  coopère  par  l'intermédiaire  de  l'axe  traver- 
sant  une  lumière  dudit  verrou,  et  le  pêne  coulissant 
Il  est  rappelé  par  un  ressort  fixé  à  une  patte  d'accrc- 

(0  chage  du  verrou  et  une  plaquette-support  dudit 
verrou.  La  partie  inférieure  du  verrou  est  en  forme  de 
L  dont  l'extrémité  plane  ainsi  qu'un  arrondi  voisin  sont 
destinés  à  s'appliquer  contre  la  partie  inférieure  de  la 
bielle  de  renvoi  du  pêne. 

(5  Selon  une  autre  caractéristique  de  l'invention  le 
fût  d'une  clé  se  termine  par  une  encoche  diamétrale 
double  pouvant  s'engager  dans  la  goupille,  de  part  et 
d'autre  de  l'axe.  En  outre  le  fût  d'une  autre  clé  se  ter- 
mine  par  des  encoches  bordées  d'un  côté  par  des 

50  pans  inclinés  et  de  l'autre  par  des  parties  droites 
parallèles  à  l'axe  longitudinal  de  la  clé  qui  agissent 
dans  un  seul  sens  sur  la  goupille. 

D'autre  caractéristiques  particulières,  ainsi  que 
les  avantages  de  réalisation  et  de  fonctionnement  de 
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la  serrure  selon  l'invention,  apparaîtront  à  la  lecture 
de  la  description  qui  va  suivre  d'une  forme  de  réalisa- 
tion,  faisant  référence  aux  dessins  annexés  qui  repré- 
sentent  : 

figure  1  une  vue  de  face  d'une  serrure  de  voiture 
de  distributions  de  boissons  ; 
figure  2  une  vue  en  perspective  éclatée  de  la 
serrure  verrouillable  ; 
figures  3  et  4  des  vues  de  deux  types  de  clés  de 
manoeuvre; 
figure  5  une  vue  de  face  d'une  serrure,  partielle- 
ment  écorchée,  en  position  verrouillée  ; 
figure  6  la  môme  vue  montrant  la  première  phase 
de  déverrouillage  et  figure  7  la  deuxième  phase 
de  déverrouillage  ; 
figure  8  la  môme  vue  montrant  la  serrure  en  posi- 
tion  d'ouverture. 
On  a  représenté  à  la  figure  1  la  plaque  avant  visi- 

ble  et  connue  d'une  serrure  1  de  porte  connue  de  voi- 
ture  équipée  d'une  poignée  rabattable  2  et  d'une 
poignée  de  commande  3  pivotant  autour  d'un  axe  4  et 
pouvant  occuper  deux  positions  C  (fermé)  ou  O 
(ouvert)  marquées  sur  la  face  avant  de  la  porte.  Dans 
la  position  fermée  représentée,  la  poignée  3  vient  en 
appui  contre  une  butée  5  en  forme  de  U  pouvant  servir 
au  verrouillage  de  la  poignée  dans  cette  position.  Au 
niveau  de  son  axe  4,  la  poignée  est  solidaire  d'une 
bielle  de  renvoi  6  pour  la  manoeuvre  d'un  pêne  cou- 
lissant  7  qui  selon  sa  position,  déborde  ou  non  dans 
une  gâche  fixe  non  représentée  de  la  voiture.  On 
notera  que  la  bielle  6  et  le  pêne  7  se  situent  derrière 
la  plaque  avant  de  la  serrure  1  ,  comme  on  peut  le  voir 
à  la  figure  2.  Sur  cette  figure  2  apparaissent  les  pièces 
complémentaires  et  constitutives  de  la  serrure 
verrouillable,  qui  sont  montées  sur  la  face  arrière  non 
visible  de  la  serrure  1.  En  premier  lieu  un  levier  de 
manoeuvre  et  de  déverrouillage  8  est  solidaire  d'un 
axe  pivotant  9  traversant  un  orifice  1  0  de  la  porte  loca- 
lisé  à  l'aplomb  et  à  quelque  distance  au  dessus  de 
l'axe  4  de  la  poignée  3.  Au  niveau  de  ce  levier  8,  est 
fixée  sur  la  face  arrière  de  la  porte  une  plaquette  sup- 
port  16  traversée  par  une  vis  17  de  fixation  de  l'axe 
pivotant  9,  qui  maintient  le  levier  8  et  autorise  son 
pivotement.  Le  levier  8  se  présente  comme  une 
équerre  à  deux  branches,  dont  une  branche  supé- 
rieure  1  1  porte  à  son  extrémité  une  pastille  de  couleur 
1  2  sur  sa  face  orientée  en  direction  de  la  plaque  de 
porte,  pastille  qui  peut  apparaître  au  travers  d'une 
lumière  de  visualisation  13  elle-même  localisée  au 
dessus  de  l'axe  9.  La  branche  inférieure  14  du  levier 
8  possède  à  son  extrémité  une  ouverture  profilée  15, 
en  forme  d'ovoïde,  traversée  par  un  petit  axe  18, 
mobile  dans  l'ouverture  1  5  qui,  lui  même,  passe  dans 
une  lumière  19  de  forme  allongée  prévue  dans  un 
verrou  20.  Ce  verrou  20  s'étend  verticalement  et  peut 
coulisser  le  long  de  la  face  arrière  de  la  porte  1  entre 
la  plaquette-support  16  et  une  lame  de  guidage 
complémentaire  21,  également  rapportée  sur  la  porte, 

soit  entre  le  levier  de  manoeuvre  8  et  le  pêne  coulis- 
sant  7.  Le  verrou  présente  une  forme  particulière  avec 
notamment  une  patte  22  d'accrochage  d'un  petit  res- 
sort  de  rappel  23  accroché  à  la  plaquette-support  16. 

5  La  partie  inférieure  du  verrou  20  est  en  forme  de 
L  dont  l'extrémité  plane  24  ainsi  qu'un  arrondi  voisin 
25  sont  destinés  à  s'appliquer  contre  la  partie  infé- 
rieure  de  la  bielle  6,  dans  des  conditions  qui  seront 
expliquées  plus  loin. 

w  On  comprend  que  l'ensemble  de  ces  pièces 
logées  derrière  la  plaque  1  ,  à  savoir  essentiellement 
le  levier  de  manoeuvre  8  et  le  verrou  20  sont  solidai- 
res  l'un  de  l'autre  de  façon  particulière.  Seule  une  par- 
tie  avant  de  l'axe  pivotant  9  est  apparente  sur  l'avant 

15  de  la  porte  puisqu'elle  déborde  de  l'orifice  10.  C'est 
cette  partie  avantde  l'axe  9  traversée  parune  goupille 
transversale  26  qui  peut  être  manoeuvrée  en  rotation 
par  l'intermédiaire  de  deux  types  de  clé.  D'autre  part 
une  clé  27  a,  représentée  à  la  figure  3,  utilisée  unique- 

20  ment  par  le  centre  de  préparation,  dont  le  fût  cylindri- 
que  creux  28  se  termine  par  une  encoche  diamétrale 
double  29  qui  peut  s'engager  dans  la  goupille  26,  de 
part  et  d'autre  de  l'axe  9.  Cette  clé  27  a  permet  à  l'uti- 
lisateur  de  la  manoeuvrer  dans  les  deux  sens  comme 

25  le  montre  la  flèche.  D'autre  part  une  clé  27  b,  repré- 
sentée  à  la  figure  4,  destinée  au  personnel  naviguant, 
dont  le  fût  28  se  termine  par  des  encoches  30  bordées 
d'un  côté  par  des  pans  inclinés  31  et  de  l'autre  par  des 
parties  droites  32  parallèles  à  l'axe  longitudinal  de  la 

so  clé.  L'utilisateur  ne  peut  donc  tourner  cette  clé  27  b 
que  dans  un  seul  sens  pour  lequel  c'est  la  partie  droite 
32  qui  vient  en  appui  contre  la  goupille  26. 

La  serrure  ainsi  décrite  fonctionne  de  la  façon  sui- 
vante.  La  figure  5  illustre  la  position  des  différentes 

35  pièces  quand  la  porte  1  est  fermée  et  la  serrure 
verrouillée. 

C'est  la  situation  de  la  serrure  d'une  voiture  gar- 
nie  quittant  le  centre  de  préparation.  Pour  placer  les 
pièces  dans  cette  position,  on  a  dû  manoeuvrer  l'axe 

40  9  avec  la  clé  27a  pour  amener  la  pastille  1  2  au  droit 
de  la  lumière  de  visualisation  13. 

La  poignée  de  commande  3  est  donc  en  position 
basse  fermée,  et  ainsi,  de  manière  habituelle,  main- 
tient  par  l'intermédiaire  de  la  bielle  6  la  pêne  7  engagé 

45  dans  la  gâche  fixe.  Dans  cette  première  situation,  on 
voit  que  le  verrou  20  est  dans  une  position  haute  pour 
laquelle  son  extrémité  plane  inférieure  24  se  trouve 
au  niveau  de  la  bielle  6  et  interdit  par  conséquent  le 
retour  du  pêne  7  à  l'intérieur  de  la  porte  1  .  Il  y  a  donc 

50  ainsi  verrouillage  du  pêne  et  de  la  poignée  de 
commande.  A  cette  position  haute  du  verrou  20 
correspond  -  par  le  jeu  de  l'axe  18  -  une  position 
haute  de  la  branche  14  du  levier  de  manoeuvre  8.  De 
ce  fait  l'autre  branche  1  1  est  sensiblement  verticale  et 

55  la  pastille  de  couleur  12  se  trouve  au  droit  de  la 
lumière  de  visualisation  13.  Ainsi,  en  voyant  cette 
couleur,  par  ladite  lumière,  on  a  l'indication  que  la 
porte  est  verrouillée  et  que  la  dotation  de  la  voiture  est 

3 
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complète. 
Si  le  centre  de  préparation  souhaite  pour  une  rai- 

son  quelconque  ouvrir  la  porte  d'une  voiture  ainsi 
verrouillée,  il  dispose  de  la  clé  27  a. 

La  voiture  ainsi  verrouillée  qui  a  été  transférée 
dans  un  appareil,  doit  être  déverrouillée  par  le  person- 
nel  naviguant  à  l'aide  de  la  clé  27  b  dont  ii  dispose.  Il 
introduit  donc  la  clé  sur  l'axe  pivotant  9  et  la  fait  tour- 
ner  dans  le  seul  sens  possible  d'actionnement  pour 
lequel  les  parties  droites  32  peuvent  agir  sur  la  gou- 
pille  26.  Dans  un  premier  temps  le  levier  8  va  tourner, 
ce  qui  a  pour  premier  effet  de  dégager  latéralement 
la  branche  1  1  du  levier  et  d'effacer  la  pastille  de  cou- 
leur  12  en  dehors  de  la  lumière  de  visualisation  13, 
comme  on  peut  le  voir  à  la  figure  6.  On  voit  alors  par 
cette  lumière  apparaître  un  fond  d'une  autre  couleur 
indiquant  le  déverrouillage.  Au  cours  de  cette  pre- 
mière  phase  du  mouvement  de  rotation,  le  petit  axe 
1  8  a  un  mouvement  relatif  du  bas  vers  le  haut  à  l'inté- 
rieur  de  l'ouverture  profilée  15  lors  du  mouvement  de 
descente  de  la  branche  14  du  levier  8.  Au  cours  de  la 
seconde  phase  du  mouvement  de  rotation,  l'abaisse- 
ment  de  la  branche  inférieure  14  du  levier  8  va  agir  sur 
le  verrou  20,  par  l'action  de  l'axe  1  8  sur  la  base  de  sa 
lumière  19,  et  le  fera  coulisser  vers  le  bas  dans  la 
lame  de  guidage  21  ,  à  rencontre  de  la  force  de  rappel 
du  ressort  23. 

On  voit  à  la  figure  7  que  le  verrou  20  échappe  à 
la  bielle  6  et  à  partir  de  là,  le  personnel  naviguant  peut 
actionner  la  poignée  3  vers  le  haut  et  ouvrir  la  porte. 
On  se  trouve  alors  dans  la  position  illustrée  à  la  figure 
8,  selon  laquelle,  du  fait  du  mouvement  de  levée  de 
la  poignée  3,  la  bielle  6,  ayant  effectué  un  mouvement 
de  pivotement  conespondant  à  la  rentrée  du  pêne  7 
et  à  l'ouverture  de  la  serrure,  vient  se  placer  en  appui 
contre  l'arrondi  25  du  verrou  20. 

Ainsi  le  verrou  20  se  trouve  bloqué  en  position 
basse  contre  la  bielle  6,  ce  qui  interdit  le  retour  du 
verrou  vers  le  haut  malgré  le  fait  que  le  ressort  23  soit 
sous  tension.  Le  levier  8  ne  peut  donc  revenir  à  sa 
position  première  pour  laquelle  la  pastille  de  couleur 
12  réapparaîtrait  dans  la  lumière  de  visualisation  13. 

Quand  le  personnel  naviguant  a  terminé  sa  dis- 
tribution,  il  renferme  la  porte  en  abaissant  la  poignée 
3  ce  qui  enclenche  le  pêne  7  dans  la  gâche.  Sous 
l'action  du  ressort  23  le  verrou  20,  libéré  de  la  bielle 
6,  remonte  en  position  de  verrouillage  automatique  de 
la  bielle  6  (figure  6).  Mais  le  levier  8  reste  dans  la  posi- 
tion  de  la  figure  6  pour  laquelle  la  pastille  de  couleur 
n'est  pas  visible.  Cela  veut  dire  qu'à  partir  du  premier 
déverrouillage  effectué  par  le  personnel  naviguant, 
on  ne  peut  plus  visualiser  l'indication  d'une  détection 
complète  par  la  pastille  de  couleur  1  2.  Si  ce  personnel 
naviguant,  ou  celui  d'un  autre  appareil  veut  rouvrir  la 
porte  il  doit  à  nouveau  faire  usage  de  sa  clé  pour 
manoeuvrer  le  verrou.  Mais  en  aucun  cas,  du  fait  du 
sens  unique  d'action  de  sa  clé,  il  ne  sera  en  mesure 
de  replacer  le  levier  8  dans  la  position  originale  illus- 

trée  à  la  figure  5.  Seul  le  personnel  du  centre  de  pré- 
paration  pourrait  le  faire  avec  sa  clé  à  double  sens  de 
rotation. 

5 
Revendications 

1.  -  Serrure  verrouillable  notamment  pour  voitures 
de  distribution  de  boissons  dans  les  avions  compor- 

10  tant  une  poignée  de  commande  manoeuvrant  un 
pêne  coulissant  par  l'intermédiaire  d'une  bielle  de 
renvoi  caractérisée  en  ce  que  ladite  serrure  est  équi- 
pée  d'un  verrou  supplémentaire  (20)  de  blocage  du 
pêne  (7)  par  l'intermédiaire  de  la  bielle  (6)  dont  le 

is  déplacement  est  asservi  au  mouvement  de  pivote- 
ment  d'un  levier  (8)  de  manoeuvre  et  de  déverrouil- 
lage,  qui  joue  aussi  le  rôle  d'organe  de  visualisation 
d'un  état  de  la  dotation  de  la  voiture  et  en  ce  que  ledit 
levier  est  déplaçable  à  l'aide  d'une  clé  (27  a)  autori- 

20  sant  la  manoeuvre  de  pivotement  dans  les  deux  sens 
de  rotation,  et/ou  d'une  clé  (27  b)  n'autorisant  la 
manoeuvre  de  pivotement  que  dans  un  seul  sens  de 
rotation. 

2.  -  Serrure  verrouillable  selon  la  revendication  1 
25  caractérisée  en  ce  que  le  levier  de  manoeuvre  (8)  est 

solidaire  d'un  axe  (9)  pivotant,  traversant  un  orifice 
(10)  de  la  porte  (1),  situé  au  dessus  de  l'axe  de  rota- 
tion  (4)  de  la  poignée  de  commande  (3)  du  pêne  cou- 
lissant  (7). 

30  3.-  Serrure  verrouillable  selon  les  revendications 
1  et  2  caractérisée  en  ce  que  la  partie  de  l'axe  pivotant 
(9)  située  en  avant  de  la  porte  (1)  est  traversée  par 
une  goupille  transversale  (26)  permettant  la  rotation 
dudit  axe  à  l'aide  des  clés  (27  a,  27  b). 

35  4.-  Serrure  verrouillable  selon  les  revendications 
1  et  2  caractérisée  en  ce  que  le  levier  de  manoeuvre 
(8)  se  présente  comme  une  équerre  à  deux  branches 
dont  une  branche  (11)  porte  à  son  extrémité  une  pas- 
tille  de  couleur  (12)  sur  sa  face  orientée  en  direction 

40  de  la  porte  (1),  pouvant  apparaître  au  travers  d'une 
lumière  de  visualisation  (13)  prévue  dans  la  porte  au 
dessus  de  l'axe  (9). 

5.  -  Serrure  verrouillable  selon  les  revendications 
1  et  4  caractérisée  en  ce  qu'une  autre  branche  (14) 

45  du  levier  de  manoeuvre  (8)  possède  à  son  extrémité 
une  ouverture  profilée  (15)  traversée  par  un  petit  axe 
(18)  mobile  dans  l'ouverture. 

6.  -  Serrure  verrouillable  selon  les  revendications 
1  et  5  caractérisée  en  ce  que  le  verrou  (20)  s'étend 

50  verticalement  le  long  de  la  face  arrière  de  la  porte  (1), 
entre  le  levier  de  manoeuvre  (8)  avec  lequel  il  coopère 
par  l'intermédiaire  de  l'axe  (18)  traversant  une 
lumière  (19)  dudit  verrou,  et  la  bielle  de  commande  (6) 
du  pêne  coulissant  (7). 

>5  7.-  Serrure  verrouillable  selon  la  revendication  1 
caractérisée  en  ce  que  le  verrou  (20)  est  rappelé  par 
un  ressort  (23)  fixé  à  une  patte  d'accrochage  (22)  du 
verrou  et  une  plaquette-support  (16)  dudit  verrou. 

I 
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8.  -  Serrure  verrouillable  selon  les  revendications 
5  et  7  caractérisée  en  ce  qu'un  verrouillage  automa- 
ique  de  la  bielle  (6)  est  assuré  parle  verrou  (20)  libéré 
le  ladite  bielle  quand  on  a  abaissé  la  poignée  (3)  pour 
a  fermeture  de  la  porte.  s 

9.  -  Serrure  verrouillable  selon  la  revendication  1 
;aractérisée  en  ce  que  la  partie  inférieure  du  verrou 
20)  est  en  forme  de  L  dont  l'extrémité  plane  (4)  ainsi 
lu'un  arrondi  voisin  (25)  sont  destinés  à  s'appliquer 
contre  la  partie  inférieure  de  la  bielle  de  renvoi  (6)  du  w 
3ône  (7). 

10.  -  Clé  de  manoeuvre  associée  à  une  serrure 
verrouillable  selon  l'une  des  revendications  1  à  9 
caractérisée  en  ce  que  le  fût  (28)  de  la  clé  (27  a)  se 
ermine  par  une  encoche  diamétrale  double  (29)  pou-  15 
/ant  s'engager  dans  la  goupille  (26),  de  part  et  d'autre 
je  l'axe  (9). 

11.  -  Clé  de  manoeuvre  associée  à  une  serrure 
/errouillable  selon  l'une  des  revendications  1  à  9 
caractérisée  en  ce  que  le  fût  (28)  de  la  clé  (27  b)  se  20 
termine  par  des  encoches  (30)  bordées  d'un  côté  par 
des  pans  inclinés  (31)  et  de  l'autre  par  des  parties 
droites  (32)  parallèles  à  l'axe  longitudinal  de  la  clé  qui 
agisse  dans  un  seul  sens  sur  la  goupille  (26). 
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