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Description 

L'invention  à  une  serrure  verrouillable  notam- 
ment  pour  voitures  de  distribution  de  boissons  dans 
les  avions  comportant  une  poignée  de  commande 
manoeuvrant  un  pêne  coulissant  par  l'intermédiaire 
d'une  bielle  de  renvoi. 

On  sait  que  la  distribution  des  boissons  et  notam- 
ment  des  boissons  fraîches,  dans  les  avions,  est  as- 
surée  par  des  petites  voitures  de  distribution  qui  sont 
calorifrugées  et  disposent  d'une  pluralité  d'étagères 
ou  de  casiers  pour  le  stockage  de  ces  boissons.  Ces 
voitures  sont  pré-garnies  au  sol  avant  d'être  achemi- 
nées  vers  l'appareil.  C'est  le  personnel  naviguant 
commercial  qui  se  charge  de  la  distribution  des  bois- 
sons  aux  passagers  avant  de  ranger  la  ou  les  voitures 
au  moins  partiellement  dégarnies  dans  une  zone  par- 
ticulière  de  l'avion,  où  elles  seront  ensuite  récupérées 
lors  d'une  escale  hôtelière.  Elles  effectuent  ainsi  un 
circuit  de  distribution  avant  de  faire  retour  au  centre 
de  préparation. 

Au  cours  de  ces  multiples  déplacements  ou  ma- 
nipulations,  par  du  personnel  naviguant  ou  non  navi- 
guant,  il  est  évidemment  nécessaire  que  ces  voitures 
soient  verrouillées  pour  éviter  le  vol  de  leur  contenu. 
C'est  pourquoi  jusqu'à  présent,  ces  voitures  dont  l'in- 
ventaire  est  fait  avant  chaque  départ,  sont  plombées 
d'une  certaine  couleur  par  le  centre  de  préparation 
pour  signifier  la  dotation  complète.  A  bord  le  person- 
nel  naviguant,  qui  dispose  d'une  pince  appropriée, 
peut  déplomber  la  voiture  et  assurer  la  distribution.  A 
la  fin  de  son  service  il  doit  replomber  la  voiture  avec 
une  autre  pince  appropriée,  et  marquer  d'une  certai- 
ne  façon  que  la  voiture  en  question  a  été  dégarnie. 
Cela  se  fait  par  exemple  en  replombant  avec  une  au- 
tre  couleur  pour  signif  ierainsi  une  dotation  incomplè- 
te.  Ces  opérations  se  reproduisent  sur  chaque  vol  jus- 
qu'à  la  fin  du  cycle  quand  les  voitures  ont  fait  retour 
au  centre  de  préparation,  pour  être  réapprovision- 
nées. 

Cette  façon  de  procéder  impose  l'achat  d'un  très 
grand  nombre  de  plombs  et  l'approvisionnement  des 
appareils  ou  du  personnel  naviguant  en  pinces  à 
plomber  et  en  pinces  à  déplomber.  En  outre  le  mar- 
quage  particulier  de  l'état  de  dotation  de  chaque  voi- 
ture,  impose  de  peindre  les  plombs  en  question  de 
couleurs  différentes. 

On  comprend  que  ces  matériels  sont  coûteux, 
mais  hormis  cet  inconvénient,  les  opérations  de 
plombage  et  de  déplombage  sont  longues  et  fasti- 
dieuses,  que  ce  soit  au  niveau  du  centre  de  prépara- 
tion  ou  en  vol  pour  le  personnel  naviguant,  sans 
parler  des  risques  de  blessures  légères  (ongles  cas- 
sés,  doigts  abîmés...)  occasionnés  par  la  manipula- 
tion  de  ces  outils. 

Ces  inconvénients  ont  conduit  la  Demanderesse 
à  mettre  au  point  une  serrure  à  verrouillage  automa- 
tique,  déverrouillable  à  l'aide  d'une  clé,  qui  permet 

aussi  la  visualisation  de  l'état  de  dotation  de  la  voiture 
et  qui  se  monte  aisément  sur  les  portes  habituelles 
desdites  voitures. 

Aussi,  l'objet  de  la  présente  invention  consiste  en 
5  une  serrure  verrouillable  notamment  pour  voitures 

de  distribution  de  boissons  dans  les  avions  compor- 
tant  une  poignée  de  commande  manoeuvrant  un 
pêne  coulissant  par  l'intermédiaire  d'une  bielle  de 
renvoi,  serrure  qui  est  équipée  d'un  verrou  supplé- 

10  mentaire  de  blocage  du  pêne  par  l'intermédiaire  de  la- 
dite  bielle,  le  déplacement  dudit  verrou  supplémentai- 
re  étant  asservi  au  mouvement  de  pivotement  d'un  le- 
vier  de  manoeuvre  et  de  déverrouillage,  qui  joue  aus- 
si  le  rôle  d'organe  de  visualisation  d'un  état  de  la  do- 

rs  tation  de  la  voiture,  ledit  levier  étant  déplaçable  à 
l'aide  d'une  clé  autorisant  la  manoeuvre  de  pivote- 
ment  dans  les  deux  sens  de  rotation,  et/ou  d'une  clé 
n'autorisant  la  manoeuvre  de  pivotement  que  dans  un 
sens  de  rotation. 

20  Un  autre  objet  de  la  présent  invention  consiste  en 
un  clé  de  manoeuvre  selon  les  revendications  10  et 
11. 

Le  levier  de  manoeuvre  est  solidaire  d'un  axe  pi- 
votant  traversant  un  orifice  de  la  porte  situé  au  des- 

25  sus  de  l'axe  de  rotation  de  la  poignée  de  commande 
du  pêne  coulissant,  axe  pivotant  traversé  par  une 
goupille  transversale  permettant  sa  rotation  à  l'aide 
de  clés. 

De  plus  le  levier  de  manoeuvre  se  présente 
30  comme  une  équerre  à  deux  branches  dont  une  bran- 

che  porte  à  son  extrémité  une  pastille  de  couleur  sur 
sa  face  orientée  en  direction  de  la  porte,  pouvant  ap- 
paraître  au  travers  d'une  lumière  de  visualisation  pré- 
vue  dans  la  porte  au  dessus  de  l'axe,  et  dont  une  au- 

35  tre  branche  possède  à  son  extrémité  une  ouverture 
profilée  traversée  par  un  petit  axe  mobile  dans  ladite 
ouverture. 

Selon  une  caractéristique  particulière  de  l'inven- 
tion,  le  verrou  s'étend  verticalement  le  long  de  la  face 

40  arrière  de  la  porte,  entre  le  levier  de  manoeuvre  avec 
lequel  il  coopère  par  l'intermédiaire  de  l'axe  traver- 
sant  une  lumière  dudit  verrou,  et  le  pêne  coulissant. 
Il  est  rappelé  par  un  ressort  fixé  à  une  patte  d'accro- 
chage  du  verrou  et  une  plaquette-support  dudit 

45  verrou.  La  partie  inférieure  du  verrou  est  en  forme  de 
Ldont  l'extrémité  plane  ainsi  qu'un  arrondi  voisin  sont 
destinés  à  s'appliquer  contre  la  partie  inférieure  de  la 
bielle  de  renvoi  du  pêne. 

Selon  une  autre  caractéristique  de  l'invention  le 
50  fût  d'une  clé  se  termine  par  une  encoche  diamétrale 

double  pouvant  s'engager  dans  la  goupille,  de  part  et 
d'autre  de  l'axe.  En  outre  le  fût  d'une  autre  clé  se  ter- 
mine  par  des  encoches  bordées  d'un  côté  par  des 
pans  inclinés  et  de  l'autre  par  des  parties  droites  pa- 

55  rallèles  à  l'axe  longitudinal  de  la  clé  qui  agissent  dans 
un  seul  sens  sur  la  goupille. 

D'autre  caractéristiques  particulières,  ainsi  que 
les  avantages  de  réalisation  et  de  fonctionnement  de 
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la  serrure  selon  l'invention,  apparaîtront  à  la  lecture 
de  la  description  qui  va  suivre  d'une  forme  de  réali- 
sation,  faisant  référence  aux  dessins  annexés  qui  re- 
présentent  : 

figure  1  une  vue  de  face  d'une  serrure  de  voiture 
de  distributions  de  boissons  ; 
figure  2  une  vue  en  perspective  éclatée  de  la 
serrure  verrouillable  ; 
figures  3  et  4  des  vues  de  deux  types  de  clés  de 
manoeuvre; 
figure  5  une  vue  de  face  d'une  serrure,  partielle- 
ment  écorchée,  en  position  verrouillée  ; 
figure  6  la  même  vue  montrant  la  première  phase 
de  déverrouillage  et  figure  7  la  deuxième  phase 
de  déverrouillage  ; 
figure  8  la  même  vue  montrant  la  serrure  en  po- 
sition  d'ouverture. 
On  a  représenté  à  la  figure  1  la  plaque  avant  vi- 

sible  et  connue  d'une  serrure  1  de  porte  connue  de 
voiture  équipée  d'une  poignée  rabattable  2  et  d'une 
poignée  de  commande  3  pivotant  autour  d'un  axe  4  et 
pouvant  occuper  deux  positions  C  (fermé)  ou  O  (ou- 
vert)  marquées  sur  la  face  avant  de  la  porte.  Dans  la 
position  fermée  représentée,  la  poignée  3  vient  en 
appui  contre  une  butée  5  en  forme  de  U  pouvant  ser- 
vir  au  verrouillage  de  la  poignée  dans  cette  position. 
Au  niveau  de  son  axe  4,  la  poignée  est  solidaire  d'une 
bielle  de  renvoi  6  pour  la  manoeuvre  d'un  pêne  cou- 
lissant  7  qui  selon  sa  position,  déborde  ou  non  dans 
une  gâche  fixe  non  représentée  de  la  voiture.  On  no- 
tera  que  la  bielle  6  et  le  pêne  7  se  situent  derrière  la 
plaque  avant  de  la  serrure  1  ,  comme  on  peut  le  voir 
à  la  figure  2.  Sur  cette  figure  2  apparaissent  les  piè- 
ces  complémentaires  et  constitutives  de  la  serrure 
verrouillable,  qui  sont  montées  sur  la  face  arrière  non 
visible  de  la  serrure  1.  En  premier  lieu  un  levier  de 
manoeuvre  et  de  déverrouillage  8  est  solidaire  d'un 
axe  pivotant  9  traversant  un  orifice  10  de  la  porte  lo- 
calisé  à  l'aplomb  et  à  quelque  distance  au  dessus  de 
l'axe  4  de  la  poignée  3.  Au  niveau  de  ce  levier  8,  est 
fixée  sur  la  face  arrière  de  la  porte  une  plaquette  sup- 
port  16  traversée  par  une  vis  17  de  fixation  de  l'axe 
pivotant  9,  qui  maintient  le  levier  8  et  autorise  son  pi- 
votement.  Le  levier  8  se  présente  comme  une  équerre 
à  deux  branches,  dont  une  branche  supérieure  11 
porte  à  son  extrémité  une  pastille  de  couleur  12  sur 
sa  face  orientée  en  direction  de  la  plaque  de  porte, 
pastille  qui  peut  apparaître  au  travers  d'une  lumière 
de  visualisation  13  elle-même  localisée  au  dessus  de 
l'axe  9.  La  branche  inférieure  14  du  levier  8  possède 
à  son  extrémité  une  ouverture  profilée  15,  en  forme 
d'ovoïde,  traversée  par  un  petit  axe  18,  mobile  dans 
l'ouverture  15  qui,  lui  même,  passe  dans  une  lumière 
19  de  forme  allongée  prévue  dans  un  verrou  20.  Ce 
verrou  20  s'étend  verticalement  et  peut  coulisser  le 
long  de  la  face  arrière  de  la  porte  1  entre  la  plaquette- 
support  16  et  une  lame  de  guidage  complémentaire 
21  ,  également  rapportée  sur  la  porte,  soit  entre  le  le- 

vierde  manoeuvre  8  et  le  pêne  coulissant  7.  Le  verrou 
présente  une  forme  particulière  avec  notamment  une 
patte  22  d'accrochage  d'un  petit  ressort  de  rappel  23 

5  accroché  à  la  plaquette-support  16. 
La  partie  inférieure  du  verrou  20  est  en  forme  de 

L  dont  l'extrémité  plane  24  ainsi  qu'un  arrondi  voisin 
25  sont  destinés  à  s'appliquer  contre  la  partie  infé- 
rieure  de  la  bielle  6,  dans  des  conditions  qui  seront 

w  expliquées  plus  loin. 
On  comprend  que  l'ensemble  de  ces  pièces  lo- 

gées  derrière  la  plaque  1,  à  savoir  essentiellement  le 
levier  de  manoeuvre  8  et  le  verrou  20  sont  solidaires 
l'un  de  l'autre  de  façon  particulière.  Seule  une  partie 

15  avant  de  l'axe  pivotant  9  est  apparente  sur  l'avant  de 
la  porte  puisqu'elle  déborde  de  l'orifice  10.  C'est  cet- 
te  partie  avant  de  l'axe  9  traversée  par  une  goupille 
transversale  26  qui  peut  être  manoeuvrée  en  rotation 
par  l'intermédiaire  de  deux  types  de  clé.  D'autre  part 

20  une  clé  27  a,  représentée  à  la  figure  3,  utilisée  uni- 
quement  par  le  centre  de  préparation,  dont  le  fût  cy- 
lindrique  creux  28  se  termine  par  une  encoche  diamé- 
trale  double  29  qui  peut  s'engager  dans  la  goupille 
26,  de  part  et  d'autre  de  l'axe  9.  Cette  clé  27  a  permet 

25  à  l'utilisateur  de  la  manoeuvrer  dans  les  deux  sens 
comme  le  montre  la  flèche.  D'autre  part  une  clé  27 
b,  représentée  à  la  figure  4,  destinée  au  personnel 
naviguant,  dont  le  fût  28  se  termine  par  des  encoches 
30  bordées  d'un  côté  par  des  pans  inclinés  31  et  de 

30  l'autre  par  des  parties  droites  32  parallèles  à  l'axe 
longitudinal  de  la  clé.  L'utilisateur  ne  peut  donc  tour- 
ner  cette  clé  27  b  que  dans  un  seul  sens  pour  lequel 
c'est  la  partie  droite  32  qui  vient  en  appui  contre  la 
goupille  26. 

35  La  serrure  ainsi  décrite  fonctionne  de  la  façon 
suivante.  La  figure  5  illustre  la  position  des  différen- 
tes  pièces  quand  la  porte  1  est  fermée  et  la  serrure 
verrouillée. 

C'est  la  situation  de  la  serrure  d'une  voiture  gar- 
40  nie  quittant  le  centre  de  préparation.  Pour  placer  les 

pièces  dans  cette  position,  on  a  dû  manoeuvrer  l'axe 
9  avec  la  clé  27a  pour  amener  la  pastille  12  au  droit 
de  la  lumière  de  visualisation  13. 

La  poignée  de  commande  3  est  donc  en  position 
45  basse  fermée,  et  ainsi,  de  manière  habituelle,  main- 

tient  par  l'intermédiaire  de  la  bielle  6  la  pêne  7  engagé 
dans  la  gâche  fixe.  Dans  cette  première  situation,  on 
voit  que  le  verrou  20  est  dans  une  position  haute  pour 
laquelle  son  extrémité  plane  inférieure  24  se  trouve 

50  au  niveau  de  la  bielle  6  et  interdit  par  conséquent  le 
retour  du  pêne  7  à  l'intérieur  de  la  porte  1  .  Il  y  a  donc 
ainsi  verrouillage  du  pêne  et  de  la  poignée  de 
commande.  A  cette  position  haute  du  verrou  20 
correspond  -  parle  jeu  de  l'axe  18-  une  position  hau- 

55  te  de  la  branche  14  du  levier  de  manoeuvre  8.  De  ce 
fait  l'autre  branche  11  est  sensiblement  verticale  et  la 
pastille  de  couleur  12  se  trouve  au  droit  de  la  lumière 
de  visualisation  13.  Ainsi,  en  voyant  cette  couleur,  par 
ladite  lumière,  on  a  l'indication  que  la  porte  est 
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verroui  Née  et  que  la  dotation  de  la  voiture  est  complè- 
te. 

Si  le  centre  de  préparation  souhaite  pour  une  rai- 
son  quelconque  ouvrir  la  porte  d'une  voiture  ainsi 
verrouillée,  il  dispose  de  la  clé  27  a. 

La  voiture  ainsi  verrouillée  qui  a  été  transférée 
dans  un  appareil,  doit  être  déverrouillée  par  le  per- 
sonnel  naviguant  à  l'aide  de  la  clé  27  b  dont  il  dispose. 
Il  introduit  donc  la  clé  sur  l'axe  pivotant  9  et  la  fait  tour- 
ner  dans  le  seul  sens  possible  d'actionnement  pour 
lequel  les  parties  droites  32  peuvent  agir  sur  la  gou- 
pille  26.  Dans  un  premier  temps  le  levier  8  va  tourner, 
ce  qui  a  pour  premier  effet  de  dégager  latéralement 
la  branche  11  du  levier  et  d'effacer  la  pastille  de  cou- 
leur  12  en  dehors  de  la  lumière  de  visualisation  13, 
comme  on  peut  le  voir  à  la  figure  6.  On  voit  alors  par 
cette  lumière  apparaître  un  fond  d'une  autre  couleur 
indiquant  le  déverrouillage.  Au  cours  de  cette  premiè- 
re  phase  du  mouvement  de  rotation,  le  petit  axe  18  a 
un  mouvement  relatif  du  bas  vers  le  haut  à  l'intérieur 
de  l'ouverture  profilée  15  lors  du  mouvement  de  des- 
cente  de  la  branche  14  du  levier  8.  Au  cours  de  la  se- 
conde  phase  du  mouvement  de  rotation,  l'abaisse- 
ment  de  la  branche  inférieure  14  du  levier  8  va  agir  sur 
le  verrou  20,  par  l'action  de  l'axe  1  8  sur  la  base  de  sa 
lumière  19,  et  le  fera  coulisser  vers  le  bas  dans  la 
lame  de  guidage  21  ,  à  rencontre  de  la  force  de  rappel 
du  ressort  23. 

On  voit  à  la  figure  7  que  le  verrou  20  échappe  à 
la  bielle  6  et  à  partir  de  là,  le  personnel  naviguant  peut 
actionner  la  poignée  3  vers  le  haut  et  ouvrir  la  porte. 
On  se  trouve  alors  dans  la  position  illustrée  à  la  figu- 
re  8,  selon  laquelle,  du  fait  du  mouvement  de  levée  de 
la  poignée  3,  la  bielle  6,  ayant  effectué  un  mouvement 
de  pivotement  correspondant  à  la  rentrée  du  pêne  7 
et  à  l'ouverture  de  la  serrure,  vient  se  placer  en  appui 
contre  l'arrondi  25  du  verrou  20. 

Ainsi  le  verrou  20  se  trouve  bloqué  en  position 
basse  contre  la  bielle  6,  ce  qui  interdit  le  retour  du 
verrou  vers  le  haut  malgré  le  fait  que  le  ressort  23  soit 
sous  tension.  Le  levier  8  ne  peut  donc  revenir  à  sa  po- 
sition  première  pour  laquelle  la  pastille  de  couleur  12 
réapparaîtrait  dans  la  lumière  de  visualisation  13. 

Quand  le  personnel  naviguant  a  terminé  sa  dis- 
tribution,  il  renferme  la  porte  en  abaissant  la  poignée 
3  ce  qui  enclenche  le  pêne  7  dans  la  gâche.  Sous  l'ac- 
tion  du  ressort  23  le  verrou  20,  libéré  de  la  bielle  6, 
remonte  en  position  de  verrouillage  automatique  de 
la  bielle  6  (figure  6).  Mais  le  levier  8  reste  dans  la  po- 
sition  de  la  figure  6  pour  laquelle  la  pasti  Ile  de  couleur 
n'est  pas  visible.  Cela  veut  dire  qu'à  partir  du  premier 
déverrouillage  effectué  par  le  personnel  naviguant, 
on  ne  peut  plus  visualiser  l'indication  d'une  détection 
complète  par  la  pastille  de  couleur  12.  Si  ce  person- 
nel  naviguant,  ou  celui  d'un  autre  appareil  veut  rouvrir 
la  porte  il  doit  à  nouveau  faire  usage  de  sa  clé  pour 
manoeuvrer  le  verrou.  Mais  en  aucun  cas,  du  fait  du 
sens  unique  d'action  de  sa  clé,  il  ne  sera  en  mesure 

de  replacer  le  levier  8  dans  la  position  originale  illus- 
trée  à  la  figure  5.  Seul  le  personnel  du  centre  de  pré- 
paration  pourrait  le  faire  avec  sa  clé  à  double  sens  de 

5  rotation. 

Revendications 

10  1.  Serrure  verrouillable  notamment  pour  voitures 
de  distribution  de  boissons  dans  les  avions 
comportant  une  poignée  de  commande  (3)  ma- 
noeuvrant  un  pêne  coulissant  (7)  par  l'intermé- 
diaire  d'une  bielle  de  renvoi  (6)  caractérisée  en  ce 

15  que  ladite  serrure  est  équipée  d'un  verrou  sup- 
plémentaire  (20)  de  blocage  du  pêne  (7)  par  l'in- 
termédiaire  de  la  bielle  (6),  le  déplacement  dudit 
verrou  supplémentaire  étant  asservi  au  mouve- 
ment  de  pivotement  d'un  levier  (8)  de  manoeuvre 

20  et  de  déverrouillage,  qui  joue  aussi  le  rôle  d'orga- 
ne  de  visualisation  d'un  état  de  la  dotation  de  la 
voiture  et  en  ce  que  ledit  levier  (8)  est  déplaçable 
à  l'aide  d'une  clé  (27  a)  autorisant  la  manoeuvre 
de  pivotement  dans  les  deux  sens  de  rotation, 

25  et/ou  d'une  clé  (27  b)  n'autorisant  la  manoeuvre 
de  pivotement  que  dans  un  seul  sens  de  rotation. 

2.  Serrure  verrouillable  selon  la  revendication  1  ca- 
ractérisée  en  ce  que  le  levier  de  manoeuvre  (8) 

30  est  solidaire  d'un  axe  (9)  pivotant,  traversant  un 
orifice  (10)  de  la  porte  (1),  situé  au  dessus  de 
l'axe  de  rotation  (4)  de  la  poignée  de  commande 
(3)  du  pêne  coulissant  (7). 

35  3.  Serrure  verrouillable  selon  les  revendications  1 
et  2  caractérisée  en  ce  que  la  partie  de  l'axe  pi- 
votant  (9)  située  en  avant  de  la  porte  (1)  est  tra- 
versée  par  une  goupille  transversale  (26)  per- 
mettant  la  rotation  dudit  axe  à  l'aide  des  clés  (27 

40  a,  27  b). 

4.  Serrure  verrouillable  selon  les  revendications  1 
et  2  caractérisée  en  ce  que  le  levier  de  manoeu- 
vre  (8)  se  présente  comme  une  équerre  à  deux 

45  branches  dont  une  branche  (11)  porte  à  son  ex- 
trémité  une  pastille  de  couleur  (12)  sur  sa  face 
orientée  en  direction  de  la  porte  (1),  pouvant  ap- 
paraître  au  travers  d'une  lumière  de  visualisation 
(13)  prévue  dans  la  porte  au  dessus  de  l'axe  (9). 

50 
5.  Serrure  verrouillable  selon  les  revendications  1 

et  4  caractérisée  en  ce  qu'une  autre  branche  (14) 
du  levier  de  manoeuvre  (8)  possède  à  son  extré- 
mité  une  ouverture  profilée  (15)  traversée  par  un 

55  petit  axe  (18)  mobile  dans  l'ouverture. 

6.  Serrure  verrouillable  selon  les  revendications  1 
et  5  caractérisée  en  ce  que  le  verrou  (20)  s'étend 
verticalement  le  long  de  la  face  arrière  de  la  porte 

4 
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(1),  entre  le  levier  de  manoeuvre  (8)  avec  lequel 
il  coopère  par  l'intermédiaire  de  l'axe  (1  8)  traver- 
sant  une  lumière  (19)  dudit  verrou,  et  la  bielle  de 
commande  (6)  du  pêne  coulissant  (7). 

7.  Serrure  verrouillable  selon  la  revendication  1  ca- 
ractérisée  en  ce  que  le  verrou  (20)  est  rappelé  par 
un  ressort  (23)  fixé  à  une  patte  d'accrochage  (22) 
du  verrou  et  une  plaquette-support  (16)  dudit 
verrou. 

8.  Serrure  verrouillable  selon  les  revendications  6 
et  7  caractérisée  en  ce  qu'un  verrouillage  auto- 
matique  de  la  bielle  (6)  est  assuré  par  le  verrou 
(20)  libéré  de  ladite  bielle  quand  on  a  abaissé  la 
poignée  (3)  pour  la  fermeture  de  la  porte. 

9.  Serrure  verrouillable  selon  la  revendication  1  ca- 
ractérisée  en  ce  que  la  partie  inférieure  du  verrou 
(20)  est  en  forme  de  L  dont  l'extrémité  plane  (4) 
ainsi  qu'un  arrondi  voisin  (25)  sont  destinés  à 
s'appliquer  contre  la  partie  inférieure  de  la  bielle 
de  renvoi  (6)  du  pêne  (7). 

10.  Clé  de  manoeuvre  associée  à  une  serrure 
verrouillable  selon  l'une  des  revendications  3  à  9 
caractérisée  en  ce  que  le  fût  (28)  de  la  clé  (27  a) 
se  termine  par  une  encoche  diamétrale  double 
(29)  pouvant  s'engager  dans  la  goupille  (26),  de 
part  et  d'autre  de  l'axe  (9). 

11.  Clé  de  manoeuvre  associée  à  une  serrure 
verrouillable  selon  l'une  des  revendications  3  à  9 
caractérisée  en  ce  que  le  fût  (28)  de  la  clé  (27  b) 
se  termine  par  des  encoches  (30)  bordées  d'un 
côté  par  des  pans  inclinés  (31)  et  de  l'autre  par 
des  parties  droites  (32)  parallèles  à  l'axe  longitu- 
dinal  de  la  clé  qui  agisse  dans  un  seul  sens  sur 
la  goupille  (26). 

Patentansprùche 

1.  Schloli,  insbesondere  fur  Getrànkeausgabewa- 
gen  in  Flugzeugen,  das  einen  Betàtigungsgriff 
(3)  aufweist,  der  mit  Hilfe  eines  Getriebegliedes 
(6)  einen  verschiebbaren  Riegel  (7)  betàtigt, 
dadurch  gekennzeichnet, 
dali  das  Schloli  mit  einem  Zusatzriegel  (20)  zum 
Blokkieren  des  Riegels  (7)  mit  Hilfe  des  Getriebe- 
gliedes  (6)  versehen  ist,  wobei  die  Verstellung 
des  Zusatzriegels  an  die  Schwenkbewegung  ei- 
nes  Betâtigungs-  und  Entriegelungshebels  (8) 
gebunden  ist,  deraulierdemals  Anzeigeorganfùr 
den  Fùllzustand  des  Wagens  fungiert,  und  dali 
der  Hebel  (8)  mittels  eines  Schlùssels  (27a)  ver- 
stellbar  ist,  welcher  die  Schwenkbetâtigung  in 
beide  Drehrichtungen  zulàlit  und/oder  mittels  ei- 

nes  Schlùssels  (27b),  der  die  Schwenkbewegung 
nur  in  einer  Drehrichtung  zulàlit. 

5  2.  Schloli  nach  Anspruch  1, 
dadurch  gekennzeichnet, 
dali  der  Betàtigungshebel  (8)  eine  Schwenkach- 
se  (9)  aufweist,  die  sich  durch  eine  Ôffnung  (10) 
einer  Tùre  (1)  erstreckt,  wobei  die  Ôffnung  ùber 

10  der  Drehachse  (4)  des  Betàtigungsgriffes  (3)  fùr 
den  verschiebbaren  Riegel  (7)  angeordnet  ist. 

3.  Schloli  nach  den  Ansprùchen  1  und  2, 
dadurch  gekennzeichnet, 

15  dali  der  Abschnitt  der  Schwenkachse  (9),  die  sich 
vor  der  Tùre  (1)  befindet,  von  einem  querverlau- 
fenden  Stift  (26)  durchdrungen  ist,  der  die  Dre- 
hung  der  Achse  mit  Hilfe  der  Schlùssel  (27a,  27b) 
erlaubt. 

20 
4.  Schloli  nach  den  Ansprùchen  1  und  2, 

dadurch  gekennzeichnet, 
dali  der  Betàtigungshebel  (8)  wie  ein  Winkel  mit 
zwei  Schenkeln  ausgebildet  ist,  wobei  der  eine 

25  Schenkel  (11)  an  seinem  Ende  ein  Farbplàttchen 
(12)  auf  seiner  in  Richtung  der  Tùre  (1)  befindli- 
chen  Seite  tràgt,  das  durch  eine  Anzeigeôffnung 
(13)  erscheint,  die  in  der  Tùre  ùber  der  Achse  (9) 
vorgesehen  ist. 

30 
5.  Schloli  nach  den  Ansprùchen  1  und  4, 

dadurch  gekennzeichnet, 
dali  ein  anderer  Schenkel  (14)  des  Betàtigungs- 
hebels  (8)  an  seinem  Ende  eine  profilierte  Ôff- 

35  nung  (15)  aufweist,  die  von  einem  kleinen  in  der 
Ôffnung  bewegbaren  Bolzen  (18)  durchdrungen 
ist. 

6.  Schloli  nach  den  Ansprùchen  1  und  5, 
40  dadurch  gekennzeichnet, 

dali  sich  der  Riegel  (20)  vertikal  entlang  der 
Rùckseite  der  Tùre  (1)  erstreckt  zwischen  dem 
Betàtigunshebel  (8),  mit  dem  ermit  Hilfe  des  eine 
Ôffnung  (19)  des  Riegels  durchdringenden  Bol- 

45  zens  (18)  zusammenwirkt,  und  dem  Getriebe- 
glied  (6)  des  verschiebbaren  Riegels  (7). 

7.  Schloli  nach  Anspruch  1, 
dadurch  gekennzeichnet, 

50  dali  der  Riegel  (20)  ùber  eine  Feder  (23)  rùckge- 
stellt  wird,  die  an  einem  Mitnehmerhaken  (22) 
des  Riegels  und  einem  Halteplàttchen  (16)  des 
Riegels  befestigt  ist. 

55  8.  Schloli  nach  den  Ansprùchen  6  und  7, 
dadurch  gekennzeichnet, 
dali  ein  automatisches  Verriegeln  des  Getriebe- 
gliedes  (6)  durch  den  Zusatzriegel  (20)  sicherge- 
stellt  wird,  der  von  dem  Getriebeglied  freigege- 

5 
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ben  wird,  wenn  der  Betàtigungsgriff  (3)  zum 
Schlielien  der  Tùre  heruntergedrùckt  ist. 

9.  Schloli  nach  Anspruch  1, 
dadurch  gekennzeichnet, 
dali  der  untere  Abschnitt  des  Zusatzriegels  (20) 
in  L-Form  ausgebildet  ist,  wobei  dessen  ebenes 
Ende  (4)  sowie  ein  abgerundetes  Nachbarbauteil 
(25)  dazu  bestimmt  sind,  auf  den  unteren  Ab- 
schnitt  des  Getriebegliedes  (6)  des  Riegels  (7) 
einzuwirken. 

10.  Betâtigungsschlùssel  fùrein  Schloli  nach  einem 
der  Ansprùche  3  bis  9, 
dadurch  gekennzeichnet, 
dali  der  Schaft  (28)  des  Schlùssels  (27a)  mit  ei- 
ner  doppelten  diametralen  Aussparung  (29)  en- 
det,  die  mit  dem  Stift  (26)  auf  beiden  Seiten  der 
Achse  (9)  in  Eingriff  bringbar  ist. 

11.  Betâtigungsschlùssel  fùrein  Schloli  nach  einem 
der  Ansprùche  3  bis  9, 
dadurch  gekennzeichnet, 
dali  der  Schaft  (28)  des  Schlùssels  (27b)  mit 
Aussparrungen  (30)  endet,  die  auf  einer  Seite 
ùber  geneigte  Flàchen  (31)  und  auf  der  anderen 
Seite  ùber  ebene  Abschnitte  (32)  begrenzt  sind, 
die  parallel  zur  Lângsachse  des  Schlùssels  ver- 
laufen,  der  auf  den  Stift  (26)  in  einer  einzigen 
Richtung  einwirkt. 

Claims 

1.  Lock  particularly  for  drinks  distribution  carts  for 
aircraftcomprising  a  control  handle  (3)  operating 
a  sliding  boit  (7)  via  a  crank  link  (6),  characterised 
in  that  the  said  lock  is  provided  with  a  supplemen- 
tal  latch  (20)  for  blocking  the  boit  (7)  via  the  link 
(6),  the  displacement  of  the  said  supplementary 
latch  being  effected  by  a  pivoting  movementof  an 
operating  and  unlocking  lever  (8)  which  also 
plays  the  rôle  of  an  indicator  device  of  the  state 
of  stocking  of  the  cart,  and  in  that  the  said  lever 
(8)  is  displaceable  with  the  aid  of  a  key  (27  a)  au- 
thorising  the  pivotai  opération  in  one  of  the  two 
sensés  of  rotation  and/or  by  a  key  (27  b)  only  au- 
thorising  pivotai  opération  in  a  single  rotational 
sensé. 

2.  Lock  according  to  Claim  1,  characterised  in  that 
the  operating  lever  (8)  is  fast  with  a  pivoting  axle 
(9)  crossing  an  opening  (10)  in  the  door(1)  locat- 
ed  above  the  rotary  axle  (4)  of  the  operating  han- 
dle  (3)  for  the  sliding  boit  (7). 

3.  Lock  according  to  Claims  1  and  2,  characterised 
in  that  the  part  of  the  pivoting  axle  (9)  located  in 

front  ofthedoor(l)  is  crossed  by  a  transverse  pin 
(26)  permitting  the  rotation  of  the  said  axle  with 
the  aid  of  keys  (27  a,  27  b). 

5 
4.  Lock  according  to  Claims  1  and  2,  characterised 

in  that  the  operating  lever  (8)  is  in  the  form  of  a 
corner  with  two  branches  of  which  one  branch 
(11)  carries  at  its  end  a  dise  (12)  coloured  on  its 

10  face  directed  towards  the  door  (1)  being  able  to 
appear  through  a  sighting  window  (13)  provided 
in  the  door  above  the  axle  (9). 

5.  Lock  according  to  Claims  1  and  4,  characterised 
15  in  thatanother  branch  (14)  of  the  operating  lever 

(8)  has  at  its  end  a  shaped  opening  (15)  crossed 
by  a  stub  axle  (18)  movable  in  the  opening. 

6.  Lock  according  to  Claims  1  and  5,  characterised 
20  in  that  the  latch  (20)  extends  vertically  along  the 

rear  face  of  the  door  (1)  between  the  operating 
lever  (8)  wit  h  which  it  coopérâtes  via  t  he  axle  (1  8) 
crossing  a  window  (19)  of  the  said  latch  and  the 
operating  link  (6)  of  the  sliding  boit  (7). 

25 
7.  Lock  according  to  Claim  1,  characterised  in  that 

the  latch  (20)  is  returned  via  a  spring  (23)  fixed 
to  a  hook  tab  (22)  of  the  latch  and  a  support  plate 
(16)  of  the  said  latch. 

30 
8.  Lock  according  to  Claims  6  and  7,  characterised 

in  that  automaticlocking  of  the  link  (6)  isensured 
by  the  latch  (20)  freed  from  the  said  link  when 
one  lowers  the  handle  (3)  forclosure  of  the  door. 

35 
9.  Lock  according  to  Claim  1,  characterised  in  that 

the  lower  part  of  the  latch  (20)  is  in  the  form  of 
an  L  of  which  the  flat  end  (4)  as  well  as  a  neigh- 
bouring  rounded  portion  (25)  are  designed  to  ap- 

40  ply  themselves  against  the  lower  part  of  the 
crank  link  (6)  of  the  boit  (7). 

10.  Operating  key  associated  with  a  lock  according 
to  one  of  Claims  3  to  9,  characterised  in  that  the 

45  shank  (28)  of  the  key  (27  a)  ends  with  a  double 
diametric  notch  (29)  being  able  to  engage  on  the 
pin  (26)  to  one  side  and  the  otherof  the  axle  (9). 

11.  Operating  key  associated  with  a  lock  according 
50  to  one  of  Claims  3  to  9,  characterised  in  that  the 

shank  (28)  of  the  key  (27  b)  ends  by  notches  (30) 
bordered  on  one  side  by  inclined  surfaces  (31) 
and  on  the  other  by  straight  parts  (32)  parallel 
with  the  longitudinal  axis  of  the  key  which  acts  in 

55  a  single  sensé  on  the  pin  (26). 

6 
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