EP 0 450 143 A2

Europaisches Patentamt
0 European Patent Office

Office européen des brevets

AN RN R

() Verdffentlichungsnummer: 0 450 143 AZ

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Anmeldenummer: 90116626.4

& Anmeldetag: 30.08.90

@ Int.c15. E0O4D 1/22, E04D 5/12

Prioritit: 04.04.90 DE 4010791
13.07.90 DE 4022338

Ver6ffentlichungstag der Anmeldung:
09.10.91 Patentblatt 91/41

Benannte Vertragsstaaten:
AT BE CH DE DK ES FR GB GR IT LI LU NL SE

@ Anmelder: KEBULIN-GESELLSCHAFT KETTLER

& CO. KG
Ostring 9
W-4352 Herten-Westerholt(DE)

® Erfinder: Bracht, Hans-dJiirgen

Eichendorffsirasse 51
W-4353 Oer- Erkenschwick(DE)

Vertreter: Herrmann-Trentepohl, Werner,

Dipl.-Ing. et al
Schaeferstrasse 18
W-4690 Herne 1{DE)

@ Bitumindse Schweissbahn fiir Verwahrungszwecke von Bauten.

@ Bei einer Schweifibahn flir Verwahrungszwecke
von Bauten, die einen Oberfldchenschutz aus einer
auf der Oberfliche haftenden Abstreuung und an
einer Lingskante einen abstreuungsfreien Streifen
aufweist, auf dem die Unterseite der Schweifibahn
haftet, ist erfindungsgem3B vorgesehen, daB ldngs
einer Querkante (15) der Bahn ein abstreuungsfreier

Streifen (18) vorgesehen ist, auf dem die Unterseite
(3) der SchweiBbahn (1) haftet, und daB der Quer-
streifen (18) mit dem Lingsstreifen (17) eine Uber
eine Lings- und eine Querkante (12, 15) durchge-
hende, ununterbrochene abstreuungsfreie Haftfldche
(17, 18) bildet.
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Die Erfindung betrifft eine Bitumen- oder
Polymerbitumen-Schweifbahn mit Abstreuung ge-
miAB dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Derartige SchweiBbahnen dienen im Hoch- und
Tiefbau zur Abdichtung von Geb3uden gegen Was-
ser, insbesondere auf Flachddchern. Da sie mit
dem Oberflichenschutz Schiefer versehen sind,
kénnen sie mit dem Dichtpaket oben verlegt wer-
den und sind insbesondere gegen Witterungsein-
flisse geschiitzt. Der Oberflichenschutz ermdg-
licht daher einen anspruchsvollen Schichtaufbau
ohne Kiesschlittung. Als Material kommt fiir die
Abstreuung insbesondere Schiefersplitt in Betracht,
jedoch sind hierflr auch andere Materialien, wie
z.B. Sand, Glimmer oder desgleichen verwendbar.
Diese Abstreuung haftet auf der Oberseite der
Schweifibahn, die sich deshalb vergleichsweise
einfach produzieren |48, indem auf die noch flussi-
ge Deckschichi das Bestreumaterial aufgestreut
und eingewalzt wird. Somit haftet es dauerhaft.

Aus erfindungsgem&Ben SchweiBbahnen wird
eine die zu verwahrende Geb&dudefliche abdecken-
de Haut an Ort und Stelle hergestellt. Daraus ergibt
sich eine begrenzie Lange der Bahn, die als Rolle
angeliefert und verarbeitet werden muB und sich
deshalb nach dem handhabbaren Gewicht be-
stimmt. Im allgemeinen geht man von ca. 30
kg/Rolle bei

5 m Linge und 1 m Breite aus, was zu einer
rechteckigen Schweibahn flhrt, deren langere Di-
mension in der Regel bei ca. 5 m liegt. Da die
Unterseite einer solchen Schweifbahn nicht sicher
auf der Abstreuung haftet, ist an einer Ldngskante
ein bestreufreier Bahnenrand von ca. 10 cm vorge-
sehen. Auf der Oberseite des Randes haftet die
Unterseite der benachbarten SchweiBbahn. Im all-
gemeinen wird ein solcher Streifen von einer fabrik-
maBigen Trennfolie gebildet, deren Unterseite vor
dem Abstreuen der SchweiBbahn mit der Oberseite
der noch weichen Deckmasse verbunden wird.
Beim Verlegevorgang wird diese Folie mittels
Flamme weggelSst und somit die Unterseite der
Oberbahn mit der benachbarten Schweifibahn voll-
fiichig verklebt. Da diese Folie nur durch die Hitze
einer Schweiflamme abgeldst wird, bleibt der
Randstreifen auch beim Abstreuen der Bahn wéh-
rend des Produktionsvorgangs abstreuungsfrei.

Die Erfindung schlieft sich an bekannte
Schweifibahnen dieser Art an. Diese SchweiBbah-
nen werden in aller Regel insbesondere bei der
Verwahrung von Flachddchern als Oberlage ver-
legt. Die erste, die Dachhaut bildende Schweif-
bahn, ist vollflichig mit der Unterseite der abge-
streuten Schweifibahn verschweiBbar. Dadurch wird
u.a. verhindert, daB durch die nicht mit Kieberand
versehenen Querst6Be der abgestreuten Schweif-
bahn der Oberlage eindringendes Wasser unterldu-
fig wird, d.h. in das verwahrte Bauwerk eindringen
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kann. Allerdings ist die Regelverwahrung durch ihre
Doppellagigkeit materialaufwendig und arbeitsko-
stenintensiv.

Insbesondere bei der Ausflihrung mit bestreuten
Oberlagenbahnen, doppellagig oder gerade einla-
gig, spielt die Sicherheit der Randverklebungen
eine entscheidende Rolle. Das hdngt von der ein-
wandfreien Unterlage und von der Sorgfalt ab, mit
der die SchweiBbahn auf die zu verwahrende Fla-
che aufgebracht worden ist. Mangelhaite Ver-
schweifungen und andere Fehler bei der Verle-
gung, aber auch unvorhergesehene Einwirkungen
wihrend der Nuizung des GebZudes kdnnen zu
Gebdudeschdden durch eindringen-des Wasser
flihren.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
zuverldssige Verwahrung mit einer SchweiBbahn zu
schaffen, die zu diesem Zweck auf einfache Weise
umgestaliet ist.

Diese Aufgabe [8st die Erfindung mit den
Merkmalen des Anspruches 1. Weitere Merkmale
der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspri-
che.

GemaB der Erfindung werden durch die ab-
streuungsfreien Querstreifen der aneinander an-
schlieBenden neuen SchweiBbahnen KopfnZhie er-
mdglicht, die mit der Unterseite der jeweils quer-
streifenfreien Querkante an der in Lingsrichtung
anschliefenden Schweifbahn gemaA der Erfindung
verschweifit sind. Da diese Querverbindungen mit
der LingsschweiBnaht infolge der ununterbroche-
nen Haftfliche eine demgem&B ununterbrochene
VerschweiBung bilden und die SchweiBbahnen in
der zusammenhingenden Verwahrungshaut mithin
an allen vier Kanten miteinander verschweift sind,
kann unterldufiges Wasser nicht entstehen. Dessen
Vermeidung setzt lediglich sorgféltige VerschweiB-
ungen voraus, was sich erfahrungsgema8 auf der
Baustelle durch AufflAmmen gewahrleisten 441,

Die Erfindung hat den Vorteil, daB sie sich mit
den bislang Ublichen Mitteln nach den Herstel-
lungsverfahren der eingangs angegebenen bekann-
ten Art verwirklichen 148t.

Die neuen SchweiBbahnen sind daher nicht we-
sentlich aufwendiger als die bekannten und lassen
sich grundsitzlich wie bekannt verarbeiten. Die
hieraus hergestellten Verwahrungen kdnnen zwei-
oder mehrlagig sein und insbesondere in der ein-
gangs beschriebenen Austlihrung vorgesehen wer-
den. Die Erfindung ermdglicht jedoch erstmalig
auch einlagige Verwahrungen ohne die Gefahr der
Bildung von unterldufigem Wasser, jedoch mit
durchgehendem Oberfldchenschutz durch die Auf-
streuungen der bitumindsen Schweifbahnen. Diese
einlagigen Verwahrungen sind relativ einfacher und
weniger kostspielig. Die {iber die Lings- und Quer-
ndhte durchgehenden abstreuungsfreien Klebstrei-
fen setzen auch keine gednderte Qrganisation der
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Baustellenarbeiten voraus, weil sich die Uberste-
henden Bahnteile einfach abtrennen und an die
zuerst verlegte Bahn wieder ansetzen lassen.

Vorzugsweise wird die Erfindung mit den Merk-
malen des Anspruches 2 verwirklicht, wodurch die
QuerschweiBungen einer gegebenen Dachhaut die
gleiche Festigkeit wie die LdngsschweiBungen er-
halten, was u.a. wegen der Zugkrdfte von Bedsu-
tung ist.

Gem3f einem weiteren, im Anspruch 3 ge-
kennzeichneten Merkmal werden beide Streifen, als
der Quer- und der Langsrdnder der neuen Bahn
mit den Folien verwirklicht, die eingangs beschrie-
ben worden sind.

Hierdurch k&nnen auf der Baustelle die glei-
chen Mittel und Arbeitskréfte wie bisher flr die
Verschweifiungen eingesetzt werden, ohne daB
Umstellungen erforderlich werden.

Die Einzelheiten, weitere Merkmale und andere
Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach-
folgenden Beschreibung einer Ausflihrungsform an-
hand der Figuren in der Zeichnung; es zeigen

Fig. 1 die neue SchweiBbahn in Draufsicht in
einer nicht mapstabgerechten Darstel-
lung,

Fig. 2 einen Schnitt l&ngs der Linie li-Il der
Fig. 1 und

Fig. 3 schematisch die Herstellung einer

Dachhaut auf einem Flachdach mit
Hilfe der erfindungsgeméiBen
SchweiBbahnen.

Die in Fig. 1 dargestelite Schweiibahn (1) hat

einen beispielsweisen Aufbau nach Fig. 2. Hiernach
besteht ihre Unterseite {3) aus einem thermoplasti-
schen Elastomerbitumen (4}, an das sich ein Glas-
gewebe (5) anschlieBt. Darauf folgt ein thermopla-
stisches Elastomerbitumen (6), in das ein Polye-
stergewebe (7) eingebettet ist. Die Oberseite (8)
besteht aus einer Abstreuung (10) auf einer Schicht
(9) aus Elastomerbitumen. Die Abstreuung wird in
der Regel von Schiefersplitt gebildet.
Die Bahn ist aus den eingangs beschriebenen
Griinden von begrenzter Ladnge und weist dement-
sprechend Langskanten (11, 12), sowie Querkanten
(14, 15) auf. Lings einer der L&ngskanten (12)
haftet auf der Schicht (9) eine Folie (16). Die Folie
bildet einen abstreuungsfreien Streifen (17). Dieser
Kieberand haftet auf der Unterseite (3), sobald die
Deckmasse mit einer Flamme plastifiziert wird.
Lings der Querkante (15) ist ein abstreuungsfreier
Streifen (18) vorgesehen, auf dem die Unterseite
(3) der SchweiBbahn (1) haftet. Dieser Querstreifen
(18) bildet mit dem Léngsstreifen eine Uber die
Lidngskante (12) und die Querkante (15) durchge-
hende, ununterbrochene, abstreuungsfreie Haftfla-
che.

Wie sich aus der Darstellung der Fig. 1 ergibt,
sind der freie Langsstreifen (17) und der abstreu-
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ungsfreie Quer-streifen (18) von gleicher Breite.

Der Querstreifen {18) wird von einer Folie (19)
gebildet, die beim Flammen abgel6st wird. Um die
durchgehende, ununterbrochene, abstreuungsfreie
Haftfliche (17, 18) zu bilden, ist die Folie (19)
stumpf vor die Folie (16) gestofien.

In Fig. 3 ist ausschnitisweise ein Flachdach
(20) dargestellt, welches eine umlaufende Attika
(21) aufweist. Die Verwahrung der aufgehenden
Attikainnenkante (22) und der Oberseite (23) der
Attika ist im einzelnen nichf dargestellt. Die Ober-
seite (24) des Flachdaches (20) wird mit einer
durchgehenden Dachhaut verwahrt. Diese ist einla-
gig und bestehht aus den miteinander verschweif-
ten SchweiBbahnen (1) gem&s den Fig. 1 und 2.

Die Verlegung beginnt mit der Bahn (25), wel-
che mit ihrer Querkante (14) mit der Attika (21)
abschlieBt. Auf den Streifen (18) wird die Unterseite
der folgenden SchweiBbahn (26) aufgeklebt, was
durch Aufflimmen eines an die Querkante (14)
anschlieBenden Randstreifens auf das Klebemateti-
al erfolgt. Das geschiet in der Weise, daB die
Langskanten (11, 12) der Bahn (25) mit den L&ngs-
kanten (11, 12) der Bahn (26) ausgefluchtet wer-
den. Infolgedessen bildet sich an der von der Quer-
kante (12) gebildeten Seite ein durchgehender, ab-
streuungsfreier Streifen aus den Teilldnge (17) der
aneinander anschliefenden Bahnen (25, 26).

in der Darstellung ist angenommen, daB die
Dachfldche mit weniger als zwei Bahnen in einer
Richtung abgedeckt werden kann. Daher ist die
Bahn (26) mit einer Schnittkante (27) versehen. Das
abgeschnittene Ende trdgt den abstreuungsfreien
Querstreifen (18) und den Rest des abstreuungs-
freien Querstreifens (17). Der abgeschnittene Rest
(28) wird mit seiner Schnittkante (27) mit der Quer-
kante (14) ausgefluchtet und bildet den Ansatz flr
eine weitere, nicht dargestellte SchweiBbahn, die
sich ebenso wie die Schweifibahn (26) mit der
Schweifbahn (25) mit dem Rest (28) verbinden
1&8t. Im Ergebnis entsteht eine vollflichig abge-
schweiBte Dachhaut (29), von der in Fig. 3 nur ein
Teil dargestellt ist, in der aber die durchgehenden
Klebeflichen (17, 18) unterldufiges Wasser aus-
schlieBen.

Patentanspriiche

1. Schweifibahn flir Verwahrungszwecke von Bau-
ten, die einen Qberflichenschutz aus einer auf
der Oberfliche haftenden Abstreuung und an
einer Lingskante seinen abstreuungsfreien
Streifen aufweist, auf dem die Unterseite der
SchweiBbahn haftet, dadurch gekennzeichnet,
daB lings einer Querkante (15) der Bahn ein
abstreuungsfreier Streifen (18) vorgesehen ist,
auf dem die Unterseite (3) der Schweiibahn
(1) haftet, und daB der Querstreifen (18) mit
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dem Lingsstreifen (17) eine Uber eine LAngs-
und eine Querkante (12, 15) durchgehende,
ununterbrochene abstreuungsfreie Hafifldche
(17, 18) bildet.

Schweifbahn nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die freien L&ngs- und Quer-
streifen (17, 18) von gleicher Breite sind.
SchweibBfahn nach einem der Anspriiche 1 10
oder 2, dadurch gekennzeichnet da8 der Quer-
und der Lingsstreifen (17, 18) mit einer Folie
(16, 19) ausgebildet sind, auf die die Bahnun-

terseite (3) aufflimmbar ist.
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