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Description

La présente invention concerne un systéme per-
mettant de fournir des informations aux usagers des
lignes d’autobus.

Il est actuellement connu que les stations d’émis-
sions radiophoniques, en modulation de fréquence,
émettent également, outre I’émission phonique, des
données numériques sur les bandes latérales libres
du canal. Ce systéme d’émission de données numé-
riques par les stations d’émissions radiophoniques
est connu sous le nom de "RDS" qui sont les initiales
de I'expression anglaise "Radio data system".

Ces données numériques sont actuellement uti-
lisées par les stations de radio pour différents be-
soins internes, mais toute la place disponible n’est
pas utilisée, et il est donc possible a un tiers d'utiliser
ce systéme pour offrir des services d’informations
spécifiques.

La présente invention a ainsi pour objet un sys-
téme pour I'information des usagers d’'un réseau d’au-
tobus, caractérisé par le fait qu’il comprend un central
de gestion d’un réseau d’autobus relié a une station
locale d’émission radiophonique capable d’émettre
des données numériques par le procédé RDS, et une
pluralité d’équipements comprenant chacun au moins
un module récepteur-décodeur RDS, un micropro-
cesseur, un afficheur et une alimentation.

Selon une autre caractéristique, au moins cer-
tains desdits équipements comportent en outre une
mémoire et un clavier de saisie reliés au microproces-
seur.

Selon une premiére forme de réalisation, lesdits
équipements sont situés a postes fixes, chaque équi-
pement étant localisé a un point particulier d’arrét
d’autobus.

Alternativement, ou en complément, il existe des-
dits équipements portatifs.

Selon une réalisation préférée de I'invention, ledit
central de gestion du réseau d’autobus est en outre
relié, par des moyens bidirectionnels de communica-
tion, avec chacun des autobus du réseau.

L'invention et son procédé d'utilisation vont main-
tenant étre décrits en se référant au dessin annexé
qui comprend une figure unique.

Le systéme comprend un central 1 de gestion
d’un réseau d’autobus qui est relié, par exemple par
une ligne téléphonique spécialisée 2 a une station lo-
cale 3 d’émissions radiophoniques. La station locale
3 est une station équipée d’'un systéme de mixage
permettant d’émettre en méme temps que les infor-
mations sonores, des données numériques a raison
de 1185 bits/seconde sur les bandes latérales du ca-
nal de modulation de fréquence. Ce systéme est bien
connu et porte le nom de "RDS" qui sont les initiales
de I'expression anglaise : "Radio data system".

En 4, on areprésenté un autobus du réseau d’au-
tobus qui en comprend par exemple n.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

En 5, on a représenté un équipement capable de
recevoir les données numériques émises par la sta-
tion de radio locale 3.

Il existe une pluralité d’équipements 5. En géné-
ral, chaque point d’arrét d’'une ligne d’autobus est
muni d'un tel équipement 5.

Un tel équipement peut aussi constituer un termi-
nal de poche et donc étre en possession des usagers
des autobus.

Que I'’équipement 5 constitue une borne fixe si-
tuée a un arrét d’autobus, ou un terminal de poche, il
comprend au moins un récepteur-décodeur "RDS" 6,
un microprocesseur 7, un afficheur 8 et une alimen-
tation 9.

Dans cette version, et selon le nombre de carac-
téres de I'afficheur 8, les informations visualisées of-
fertes aux usagers par le central de gestion 1, mais
par I'intermédiaire de la station radio locale 3, peuvent
consister dans les temps d’attente théoriques du ou
des quelques prochains autobus de la ligne ou des li-
gnes desservant|’arrét ou est localisé I'équipement 5.
S’il s’agit d’'un équipement de poche, il est affecté a
un arrét particulier. On peut afficher également d’au-
tres informations telles que le numéro de la ligne, la
destination, des messages sous la forme de bande
annonce.

Dans le cas préféré ou le réseau d’autobus est
équipé d'un systéme d’aide a I'exploitation, chaque
autobus 4 est relié au central de gestion 1 par des
moyens bidirectionnels de communication, représen-
tés par les fleches 10 et 11, tels que des radiotélépho-
nes. Dans ce cas, le temps d’attente affiché sur I'af-
ficheur 8 est le temps réel compte tenu des retards
éventuels. A cet effet, le central de gestion 1 interroge
cycliquement les autobus 4 du réseau sur leur posi-
tion actuelle.

L'équipement 5 peut en outre étre équipé d’'une

mémoire 12 et d’un clavier de saisie de données 13
reliés au microprocesseur 7. De cette fagon I'usager
est en face d’'une borne interactive lui permettant
d’obtenir des informations diverses :
- l'itinéraire pour se rendre a un pointdonné, les lignes
a prendre, les correspondances, le temps du par-
cours ; la tarification ; les horaires, etc., les informa-
tions fixes sont chargées la nuit dans les équipe-
ments 5.

Dans le cas des équipements de poche, il est par-
ticulierement intéressant qu'ils soient interactifs.

Revendications

1. Systéme pour l'information des usagers d’'un ré-
seau d'autobus, caractérisé par le fait qu’il
comprend un central (1) de gestion d’'un réseau
d’autobus (4) relié a une station locale (3) d’émis-
sions radiophoniques capable d’émettre des
données numériques par le procédé RDS, et une
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pluralité d’équipements (5) comprenant chacun
au moins un module récepteur-décodeur RDS
(6), un microprocesseur (7), un afficheur (8) et
une alimentation (9).

Systéme selon la revendication 1, caractérisé en
ce que, au moins certains desdits équipements
(5) comportent en outre une mémoire (12) et un
clavier (13) de saisie reliés au microprocesseur

@).

Systéme selon I'une des revendications 1 ou 2,
caractérisé en ce que lesdits équipements (5)
sont situés a poste fixe, chaque équipement
étant localisé a un point particulier d’arrét d’auto-
bus.

Systéme selon I'une des revendications 1 ou 2,
caractérisé en ce que lesdits équipements (5)
sont portatifs.

Systéme selon I'une des revendications 1 a 4, ca-
ractérisé en ce que ledit central (1) de gestion du
réseau d’autobus (4) est en outre relié, par des
moyens bidirectionnels de communication, avec
chacun des autobus (4) du réseau.

Systéme selon I'une desrevendications 1 a 5, ca-
ractérisé en ce que lesdits équipements (5) regoi-
vent des informations de la centrale de gestion
(1) par I'intermédiaire de ladite station locale de
radio (3).

Systéme selon la revendication 6, caractérisé en
ce que l'afficheur (8) des équipements (5) indi-
que, entre autre, le temps d’attente pour le, ou
les, prochains bus, en tenant compte des retards
éventuels, connus par le central de gestion (1)
aprés interrogation des autobus (4) du réseau.

Patentanspriiche

1.

System zur Information der Benutzer eines Auto-
busnetzes, dadurch gekennzeichnet, daR es eine
Verwaltungszentrale (1) eines Autobusnetzes
(4), die mit einer lokalen Rundfunksendestation
(3), die digitale Daten durch das RDS-Verfahren
ausgeben kann, verbunden ist, und eine Vielzahl
von Einrichtungen (5) aufweist, die je mindestens
einen RDS-Dekoder-Empfanger (6), einen Mikro-
prozessor (7), eine Anzeigevorrichtung (8) und
eine Stromversorgung (9) aufweisen.

System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dal bestimmte der Einrichtungen (5) auRer-
dem einen Speicher (12) und eine Erfassungsta-
statur (13) aufweisen, die mit dem Mikroprozes-
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sor (7) verbunden sind.

System nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daR die Einrichtungen (5)
ortsfeste Stationen sind und jede Einrichtung
sich an einem bestimmten Punkt einer Bushalte-
stelle befindet.

System nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daR die Einrichtungen (5)
tragbar sind.

System nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dal die Verwaltungszen-
trale (1) des Autobusnetzes (4) auRerdem iiber
bidirektionale Kommunikationsmittel mit jedem
der Busse (4) des Netzes verbunden ist.

System nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, daR die Einrichtungen (5)
tiber die lokale Rundfunkstation (3) Informatio-
nen von der Verwaltungszentrale (1) erhalten.

System nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, daR die Anzeigevorrichtung (8) der Einrich-
tungen (5) unter anderen die Wartezeit auf den
nachsten Bus oder die ndchsten Busse unter Be-
riicksichtigung eventueller Verspatungen an-
zeigt, die von der Verwaltungszentrale (1) durch
Befragung der Busse (4) des Netzes in Erfah-
rung gebracht wurden.

Claims

Information system for bus passengers charac-
terised in that it includes a management centre
(1) for a network of buses (4) connected to a local
radio broadcast station (3) capable of transmit-
ting digital data using the RDS method and a plur-
ality of equipments (5) each including atleast one
RDS receiver-decoder module (6), a micropro-
cessor (7), a display (8) and a power supply (9).

System according to claim 1 characterised in that
at least some of said equipments (5) further in-
clude a memory (12) and a keyboard (13) con-
nected to the microprocessor (7).

System according to claim 1 or claim 2 character-
ised in that said equipments (5) are fixed stations
each located at a particular bus stop.

System according to claim 1 or claim 2 character-
ised in that said equipments (5) are portable.

System according to any one of claims 1 through
4 characterised in that said bus network manage-
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ment centre (1) is further connected by two-way
communication means to each bus (4).

System according to any one of claims 1 through

5 characterised in that said equipments (5) re- 5
ceive information from the management centre

(1) via said local radio station (3).

System according to claim 6 characterised in that

the display (8) in the equipments (5) indicatesthe 70
estimated time of arrival of the next bus or buses,

allowing for any delays, determined by the man-
agement centre (1) by interrogating the buses

(4)-
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